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Projekt
UCHWALA
Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej
z dnia wrzesnia 2012 r.

w sprawie uczczenia 90. rocznicy rozpoczecia budowy portu morskiego w Gdyni

W dniu 23 wrzeénia 2012 r. mineto 90 lat od dnia, w ktérym Sejm Rzeczypospolitej
Polskiej uchwalil ustawe o budowie portu w Gdyni. Wydarzenie to uznawane jest za formalny

poczatek historii portu.

Gdynia to wazne miejsce nie tylko na gospodarczej mapie Polski. To symbol
odradzajacego sie po latach niewoli pafistwa polskiego, zywy pomnik wysitku 1 marzen
narodu, ktéry odbudowujac swoja panstwowosé, od poczatku stawial sobie i realizowat

ambitne cele.

Port zostal zbudowany przez ludzi, ktoérzy szukajac szansy na lepsze zycie
przyjezdzali do Gdyni z catej Polski. Powstal w miejscu skromnej osady rybackiej, niemal
kazdy jego fragment zostal wydarty morzu. To wokét portu uformowato si¢ nowe,

innowacyjne i nowoczesne miasto.

Dzisiaj Port Gdynia nalezy do przedsigbiorstw o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej. Ciagle si¢ rozwija i stanowi jeden z najwazniejszych osrodkow

morskich na potudniowym Battyku.

W 90. rocznice rozpoczecia budowy Sejm Rzeczypospolitej Polskiej sklada hotd
i  wyrazy uznania zarowno  budowniczym  portu  morskiego w  Gdyni
z wicepremierem Eugeniuszem Kwiatkowskim na czele, jak i wszystkim, ktérzy w kolejnych

latach pracowali na rzecz jego rozwoju.



Uzasadnienie

Po zakonczeniu I Wojny Swiatowej na mocy Traktatu Wersalskiego Polska odzyskata
niepodlegto$¢ oraz dostgp do Morza Baltyckiego. Pelne wykorzystanie mozliwosci
wynikajacych z posiadania wybrzeza, ktére po 123 latach zaboréw powrdcito

do Rzeczypospolitej wymagato budowy portu morskiego.

Pierwotnie potrzeby polskiego handlu, mialo zabezpiecza¢ Wolne Miasto Gdansk.
Obszar ten pozostawal w polskim obszarze celnym, a Rzeczypospolitej nadano wiele
uprawnienn i przywilejéow. Jednakze juz w 1920 roku pojawily si¢ powazne konflikty
dotyczace zawijania okrgtow Marynarki Wojennej RP do portu w Gdansku oraz roztadunku
transportu broni dla Wojska Polskiego. Narastajace niedogodnosci sklonity polski rzad do

poszukiwan miejsca, w ktérym moglby powsta¢ nowy port wojenny.

Wiceadmirat Kazimierz Porebski, szef Departamentu Spraw Morskich Ministerstwa
Spraw Wojskowych, zlecil inz. Tadeuszowi Wendzie wybranie miejsca pod budowe
przysztego portu i wykonahie projektu. Inzynier Wenda po przeanalizowaniu réznych
wariantéw (m.in. Jezioro Zarnowieckie z wejsciem od morza, czy tez wielki port w Zatoce
Puckiej) wskazal nizing migdzy wsiami Gdynig i Oksywiem, jako najdogodniejsze miejsce
lokalizacji przyszlego portu. Jego projekt mowigcy o budowie ,tymczasowego portu
wojennego i przystani dla rybakow” zyskal akceptacj¢ rzadu, po czym w 1921 roku

rozpoczela si¢ budowa portu dla matych okrgtéw wojennych i kutréw rybackich.

W dniu 22 wrzesnia 1922 roku Sejm Rzeczypospolitej uchwalil ustawe o budowie
portu morskiego w Gdyni. Ta data uznawana jest za formalny poczatek historii gdynskiego

portu.

Orgdownikami budowy portu bylo wielu wybitnych Polakow. Minister Przemystu
i Handlu Eugeniusz Kwiatkowski nawotywat: ,,Chcemy trzymac sie morza!” i to hasto stato
si¢ motywem przewodnim jego dzialalno$ci. Stefan Zeromski, pisal o budowie portu
w Gdyni: ,trzeba ten port, jego obraz, jego niezb¢dna konieczno$é, jego narodowe widziadto
w duszach ludzkich wykuwac, ry¢ w sercach, ciosa¢ w granicie woli. Trzeba otoczy¢ to dzieto

pospdlna miloscig. Trzeba je za dnia i nocy budowaé wszystkimi ziemiami i catym narodem”.



Pierwszy etap prac budowlanych, zwienczonych powstaniem prowizorycznego portu
zakonczyt si¢ w dniu 23 kwietnia 1923 roku. W uroczystosci otwarcia brali udziat prezydent
Stanistaw Wojciechowski, premier Wiadystaw Sikorski oraz okrety z Anglii, Francji i Estonii.

Pierwszy statek zacumowat w Gdyni 13 sierpnia 1923 roku, byt to SS Kentuck.

11 marca 1923 roku rzad przyjal projekt drugiego etapu prac, czyli budowy
tak zwanego ,,matego portu”. Miat on osiagna¢ zdolnos¢ przetadunkowa co najmniej 2,5 min

ton.

W 1924 roku ogolnoswiatowy kryzys gospodarczy spowodowal wstrzymanie budowy
portu. W nowej sytuacji rzad zlozyt propozycje kontynuowania budowy firmom
zagranicznym oraz jednej polskiej. Zakonczone 4 lipca negocjacje doprowadzily
do powstania Konsorcjum Francusko-Polskiego, ktére mialo zakonczyé budowe ,malego
portu” do roku 1930. Powsta¢ miaty: awanport, dwa baseny przetadunkowe oraz dodany
na mocy porozumienia z roku 1928 basen rybacki. 15 lutego 1930 roku oraz
28 lipca 1935 roku zostaly zawarte umowy dotyczace trzeciego etapu rozbudowy portu, czyli
budowy tak zwanego ,,duzego portu”.

Lata trzydzieste to okres, w ktérym wyraznie wzrosto znaczenie portu gdynskiego
w konkurencji z innymi portami battyckimi. Ostra, ale uczciwa rywalizacja spowodowala
sciggnigeie do Gdyni m.in. przetadunku skér z Hamburga i bawelny z Bremy. Rzad polski
zadecydowal roéwniez o wprowadzeniu cel preferencyjnych na ltadunki drobnicowe,
co sklonito armatoréw do przenoszenia przetadunkéw wiasnie do Polski. W roku 1933 przez

port gdynski przeptywato juz wigcej towaréw niz przez oddalony o 16 km port w Gdansku.

W 1935 roku port dysponowat juz nabrzezami o tacznej dlugosci 8800 metréw oraz
basenami zajmujacymi 320 hektarow. Odpowiednia gleboko$é od 6 do 12 metréw pozwalala
na zawijanie nawet najwigkszych jednostek. Na terenie portu powstata infrastruktura bedaca
chlubg Rzeczypospolitej, m.in. chlodnia portowa, druga co do wielkosci na $wiecie. Mogta
ona jednocze$nie obstuzy¢ 1200 wagonéw towarowych. Z Dworca Morskiego, ktory

powstal w 1931 roku, odptywaty statki pasazerskie do obu Ameryk.

Pierwszy polski port mial ogromny wplyw na gospodarke II Rzeczypospolite;.
W 1938 roku 80% polskiego eksportu i 65% importu przechodzito przez rozwijajace sie
wokot portu miasto. Gdynia stala si¢ polskim oknem na $wiat i symbolem nowoczesnosci.

Miasto, ktére w 1926 roku uzyskalo prawa miejskic, do 1939 roku ponad 10-krotnie



zwigkszylo liczbe mieszkancow (z 12 do 127 tysigcy). Do Gdyni w poszukiwaniu lepszego

zycia i pracy przybywali ludzie z catej Polski.

W czasie II wojny $wiatowej gdynski port stal sie baza Kriegsmarine, a miasto
liczacym si¢ osrodkiem niemieckiego przemystu zbrojeniowego. W efekcie alianckich
nalotow zréwnane z ziemia zostalo 40% budowli hydrotechnicznych i 25% magazynow.
Jedna trzecia urzadzen przetadunkowych zostata wywieziona do portdw niemieckich.
Wszystkie wiadukty prowadzace do portu zostaty wysadzone. W efekcie dziatan wojennych

rozwdj portu zatrzymat sie na wiele lat.

Zaraz po wojnie rozpoczgta si¢ odbudowa portu. Juz 18 lipca 1945 roku z Gdyni
wyszedl pierwszy statek zatadowany weglem - ,,Suomen Neito”. W latach pieédziesiatych
gdynskiemu  portowi  wyznaczono rol¢ portu  drobnicowego. Chociaz byt
najnowoczesniejszym, najglebszym 1 najlepiej zagospodarowanym polskim portem,
nie wykorzystywal w pelni swojego potencjatu. Dopiero w 1965 roku port osiagnat poziom

wielkosci przetadunkow sprzed wojny.

Lata szes¢dziesiate to okres poglebiania portu. W efekcie mozliwe bylo zawiniecie
do Gdyni pierwszego stutysigcznika o nazwie "Manhattan”. W koncu dekady port podjat
wysitek dostosowania si¢ do nowych wyzwan zwigzanych z przetadunkiem towaréw
w kontenerach. W 1972 roku powstata tymczasowa baza kontenerowa przy Nabrzezu
Polskim. Cztery lata pdzniej rozpoczgto budowe terminalu kontenerowego przy Nabrzezu

Helskim, ktdéra zakonczono w 1979 roku.

Przemiany demokratyczne rozpoczgte w 1989 roku spowodowaty glebokie zmiany
w zarzadzaniu portem. Ostatecznie w 2000 roku na mocy ustawy o portach i przystaniach
morskich powotano Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., ktory przejat role podmiotu
zarzadzajacego portem. Dziatalno$¢ przetadunkowa prowadzona jest dzi$ przez niezalezne
podmioty. Priorytetem Zarzadu Portu jest natomiast tworzenie jak najlepszych warunkéw pod

dalszy rozwdj i inwestycje.

Gdynski port jest dobrze usytuowany geograficznie. O jego znaczeniu decyduja
z jednej strony korzystne warunki nawigacyjne od strony morza, z drugiej ciagle rozwijajaca
si¢ infrastruktura drogowa. Port wchodzi w sklad VI korytarza Transeuropejskiej Sieci

Transportowej gwarantujacej regularny przeptyw towaréw ze Skandynawii do Europy



Potudniowej. Tym samym nalezy do portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki

narodowe]j, stanowi jeden z najwazniejszych osrodkéw morskich na potudniowym Baltyku.

90 lat historii gdynskiego portu to $wiadectwo wielkiego wysitku kilku pokolen
Polakéw. Odwagi i determinacji w budowaniu gospodarczych fundamentow niepodleglego
panstwa. Budowniczowie portu w Gdyni z wicepremierem Eugeniuszem Kwiatkowskim
na czele oraz wszyscy, ktorzy w kolejnych latach pracowali na rzecz jego rozwoju zastuguja

na wyrazy glebokiego uznania.
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