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Na podstawie art. 33 regulaminu Sejmu nizej podpisani postowie wnosza
projekt uchwaty:

- w sprawie podjecia przez Rade
Ministrow dzialan zmierzajacych do
budowy drogi wodnej przez Mierzeje
Wislang, zapewniajacq bezposredni
dostep do Morza Baltyckiego Miastu
Elblag oraz terenom Zalewu Wislanego
na terytorium Polski.

Do reprezentowania wnioskodawcéw w pracach nad projektem uchwaty
upowazniamy pana posta Patryka Jaki.

(-) Jacek Bogucki; (-) Andrzej Dera; (-) Mieczystaw Golba; (-) Tomasz
Gorski; (-) Patryk Jaki; (-) Beata Kempa; (-) Arkadiusz Mularczyk; (-) Jozef
Rojek; (-) Andrzej Romanek; (-) Edward Siarka; (-) Piotr
Szeliga; (-) Tadeusz  Wozniak; (-) Jan  Ziobro; () Kazimierz
Ziobro; (-) Jarostaw Zaczek.



Projekt

UCHWALA

Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

w sprawie podjecia przez Rade Ministrow dzialan zmierzajacych do
budowy drogi wodnej przez Mierzej¢ Wislana, zapewniajacg bezpoSredni
dostep do Morza Baltyckiego Miastu Elblag oraz terenom Zalewu

Wislanego na terytorium Polski.

Sejm Rzeczypospolitej Polskiej wzywa Rade Ministrow do podjecia dziatan,
zmierzajacych do budowy drogi wodnej przez Mierzej¢ Wislang, ktéra zapewni
Miastu Elblagg oraz terenom Zalewu Wislanego znajdujgcego si¢ na terytorium Polski
bezposredni dostep do Morza Baltyckiego, z pominieciem konieczno$ci zeglugi przez
wody Obwodu Kaliningradzkiego, stanowigcego terytorium Federacji Rosyjskie;.

Sejm Rzeczypospolitej] Polskiej wzywa Rade Ministrow do opracowania
szczegblowego planu realizacji tej inwestycji, obejmujgcego przekopanie Mierzei
Wislanej, wytyczenie nowych szlakéw terenow zeglownych oraz ewentualnych prac

umozliwiajagcych swobodng zegluge na ww. terenie.



UZASADNIENIE

Budowa drogi wodnej przez Mierzeje¢ Wislang jest szansg na zwigkszenie mozliwosci

rozwoju regiond6w wschodniej i potnocno-wschodniej czesci Polski, ktore skorzystajg z
otwarcia Zalewu Wislanego na Morze Baltyckie, a dzigki temu otworzy si¢ mozliwos¢
eksportu, rozwdj wymiany towarowej droga wodna, oraz rozwdj turystyki wodne;.
Budowa drogi wodnej przez mierzej¢ wislang jest wielkg szansg aktywizacji Portu Morskiego
w Elblagu 1 portow zalewu wislanego, a rowniez dla inwestorOw w jego otoczeniu, w
szczegoOlnosci przemystu stoczniowego 1 jachtowego. Swobodny dostep do portu niewatpliwie
umozliwi rozwo6j jego funkcji transportowe;.

Elblag jest miastem portowym i przemystowym lezacym na styku dwoch wielkich
systemow gospodarczych Unii Europejskiej i Federacji Rosyjskiej. W Elblagu miesci si¢ port
morski oraz nowe nabrzeza. Obok cz¢séci towarowej znajduje sie terminal pasazerski - punkt
odpraw granicznych o przepustowosci jednorazowej 200 0sob i 30 samochodow osobowych.
Niezwykle istotng inwestycja dla miasta oraz calego regionu jest ,,budowa drogi wodnej przez
mierzej¢ wislang”. Skroci to i1 ulatwi szlak wodny pomiedzy Elblagiem, a innymi
mi¢dzynarodowymi portami oraz wptynie na dalszy, dynamiczny rozwdj miasta.

Ponadto budowa kanatu zeglugowego bezspornie zmniejsza zagrozenie powodziowe dla
Zutaw Wislanych.

»Studium wykonalnosci budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang” z 2007 roku,
uzasadnia optacalno$¢ i zasadnos¢ inwestycji. Wedtug autorow dokumentu, przekopanie
Mierzei przyniesie szereg korzysci ekonomicznych, m.in. oszcz¢dnos¢ na kosztach transportu
i rozwdj gospodarczy regionu.

Jezeli chodzi o oddzialywanie inwestycji na $rodowisko naturalne, autorzy studium
stwierdzili, ze nie bedzie ona miata negatywnych skutkow zaréwno w trakcie budowy, jak i
eksploatacji kanatu zeglugowego.

Korzysci ekonomiczne zwigzane z budowa kanatu, jakie wskazuja autorzy, to lepsze
wykorzystanie nie tylko potencjalu portu morskiego w Elblaggu oraz portow Zalewu
Wislanego, ale takze portow Gdanska i Gdyni. Nastawione sg one na obstluge duzych
tadunkéw towarowych, natomiast port elblaski i portu Zalewu Wislanego obslugiwatyby
okreslone grupy ustugobiorcéw matych i wypetnialyby istniejace nisze rynkowe.

Szacuje sie, ze port elblaski osiggnie mase przetadunkowa co najmniej 3,5 min ton rocznie.
Bedzie dostepny dla statkow morskich wszystkich bander o zanurzeniu do 4 m, dlugosci do

100 m, szerokosci do 20 m.



W ramach Studium dokonano analiz, ktorych celem byto uzasadnienie celowosci realizacji
projektu w nastepujacym zakresie:

- Od strony prawidlowosci przyjetych rozwigzan instytucjonalno-prawnych,

- Lokalizacji inwestycji, z uwzglednieniem aspektow ochrony srodowiska przyrodniczego
oraz programu Natura 2000,

- Przyjetych rozwigzan technicznych, w tym technologicznych,

- Oceny oddziatywania na srodowisko,

- Analiz finansowych i ekonomicznych oraz analiz spoteczno-ekonomicznych.

Z wykonanych analiz wynika, Ze nowobudowany Kanat Zeglugowy przez Mierzeje Wislang
zapewnia uzyskanie swobodnej drogi wodnej, o parametrach odpowiadajacych potrzebom
potencjatu portowego Elblaga, normom mi¢dzynarodowym (Unii Europejskiej) dla tej
kategorii drog wodnych, a takze pozwalajace na uzyskanie optacalnych wskaznikow
finansowo-ekonomicznych oraz spoteczno-ekonomicznych.

Realizacja budowy rzeczonej drogi wodnej pozwoli na osiagnigcie przez Port Morski
w Elblagu:

- przetadunkéw co najmniej 3,5 mln ton rocznie, to jest o co najmniej 3,0 min ton wigcej, niz
bez budowy kanatu,

- Skrocenie drogi morskiej w relacji Elblag - Trojmiasto o 52 mM (94 km), Elblag - porty
Europy Zachodniej 0 33 mM (61 km) i Elblag — porty wschodniego Battyku o 8 mM (15 km),
- Dostgpnos¢ Zalewu Wislanego i przystani nad nim lezacych dla jachtow od strony morza,

- Dost¢pnos¢ morza dla jachtow bazujgcych w przystaniach Zalewu i zeglujacych po Zalewie
- zwigkszajaca atrakcyjnos¢ zeglarstwa nad Zalewem,

- Mozliwos$¢ wyptynigcia na morze statkiem turystycznym z Zalewu Wislanego
uatrakcyjniajgca pobyt turystyczny nad Zalewem,

- Mozliwo$¢ przemieszczania si¢ turystow drogg morska w relacjach: miejscowosci Mierzei
Wislanej - Trojmiasto i miejscowosci na potudniowym brzegu Zalewu - Trojmiasto -
odcigzajace transport drogowy,

- Dostgpnos¢ atrakcji krajoznawczych oraz dziedzictwa kulturowego o randze europejskiej w
rejonie Zalewu Wislanego,

- Skrdcenie czasu rejsow turystycznych z Trojmiasta do Elblaga, Fromborka i Krynicy
Morskiej w porownaniu z Martwa Wistg i Szkarpawa.

W przeprowadzone] analizie ekonomicznej rozpatrzono szereg korzysci, jakie
przyniesie realizacja projektu Gminom polozonym nad Zalewem Wislanym. Podstawowe

wynikaja z oszczednosci na kosztach transportu i z przys$pieszenia rozwoju gospodarczego.



Zdaniem autoréw Studium Kanat Zeglugowy przez Mierzeje Wislang warunkuje lepsze
wykorzystanie nie tylko potencjalu Portu Morskiego w Elblagu oraz portdw Zalewu
Wislanego, ale takze portow Gdanska i Gdyni. Nastawione sg one na obstuge duzych
tadunkéw towarowych, natomiast port elblaski 1 porty Zalewu Wislanego obstugiwatyby
okreslone grupy uslugobiorcow matych. Wypekiatby istniejace nisze rynkowe.
Zakresem Studium Wykonalnosci objeto szeroki i wielokierunkowy obszar badan i analiz
dotyczacych wptywu planowanego Kanatlu Zeglugowego na otoczenie, a takze korzysci
ekonomiczne oraz spoteczno-ekonomiczne, jakie beda uzyskane w wyniku jego realizacji.
Kanat ten, obok Cie$niny Pilawskiej, bedzie waznym ogniwem taczacym przybrzezng morska
droge wodna E 60 z drogami wodnymi $rodladowymi E 70.

Wedtug prognoz rozwoju Morskiego Portu w Elblagu oraz pozostatych portow nad Zalewem
Wislanym, przez Kanat Zeglugowy beda przeptywaty miedzy innymi nastepujace jednostki:

- Statki pasazersko — turystyczne o zasi¢gu battyckim,

- Pelnomorskie jednostki turystyczne (jachty, katamarany, itp.),

- Statki towarowe o zasiggu baltyckim, z mozliwosécig przewozu konteneréw oraz towarow
wielkogabarytowych,

- Barki i zestawy pchane o zasiggu battyckim.

Budowa drogi wodnej przez mierzej¢ wislang jest zgodna z zatozeniami ,,Strategii Rozwoju
Portow Morskich do 2015 r” i mozna ja zdefiniowa¢ nastgpujaco: ,,Poprawa
konkurencyjnos$ci polskich portow morskich oraz wzrost ich udziatu w rozwoju spoteczno-
gospodarczym kraju 1 podniesienie rangi portdow morskich w miedzynarodowej sieci
transportowej.”

Przez poprawg konkurencyjnos$ci polskich portéw morskich rozumie si¢ zwigkszenie oraz
dywersyfikacje struktury przetadunkow w portach, wzrost liczby przedsiebiorcow
dziatajacych na terenie portow, zwiekszenie liczby potaczen zeglugowych z innymi portami
oraz usprawnienie dostepnosci do portow.

Przez wzrost udzialu portow w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju rozumie si¢
zwiekszenie wartos$ci dodanej, jakg porty wnoszg do gospodarki narodowej, usprawnienie
krajowej sieci transportowej oraz zwigkszenie wplywu portow na zréwnowazony rozwoj
transportu w kraju. Natomiast zwigkszenie strumieni tadunkowych przeptywajacych przez
polskie porty morskie przyczyni si¢ do podniesienia rangi portéw w mi¢dzynarodowej sieci
transportowej.

Analizujgc zatem zasadno$¢ realizacji tego projektu, nalezy go rozpatrzy¢ w nastg¢pujacym

kontekscie:



- Znaczenie budowy Kanatu Zeglugowego w systemie transportu morsko-rzecznego obszaru
Morza Battyckiego,

- Korzysci spoteczne 1 ekonomiczne dla obszaru gmin potozonych nad Zalewem Wislanym i
szerzej oddziatywanie na rozwoj regionéw wschodniej i péinocno-wschodniej Polski,

- Korzysci spoleczne i ekonomiczne dla miasta Elblaga,

- Rozwoj Portu Morskiego w Elblagu oraz mozliwosci jego wspotpracy obszarze Morza
Battyckiego.

Zalew Wislany po stronie polskiej jest akwenem wodnym, do ktérego nie maja dostepu
bandery krajow Unii Europejskiej od strony Battyku.

Budowa Kanatu Zeglugowego nie wyklucza obecnie istniejacych potgczen przez Ciesnine
Pilawska dla jednostek ptynacych z Elblaga na Morze Baltyckie (do portow na zachod bedzie
to droga krétsza i tansza).

Kanat Zeglugowy przez Mierzeje Wislana ma rowniez te przewage, ze szlak wodny bedzie
mogt by¢ utrzymany przez caty rok w ruchu, bez wzgledu na por¢ roku - w przypadku
szlakow na wodach polskich mozliwe i1 praktykowane jest tamanie lodu.

Budowa Kanatu Zeglugowego jest elementem tworzonej przez czlowieka infrastruktury
technicznej jako urzadzen hydrotechnicznych drog wodnych juz istniejgcych w tym obszarze.
Przykladem jest miedzy innymi Kanat Elblaski - najdtuzszy kanal zeglowny w Polsce. Laczy

on jezioro Druzno z zespolem Jezior Ostrodzko-Itawskich.

W analizie ekonomicznej ,,Studium wykonalno$ci budowy kanatu zeglugowego przez
Mierzej¢ Wislang” z 2007 roku, rozpatrzono szereg korzysci jakie przyniesie realizacja
projektu Gminom polozonym nad Zalewem Wislanym. Podstawowe z nich to korzysSci
ekonomiczne wynikajg z oszczednosci na kosztach transportu i z przys$pieszenia rozwoju

gospodarczego.
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