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‘Stanh bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz dziatania
realizowane w tym zakresie
w 2017 r.




SLOWNIK POJEC!

WYPADEK DROGOWY
Zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego byta osoba zabita lub ranna.

KOLIZJA DROGOWA
Zdarzenie drogowe, w ktédrym powstaly wytacznie straty materialne?.

ZDARZENIE DROGOWE
Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

SMIERTELNA OFIARA WYPADKU
Osoba zmarta na miejscu wypadku drogowego lub w ciggu 30 dni od dnia wypadku drogowego
na skutek doznanych w jego wyniku obrazen ciata.

OFIARA (OSOBA) CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra doznata uszczerbku na zdrowiu w postaci:

a) pozbawienia wzroku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, innego ciezkiego kalectwa, ciezkiej
choroby nieuleczalnej lub dtugotrwatej choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby
psychicznej, catkowitej znacznej trwatej niezdolnos$ci do pracy w zawodzie lub trwatego,
istotnego zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata,

b) innych obrazen powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia
trwajacy dtuzej niz 7 dni.

OFIARA (OSOBA) LEKKO RANNA
Osoba, wobec ktérej lekarz lub ratownik medyczny stwierdzit, ze doznata ona uszczerbku
na zdrowiu lub obrazen innych niz wskazane w definicji ofiary (osoby) ciezko rannej

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do liczby mieszkancéw obszar
ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba wypadkdw na 100 tys. mieszkancéw.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych na danym obszarze do liczby
mieszkancéw obszar ten zamieszkujacych. Miarg tego wskaznika jest liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancéw.

CIEZKOSC WYPADKOW
Stosunek liczby ofiar smiertelnych do liczby wypadkdéw, w ktérych ofiary uczestniczyty. Miarg
ciezkosci wypadkdw jest liczba zabitych na 100 wypadkdow.

GESTOSC WYPADKOW
Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze do dtugosci sieci drogowej. Miarg gestosci
wypadkéw jest liczba wypadkéw na 100 km dtugosci drdg.

! Definicje wypadku drogowego, kolizji drogowej, zdarzenia drogowego, $miertelnej ofiary wypadku, ofiary (osoby)
ciezko rannej oraz lekko rannej na podstawie Zarzadzenia nr 31 Komendanta Gléwnego Policji z dnia 22
pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych. Ofiary lekko
i ciezko ranne liczone tgcznie w dokumencie okresla sie jako ,ofiary ranne”.

2 Liczby kolizji podawane w niniejszym opracowaniu, to jedynie kolizje zgtoszone Policji. W Polsce nie ma
obowigzku zgtaszania zaistnienia kolizji do Policji.

2



Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

STAN BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
oraz
dziatania realizowane
w tym zakresie
w 2017 r.

Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Ministerstwo Infrastruktury
00-928 Warszawa, ul. Chatubinskiego 4/6



Spis tresci

SEOWNIK POJEC.cuueieiueeiureceesssnessessssessssssssesssessssessasssssessssssssessssssssessssesssessssesssessssesssessssssssassssessasssns 2
WPROWADZENIE ..v.uveueereeeeeseeseseseesessesesessessessesessessesessessessesessessesesessessesensessessssessessssessensessssessesensen 6
POLSKA NA TLE PANSTW UNII EUROPEJSKIES cuvveuevereereeessrsessssssessssessssessssssesssssnsssssesssesssessssssessssenens 8
BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W POLSCE W ROKU 2017 ucverererreerseerssserersesessesessssesassenens 10

DZIALANIA MAJACE WPLYW NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO REALIZOWANE PRZEZ
SEKRETARIAT KRBRD W 2017 ROKU 1eteeuuiiiienniiiienniiiinnniiiiieniiiiinnsieiiisneeiiisssiiiisssiiiisssestesssessessssns 47

INNE DZIALANIA MAJACE WPLYW NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

REALIZOWANE W 2017 R.eeueererueererseeeessesssssesssssesssssessssessssssssesssssesssssessesssssesssssesssssessssssssssesssssssssssens 57
DZIALALNOSC BADAWCZA | PUBLIKACIE uueeeeeeeueeeieessseereessssesseessssessssssssesssssssessssssssessssssssssssssssesssssnes 69
STAN WDROZENIA REKOMENDACI NA PRZYSZEOSC «.vvveeeeerieeereseeresssesesssesesssesssssessssssssssesssssesssssessns 77

DZIAtANIA ZREALIZOWANE W 2017 R. PRZEZ CZtONKOW KRAJOWEJ RADY BEZPIECZENSTWA

RUCHU DROGOWEGO NA RZECZ POPRAWY STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO. ......ccuuue 82
ZAtACZNIK 1. ANALIZA POROWNAWCZA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W WOJEWODZTWACH W 2017 R eeueruerrererreressestsessessssessessesssssssessesssssssessessssessessessssassensssessasssssssans 113

ZAtACZNIK NR 2. LICZBA ZDARZEN DROGOWYCH | ICH OFIAR ORAZ WIELKOSC WSKAZNIKA ZAGROZENIA
W ROKU 2017 ereeniirirnnniirinnnniirimmnniiiimnsiiinismesiiiisassiiitesssiisissssiisissssisstsnssssstssssssstsnsssssssnssssssansssssssnnss 147

ZAtACZNIK NR 3. ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH WSKAZNIKOW MONITOROWANIA NPBRD

L 0 0 0 N 148



Dzi$ przedstawiam Panstwu najwazniejszy Raport w zakresie
monitoringu i analizy realizacji polityki poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce. Cel jaki sobie postawilismy w zakresie
konsekwentnej redukcji  najtragiczniejszych  skutkdow  wypadkow
drogowych przynosi konkretne rezultaty, co potwierdzajag dane. Rok
2017 byt najbezpieczniejszy na polskich drogach od 27 lat, a liczba ofiar
Smiertelnych obnizyta sie ponizej 3 tysiecy. Nieustannie dokonywany
wysitek  inwestycyjny i prowadzenie dziatan z mysla o poprawie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu w kazdym obszarze pozwala
z optymizmem patrze¢ w przyszios¢. Jednoczesénie efekt, utwierdza
nas w przekonaniu, ze podjete kierunki interwencji nalezy
konsekwentnie i cierpliwie realizowa¢ tak, aby zachowaé trwatosc
poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach przez nastepne wiele lat.

Poczynione dziatania majace na celu szeroko rozumiang popularyzacje problematyki BRD doprowadzity
do poszerzania kregu podmiotéow zainteresowanych owg tematyka. Jest to pozytywne zjawisko
wskazujace, ze wypadki drogowe i ich konsekwencje, ktore jeszcze pare lat temu dla wielu ludzi byty
nieistotne, teraz postrzegane sg (nawet przez mate spotecznosci), jako niepozadany element naszego
zycia.

W procesie poprawy BRD w Polsce bierze udziat coraz wiecej instytucji. Dla skutecznego dziatania
instytucji rzgdowych warunkiem koniecznym jest dobra wymiana informacji, uzgadnianie
i opiniowanie poszczegdlnych inicjatyw resortowych i okreslanie wspdlnych kierunkéw podejmowanych
przedsiewzie¢. Podobnie inicjowanie odpowiednich dziatah spotecznych, zaréwno realizowanych przez
organizacje pozarzadowe, jak tez przez lokalny samorzad terytorialny, mozliwe jest jedynie
przy wspdlnym podejmowaniu decyzji i realizowaniu konkretnych projektow przez instytucje
zainteresowane poprawg BRD.

Wierzymy, ze wnioski zawarte w raporcie postuzg do jeszcze wiekszej integracji $rodowiska
dziatajacego na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce i pomoga Krajowej Radzie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jeszcze skuteczniej koordynowac¢ dziatania partneréw
i sojusznikdw na rzecz poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach. Warto bowiem przypomnie¢,
7Ze znaczace zmniejszenie sie liczby wypadkéw drogowych w kolejnym roku byto mozliwe dzieki
ciezkiej pracy wszystkich partnerdéw i interesariuszy dziatajgcych na rzecz BRD. Cieszy fakt, ze w tym
dziele bierze udziat coraz wiecej podmiotdéw: obok instytucji panstwowych - organizacje pozarzadowe,
samorzady, przedsiebiorstwa, instytucje naukowo - badawcze, media i wiele, wiele innych.

Raport KRBRD jest swoistym podziekowaniem im wszystkim za dotychczasowy wysitek i zachetq
do dalszej pracy. Z pokorg i odpowiedzialnoscig uznajemy teze, ze za zmagania z wypadkami
drogowymi i ich konsekwencjami sg wspdlnie odpowiedzialni my wszyscy - obywatele (uczestnicy
ruchu drogowego), a cata administracja ma swéj udziat w procesie poprawy BRD.

Teraz mamy wyjatkowa okazje, aby zademonstrowac swoj potencjat i zmobilizowaé wszystkie sity
do dalszych prac na rzecz polepszenia sytuacji na polskich drogach. Sukces lub niepowodzenie bedq
wptywac na nas wszystkich, poniewaz jest to obszar, ktory dotyczy kazdego z nas.

Andrzej Adamczyk

Przewodniczacy Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury



Wprowadzenie

Trendy

2017 byt rokiem, w ktérym na polskich drogach odnotowano istotng poprawe
bezpieczenstwa w stosunku do roku 2016. Dane odnoszace sie do catego kraju wskazujgq
na spadek liczby wypadkéw oraz ofiar Smiertelnych i rannych. Jednoczesnie, po raz kolejny
odnotowano wzrost liczby kolizji na drogach.
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Rys. 1 Liczba ofiar smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2008~
2017 (Zrodto: KGP)

W ciqgu ostatniej dekady odnotowano blisko 50% spadek liczby zabitych na polskich
drogach oraz ponad 30% spadek liczby ofiar ciezko rannych. Tempo tych zmian, co widac
wyraznie na wykresie powyzej jest nadal niewystarczajace.

Programowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Przyjete w Narodowy Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 cele
obnizenia o potowe liczby ofiar $Smiertelnych i o 40% liczby ciezko rannych do 2020 roku
oznaczajg, ze na polskich drogach ma ging¢ nie wiecej niz 2000 osdb rocznie, a nie wiecej
niz 6 900 oséb ma odnies¢ ciezkie obrazenia w wypadkach drogowych.

Dane zgromadzone przez KGP wskazujg, ze w 2017 roku odchylenie od zatozonego celu
wynosi ok. 16% w stosunku do liczby zabitych i ok. 38% w stosunku do ciezko rannych.
Majac na uwadze doswiadczenia innych panstw Unii Europejskiej w dziedzinie poprawy
bezpieczenstwa na drogach zaktadane cele sg nadal realne do osiggniecia, jednak wymagaija
intensyfikacji dziatan realizowanych w tym zakresie w poszczegolnych filarach NPBRD.
Przeprowadzone w 2017 r badanie ewaluacyjne NPBRD, opisane szerzej w kolejnych
rozdziatach dokumentu, pozwolito na kompleksowg analize dotychczas podejmowanych
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dziatan oraz sformutowanie konkretnych rekomendacji. Znajdq one swoje zastosowanie
w kolejnych Programach Realizacyjnych do NPBRD, co jak zatozono nie pozostanie
bez wptywu na dynamike zmian w zakresie poprawy BRD.
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Rys. 2 Barometr realizacji celow Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata
2013-2020 (Zrédto: KGP)

Badanie ewaluacyjne wskazato, ze wdrozenie w zycie dziatarn zgodnych z kierunkiem NPBRD
2013-2020, a szczegdtowo ujetych w Programach Realizacyjnych na okres 2013 r. oraz
na lata 2014-2015 i 2015-2016, przyczynito sie (przynajmniej w niektdérych aspektach)
do poprawy BRD w Polsce.

Jak wskazano w raporcie z badania ewaluacyjnego analizujac statystyki oraz rdéznego
rodzaju opracowania (analizy) dotyczace BRD - w szczegdlnosci zatozenia przyjete w NPBRD
2013-2020 oraz programach realizacyjnych - stwierdzi¢ nalezy, ze kazde dziatanie
zaprezentowane w ww. dokumentach ma posredni lub bezposredni wptyw na BRD w Polsce.
Oznacza to, ze kazdy z uczestnikdw ruchu drogowego powinien odczuwaé posrednio badz
bezposrednio efekty dziatan podejmowanych przez rozmaite podmioty oraz instytucje.



Polska na tle panstw Unii Europejskiej

Analiza statystyk dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego za 2017 wskazuje, ze drugi
rok z rzedu liczba ofiar Smiertelnych w Unii Europejskiej spadfa o okoto 2%.
Z danych opublikowanych przez Komisje Europejskgq wynika, ze w 2017 r. na unijnych
drogach zgineto 25 300 osdb, tj. o 300 oséb mniej niz w roku 2016 (-2%) i 6 200 mniej niz
w roku 2010 (-20%). W obrebie UE najlepsze wyniki w 2017 r. osiagnety: Szwecja (25 ofiar
$miertelnych na milion mieszkancéw), Wielka Brytania (27), Holandia (31) i Dania (32). W
poréwnaniu z 2016 r. najwiekszy spadek liczby ofiar $miertelnych zgtosity Estonia (-32
proc.) i Stowenia (-20 proc.).

Rys. Liczba ofiar $miertelnych na drogach w przeliczeniu na milion mieszkaricéw. Wstepne dane statystyczne dla
poszczegdlnych krajéw za 2017 r.* (zrédto: Komisja Europejska)

2010 2016 2017 2016-20172 2010-2017

Belgia 77 56 55 -3% -26%
Bulgaria 105 99 96 -4% -12%
Czechy 77 58 54 -6% -28%
Dania 46 37 32 -13% -28%
Niemcy 45 39 38 -1% -13%
Estonia 59 54 36 -32% -39%
Irlandia 47 39 33 -15% -25%
Grecja 112 76 69 -10% -41%
Hiszpania 53 39 40 2% -25%
Francja 64 54 53 -1% -13%
Chorwacja 99 73 80 8% -22%
Wiochy 70 54 56 3% -18%
Cypr 73 54 62 15% -12%
Lotwa 103 80 70 -14% -38%
Litwa 95 66 67 0% -36%
Luksemburg 64 56 47 -13% -25%
Wegry 74 62 64 3% -16%
Malta 31 51 43 -17% 46%

Holandia 32 31 31 0% -1%

Austria 66 50 47 -5% -25%
Polska 102 80 75 -6% -28%
Portugalia 80 54 62 14% -31%
Rumunia 117 97 98 1% -19%
Stowenia 67 63 50 -20% -25%
Slowacja 65 51 57 12% -13%
Finlandia 51 47 39 -18% -22%
Szwecja 28 27 25 -6% -5%

Wielka Brytania 30 28 27 -5% -7%

UE 63 50 49 -2% -20%

! Dane liczbowe za 2017 r. sa danymi wstepnymi; ostateczne dane dotyczace poszczegdlnych pafdstw moga sie od
nich nieznacznie réznic.
2 Procentowa zmiana liczby ofiar $miertelnych



Rys. Wskaznik demograficzny: liczba zabitych/100 tys. mieszkancow w krajach UE w roku 2008
i 2017, przygotowany na podstawie danych udostepnionych przez Komisje Europejskq
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Europejskie drogi, ze $rednio 49 ofiarami S$miertelnymi wypadkow drogowych na milion
mieszkancoéw, utrzymaty w 2017 r. status zdecydowanie najbezpieczniejszych
na Swiecie. W dalszym ciggu jednak Polska znajduje sie w gronie panstw o najwyzszym
zagrozeniu zycia i zdrowia w ruchu drogowym. W podobnej sytuacji sq Chorwacja, Butgaria
i Rumunia.

Od 2008 roku ryzyko sSmierci w wypadkach drogowych zmniejszyto sie w naszym kraju
0 48%. Postep poczyniony na przestrzeni ostatniej dekady nie moze byé powodem do petnej
satysfakcji, gdyz dynamika pozytywnych zmian oscyluje w okolicy Sredniej osiggnietej przez
kraje UE, co oznacza ze szybkie dogonienie czotowych pod wzgledem bezpieczenstwa
krajow Europy wymaga zdecydowanych dziatan.

Rys. Zmiana wskaznika demograficznego: liczba zabitych/100 tys. mieszkancow w krajach UE w roku
2008 i 2017, przygotowany na podstawie danych udostepnionych przez Komisje Europejska
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce
w roku 2017

Przedstawione ponizej analizy zostaty opracowane na podstawie danych pochodzacych
z Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji prowadzonego przez Komende Gtdéwng Policji.
Dokfadne analizy danych statystycznych, wynikow badan i analiz dot. zachowan uczestnikow
ruchu drogowego oraz oceny ryzyka bycia ofiarg wypadku drogowego prezentowane
w dokumencie pozwalajg na okreslenie gtownych profili sprawcéw, ofiar oraz przyczyn
zdarzen drogowych. Dane dotyczace wypadkowosci w 2017 roku zostaty pordéwnane
z zesztorocznymi danymi, a takze ujete w trendzie obserwowanym na przestrzeni ostatnich
10 lat.

Dodatkowo w ostatniej czesci dziatlu zawarto wykresy oraz mapy obrazujace zestaw
wskaznikéw zagrozen dla réznych kategorii wypadkédw drogowych we wszystkich
wojewddztwach w 2017 roku. Daje to mozliwos¢ tatwego pordwnania wojewodztw miedzy
soba.

Informacje podstawowe

POLSKA

Liczba mieszkancow 38 422,3 tys.
Powierzchnia 312 679 km?
Dtugos¢ drég publicznych 420 236 km
Zarejestrowane pojazdy? 28 601 tys.
krajowe 19 388 km 4,6%
wojewodzkie 28 920 km 6,9%
powiatowe 124 945 km 29,7%
gminne 246 983 km 58,8%
wypadki 32 760 N

zabici 2 831 NN \’\
ranni 39 466 N SN~—

ciezko ranni 11 103 NN e \WYPAAKI = zabiCi
o 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
kolizje 436 469 AA
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
2 - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NNYN - spadek >10% - - bez zmian

3 GUS Transport - wyniki dziatalnosci w 2016 r., GUS, 2017 r.
4 GUS Transport - wyniki dziatalnoéci w 2016 r. - suplement, GUS, 2017 r.

° Dane SEWIK wg stanu na dzien 11 lutego 2018 r.
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W 2017 r. w Polsce odnotowano 32 760 wypadkdédw drogowych, tj. o 904 (-2,7%)
mniej niz w roku 2016. W wypadkach tych zgineto 2 831 oséb, tj. o 195 (-6,4%) mniej
niz w roku 2016. Liczba rannych réwniez ulegta zmniejszeniu i wyniosta 39 466, tj. o 1300
(-3,2%) rannych mniej niz rok wczesniej, a ciezko rannych o 1006 (-8,3%) mniej.
W pordéwnaniu do 2016 r. struktura udziatu wypadkdédw nie zmienita sie znaczaco, jednak
w kazdej grupie wypadkdéw odnotowano niewielkg tendencje spadkowa.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

Wskaznik demograficzny I 85,3 wypadkow / 100 tys. mieszk.
Wskaznik demograficzny 11 7,4 zabitych / 100 tys. mieszk.
Ciezkos¢ wypadkdéw 8,6 zabitych / 100 wypadkéw
Gestos¢ wypadkow 7,8 wypadkow / 100 km

RODZAJE WYPADKOW

STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe 9,7% zd. czotowe 17,9%
zd. boczne 30,0% zd. boczne 18,7%
zd. tylne 13,1% zd. tylne
pieszy 24,1% pieszy 30,4%
wywrécenie 7,2% wywrécenie
drzewo 5,1% drzewo
inne 10,8% inne 7.8%
0% 0% 20%  30%  40% 0%  10%  20%  30%  40%
UDZIAL WYPADKOW
2016 2017
Z udziatem pieszych 25,1% 25%
Spow wanych niedostosowaniem
powodowanych niedostosowa 21,4% 20,9%
predkosci do warunkow ruchu
Spowodowanych przez mtodych® kierowcéw 17,3% 16,9%
Z udziatem rowerzystow 14,1% 12,9%
Z udziatem nietrzezwych 8,8% 8,5%
Z udziatem motocyklistow 6,8% 6,8%
W wyniku najechania na drzewo 5,6% 5,1%

5 W wieku 18-24 lat
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Rodzaje wypadkow

zderzenie czotowe
zderzenie boczne
zderzenie tylne

najechanie na pieszego

...ile bylo wypadkow?

I 3186
3172

I 10031
9820

I 4267
4299

I 3255
7911

najechanie na drzewo — 1570
wywrécenie sie pojazdu _23246925
m 2016 2017
pozostate | 33453‘92
(S 20‘00 40‘00 60‘00 80‘00 10600 12600
...ile byto ofiar smiertelnych wypadkoéw?
zderzenie czotowe ————— 590
zderzenie boczne ———— 584
zderzenie tylne |—— 165
najechanie na pieszego | %g?
najechanie na drzewo —— 25
wywrdcenie sig pojazdy | —— 1585
pozostate NG—_—_G—GS 01> 2016 =2017
0 200 400 600 800 1000
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... jaki byt udziat poszczegoélnych rodzajow wypadkow?

- [ ER
zderzenie czolowe 2,5%

9,7%
sderzenie boczne TR —— %%%?0
zderzenie tylne ] 112;;’/3/0
najechanie na pieszego R — 2244},15020
najechanie na drzewo _S?ig/?
wywrdcenie sie pojazdu _7,72'3:/" 2016 2017
pozostate I 1(1)62,32/0
| ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
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... jaki byt udziat ofiar Smiertelnych w poszczegodlnych rodzajach
wypadkow?

e 19,5%
17,9%

I 19,3%

zderzenie czotowe

zderzenie boczne

18,7%
zderzenie tylne I 55;(,]//;’
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wywrocenie sie pojazdu E—— 6é,26°{)o/0 2016 2017
pozostate I 7’71%"0/0
0‘"/0 5“’/0 16% 15‘% 20‘% 2§% 30‘% 35‘%

W 2017 r. w odniesieniu do danych za rok 2016 odnotowano nieznaczne zmniejszenie liczby
zderzen bocznych oraz czotowych pojazddéw w ruchu (odpowiednio o -2,1% i -0,4%).
Niewielkie roznice w liczbach poszczegdlnych rodzajow wypadkdéw przyniosty dosé duze
réznice w liczbach ofiar $miertelnych - zardwno w liczbach bezwzglednych,
jak i odniesionych do danych z roku 2016. W 2017 r. w zderzeniach czotowych zginety
o 83 osoby mniej (tj. -14,1%) niz rok wczesniej, a w zderzeniach bocznych byto
to o 56 0so6b mniej (tj. -9,6%). Zmiany te pokazuja, ze nawet wzglednie niewielka poprawa
w zakresie zmniejszenia liczby wypadkdw moze przynies¢ dosc¢ istotng redukcje liczby ofiar
tych zdarzen.
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Odrebng kategorig sg wypadki z udziatem pieszych, a zwtaszcza polegajgce na najechaniu
na pieszego. Zagrozenie tej grupy niechronionych uzytkownikéw drog stanowi od wielu lat
w Polsce jeden z najwiekszych probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rok
2017 przynidst zmniejszenie liczby wypadkéw tego rodzaju o 344 (-4,2%) w odniesieniu do
2016 r., ale wzrost liczby ofiar $miertelnych o 2 osoby (+0,2%). Oznacza to, ze ciezkos¢
wypadkdéw, w ktérych piesi ging w wyniku najechania przez pojazd, liczona liczbg ofiar
Smiertelnych na 100 wypadkéow wzrosta z 10,4 do 10,9, a udziat ofiar $miertelnych
przekroczyt juz 30% (wzrost o 2 punkty procentowe w stosunku do 2016 r.). Zatem nadal
nalezy skupiac sie na dziataniach zaradczych stuzacych rozwigzywaniu tego problemu.
Innym problemem charakterystycznym dla bezpieczefnstwa ruchu na polskich drogach
sq wypadki wskutek ktorych pojazdy najezdzajg na drzewo. W 2017 roku byto ich o 203
mniej (-10,9%) niz w roku 2016 i pociagnety one za sobg o 49 mniej (-11,5%) ofiar
Smiertelnych. Wprawdzie udziat ofiar Smiertelnych dla tego rodzaju wypadkdéw nieznacznie
sie zmniejszyt (z 14,0% do 13,3%), to jednak spadek liczby ofiar $miertelnych byt na tyle
proporcjonalny w stosunku do spadku liczby tych wypadkdéw, ze wskaznik ciezkosci poprawit
sie zaledwie 0 0, 1.

Nalezy zwréci¢ uwage na niewielkie zwiekszenie liczby zderzen tylnych (+0,7%) oraz
udziatu tej grupy wypadkéw wsrdod ogdtu wypadkow (+0,4%). Wprawdzie wzrosty
te nie pociggnety za sobg zwiekszenia liczby ofiar Smiertelnych — w tej kategorii odnotowano
o 14 ofiar $miertelnych mniej (tj. -8,5%) niz w 2016 r., ale nalezatoby przeprowadzic
pogtebiong analize tego zagadnienia, gdyz wzrost udziatu zderzen tylnych moze
wskazywac¢ na utrzymywanie zbyt matej odlegtosci pomiedzy pojazdami (np. przy
jednoczesnej zbyt szybkiej jezdzie), a takze na rozproszenie uwagi prowadzacych
pojazdy (np. przez telefony komorkowe czy inne urzadzenia).

Ofiary i sprawcy wypadkow

... kto byt ofiarg?

25 000 = ofiary Smiertelne 25 000 = ofiary Smiertelne
mofiary ranne 21747 mofiary ranne
19 781 .
20 000 17 693
15 000 15 000
10 000 10 000
5 000 5 000
2 084
747
0 0
kierujacy piesi pasazerowie mezczyzni kobiety

Rok 2017 byt bardziej bezpieczny dla kierujgcych pojazdami niz rok 2016 - w tej kategorii

uczestnikéw ruchu drogowego zgineto o 86 o0séb mniej (-5,6%), a o 658 0s6b mniej

(-3,2%) zostato rannych. Znaczaco poprawito sie bezpieczenstwo pasazerdow pojazdéw.

W 2017 r. zgineto ich o 114 oséb mniej (-18,6%), a o 255 o0s6b mniej (-2,1%) zostato
14



rannych. Niestety nie mozna tego samego powiedzie¢ o pieszych — wprawdzie rannych w tej
grupie byto mniej o 387 o0sdb (-4,9%) niz w roku poprzednim, ale o 5 oséb (+0,6%)
zwiekszyta sie liczba ofiar Smiertelnych. Wskazuje to na konieczno$¢ podejmowania nowych
dziatan zapobiegawczych majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa tej najstabiej
chronionej grupie uczestnikdw ruchu drogowego oraz nieustannego prowadzenia szeroko
zakrojonych akcji edukacyjno-informacyjnych poruszajacych ten problem.

W 2017 r. zgineto o 185 mezczyzn i 10 kobiet mniej (odpowiednio: -8,2% i -1,3%)
w porownaniu z rokiem 2016. Liczba rannych zmniejszyta sie w poréwnywanym okresie
0 4,4% w przypadku mezczyzn i 1,8% w przypadku kobiet.

... jakim pojazdem poruszaly sie ofiary?

25 000
21729
w ofiary $miertelne Eranni
20 000
15 000
10 000
5 000 3824
2032
1295 . 1276 1271
220 231 - 55 126
0 | | | | H
R o, %, 2 S,
’770050. X oz‘o%/ Of% %, 3
v, 8 .,
o, s
éo‘tj, 6»011/
75

W 2017 r. w prawie wszystkich kategoriach pojazdow najczesciej biorgcych udziat
w wypadkach drogowych odnotowano zmniejszenie (w stosunku do roku 2016) liczb
zaréwno ofiar $miertelnych, jak i rannych. Liczba ofiar $miertelnych w samochodach
osobowych zmalata o 8,6%, a wsréd motocyklistdw o 5,3%. Najwieksza poprawe
odnotowano w grupie motorowerzystow, ktérych zgineto o 22 mniej (-28,6%) i rowerzystéw
- 51 ofiar $miertelnych mniej (18,8%). Roéwniez wsrdd rannych motorowerzystow
i rowerzystéw zaobserwowano duze spadki liczby ofiar wynoszgace odpowiednio 13,1%
i 11,0%. Natomiast wsrdéd kierujacych i pasazerow samochoddw ciezarowych
zarejestrowano wzrost liczby ofiar Smiertelnych o 12 oséb tj. o 10,5% w stosunku do roku
ubiegtego i 4,1% spadek liczby rannych. W 2017 r. zmniejszyty sie rowniez liczby rannych
w samochodach osobowych o 298 o0s6b (-1,4%) i rannych motocyklistow o 35 oséb (-
1,7%). Poprawa bezpieczenstwa w grupie uzytkownikdw jednosladow (zwtaszcza
napedzanymi silnikami) jest tym bardziej istotna, ze w ubieglym roku w tej grupie
uzytkownikéw drég odnotowano znaczacy wzrost liczby ofiar $miertelnych. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze udziat wypadkow z udziatem motocyklistow nie zmienit sie w stosunku
do 2016 r., co przy wzroscie popularnosci tego $rodka transportu wymaga juz

podejmowania na szerokg skale dziatan profilaktycznych i edukacyjnych.
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... W jakim wieku byly ofiary?
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... jakiej pici byly ofiary? (udziat w populacji)

MEZCZYZNI
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... kto byl sprawca?
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W 2017 r. w 28 359 wypadkach spowodowanych przez kierujacych zgineto 2 091 osdb,
a w 2 378 wypadkach, ktorych sprawcami byli piesi $mieré poniosto 425 oséb.
W 2017 r. odnotowano istotny spadek (w pordownaniu do roku 2016) o 2,5% liczby
wypadkdéw spowodowanych przez kierujgcych pojazdami, ktory przyniost réwniez spadek
liczby ofiar Smiertelnych tych wypadkéw - o 8,5%.

Jednoczes$nie w porédwnywanym okresie odnotowano spadek o 2,9% liczby wypadkdéw
spowodowanych przez pieszych przy jednoczesnym dos$¢ duzym, wynoszacym 6,5%,
wzroscie liczby ofiar Smiertelnych wypadkow, ktérych sprawcami byli piesi.

W przeciwienstwie do roku 2016, rok 2017 charakteryzowat sie wyraznym wzrostem liczby
ofiar $miertelnych wypadkéw powodowanych przez pieszych, przy jednoczesnym spadku
liczby ofiar $miertelnych wypadkéw powodowanych przez kierujgcych pojazdami. Podobnie
jak w latach ubiegtych sprawcami jak i najbardziej poszkodowang grupg w tym zakresie byli
mezczyzni, lecz w pordéwnaniu z danymi za rok 2016 =zarowno liczba wypadkow
powodowanych przez mezczyzn, jak i przez kobiety zmniejszyta sie (odpowiednio o -2,2%
i 3,6%), ale tylko w przypadku mezczyzn liczba ofiar Smiertelnych tych wypadkéw zostata
zredukowana (o -8,3%). W wypadkach powodowanych przez kobiety w 2017 r. zginety
0 22 osoby wiecej (+6,0%) w odniesieniu do roku poprzedniego.

... W jakim wieku byli sprawcy?
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... jakiej pici byli sprawcy? (udzial w populacji - kierujacy)
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... jakim pojazdem sie poruszali?
WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
B 1778 B 139
rower 1546 rower 119
I 731 I 54
motorower 603 motorower 38
B 995 W 148
motocykl 915 motocykl 127
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L M 2201 4 cies B 230
samochod ciezarowy 2284 samochod ciezarowy 244
| 419 | 15
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a9 Y | 152 m2016 a9 Y 116 m2016
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*wskazano sume samochodéw ciezarowych o DMC do 3,5 t oraz o DMC powyzej 3,5 t.

** wskazano sume motocykli wraz z motocyklami o poj. skokowej silnika do 125 cm?® (do 11 kW mocy

maksymalnej silnika i maksymalnym stosunku mocy silnika do masy wtasnej pojazdu do 0,1 kW/kg)
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Poréwnujac liczbe wypadkéw w 2017 r., ktérych sprawcami byli kierujacy samochodami
osobowymi, to w odniesieniu do roku 2016 odnotowano spadek o 1,8%, a liczba $miertelnych
ofiar tych wypadkéw zmalata 0 9,1%.

Liczba wypadkow w 2017 r., ktérych sprawcami byli kierujgcy samochodami ciezarowymi w
odniesieniu do danych z roku 2016 wzrosta o 3,8%, a liczba $miertelnych ofiar tych wypadkow
wzrosta 0 6,1%.

W odniesieniu do roku 2016, odnotowano znaczny spadek (o 13,0%) liczby wypadkéw
spowodowanych przez rowerzystéw, a liczba $miertelnych ofiar tych wypadkéw zmalata az o
14,4%.

Odnotowano spadek o 8,0% liczby wypadkéw spowodowanych przez motocyklistéw, a liczba
$miertelnych ofiar tych wypadkdéw zmniejszyta sie az 0 14,2%.

W 2017 roku odnotowano bardzo duzy wzrost (o 28,8%) liczby wypadkdéw spowodowanych przez
kierujacych ciggnikami rolniczymi.

Znaczacy wzrost zostat zanotowany w odniesieniu do wypadkéw spowodowanych
przez kierujacych samochodami ciezarowymi oraz liczby ofiar $miertelnych tych
wypadkow. W celu wyjasnienia tych niekorzystnych zmian konieczna jest pogiebiona
analiza tego problemu’.

7 Jednoczesdnie nalezy wyjasni¢, ze w zarzadzeniu nr 31 KGP, ktdre weszto w zycie 1 listopada 2015 r. zmieniony
zostat podziat samochodoéw ciezarowych: z przyczepa i bez przyczepy na o DMC do 3,5 t i powyzej 3,5 t.
Poprzednio podziat budzit watpliwosci jak kwalifikowaé np. tzw. samochody dostawcze, dlatego tez wprowadzono
nowy podziat, ktéry ponadto jest stosowany w bazach danych miedzynarodowych. Poréwnujac lata 2015-2016
réznice w danych dotyczacych wypadkowosci dla tej grupy pojazdow byty zauwazalne, jednakze trudno oszacowac
w jakim stopniu wptyw na to miata zmiana w sposobie gromadzenia danych. Obecnie, porownujac statystyki za lata
2016-2017 rdznice nie sg az tak znaczace.
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Okolicznosci wypadkow

... jakie bylo zachowanie pieszego?

WYPADKI
114279 L Stanie na jezdni, lezenie
m2016
2017 ié% - Chodzenie nieprawidtowg strong drogi
224371 I Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle
1274 I Nicostrozne wejécie na jezdnie: przed jadacym
1184 pojazdem
274 B Nicostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu,
268 przeszkody
228793 I Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym
ﬂ | Zatrzymanie sig, cofniecie
1 500 1 000 500 0

Gtéwnymi przyczynami wypadkdéw spowodowanych w 2017 r. przez pieszych byto:

e nieostrozne wejscie na jezdnie bezposrednio przed jadacym pojazdem - 1 184 wypadki;
spadek w poréwnaniu z 2016 r. 0 7,1%,

e przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 289 wypadkow; wzrost w poréwnaniu
z 2016 r.05,9%,

e wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody - 268 wypadkow; spadek w pordéwnaniu
z 2016 r.0 2,2%,

e wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle - 247 wypadkow; wzrost w pordédwnaniu
z 2016 r. 0 6,5%.

OFIARY SMIERTELNE
Stanie na jezdni, lezenie _721
oo .
Chodzenie nieprawidtowg strong drogi 41 22016

2017
Wejscie na jezdnie przy czerwonym sSwietle . 21

Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym [N 172
pojazdem 188

Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, [l 24
przeszkody 18

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 50

Zatrzymanie sie, cofniecie

0 100 200 300 400
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Najwiecej ofiar $miertelnych wypadkéw spowodowanych w 2017 r. przez pieszych byto
wynikiem:

nieostroznego wejscia na jezdnie bezposrednio przed jadacym pojazdem - 188 ofiary
Smiertelne; wzrost w poréwnaniu z 2016 r. 0 9,3%,

stania lub lezenia na jezdni - 73 ofiary $miertelne; spadek w poréwnaniu z 2016 r.
09,9%,

przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 58 ofiar $miertelnych; wzrost
w poréwnaniu z 2016 r. 0 16,0%,

chodzenia nieprawidtowg strong drogi - 41 ofiar $miertelnych; wzrost w pordéwnaniu
z 2016 r. 0 20,6%,

wejscie na jezdnie przy czerwonym sSwietle — 24 ofiary $miertelne; wzrost w poréwnaniu
z 2016 r. 0 14,3%.

Rok 2017 byt kolejnym rokiem, w ktéorym dos$¢ istotnie wzrosta liczba wypadkéw
spowodowanych przez pieszych wchodzacych na jezdnie przy czerwonym swietle,
co pociagneto za soba wzrost (o 14,3%) liczby ofiar $miertelnych tych zdarzen. Zatem
jest to problem, na ktory nalezy w najblizszym czasie zwroci¢ szczegdlna uwage przy
programowaniu dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa tej grupy
uczestnikow ruchu drogowego.

... jakie byto zachowanie kierujacego?

WYPADKI
7195 ) . - .
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
6 837
742 . )
0 Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
7 416
1385 Nieprawidlowe: wyprzedzanie
1323
431
318 Nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego
4 094
m2016
2521 . ) . . .
=2017 5 555 Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami

10 000 8 000 6 000 4 000 2 000

o

Gtéwne przyczyny wypadkéw, ktérych sprawcami byli w 2017 r. kierujacy pojazdami to:

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 7 416 wypadkow; spadek w pordwnaniu
z2016r.00,1%,

niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu — 6 837 wypadkdéw; spadek w poréownaniu
z 2016 r. 0 5,0%,

nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego - 4 094 wypadki; spadek w pordéwnaniu
z 2016 r.05,2%,

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 2 555 wypadkdéw; wzrost
w porownaniu z 2016 r. 0 1,3%,

nieprawidtowe wyprzedzanie — 1 323 wypadki; spadek w poréwnaniu z 2016 r. 0 4,5%.
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Poréwnujac dane za rok 2017 do danych za rok 2016 o liczbie ofiar $miertelnych w wypadkach
spowodowanych przez kierujacego, to w zakresie wyzej wymienionych, gtéwnych przyczyn tych
wypadkow, odnotowano dos$¢ duzg poprawe bezpieczenstwa. Najwiekszy spadek dotyczyt liczby
Smiertelnych ofiar wypadkdéw spowodowanych nieprawidtowym wyprzedzaniem, w Kktorych
zgineto 158 0so6b, tj. 0 12,2% mniej niz w roku 2016. Wypadki spowodowane nieudzieleniem
pierwszenstwa przejazdu pociggnety za sobg o 8,2% mniej ofiar. Poprawe odnotowano réwniez
w zakresie zmniejszenia liczby $miertelnych ofiar wypadkéw, w ktérych gtdéwna przyczyng byto
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (o 7,1% zabitych mniej), czy niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami (o 5,9% zabitych mniej). Jedynie dla wypadkow,
w ktérych kierujacy pojazdami zachowali sie nieprawidtowo wobec pieszego nie zarejestrowano
zadnej zmiany, tzn. ani poprawy, ani pogorszenia bezpieczenstwa.

Jezeli przedstawiona powyzej poprawa bedzie utrzymywata sie w kolejnych latach i przyjmie
charakter trwatego trendu, to bedzie mozna uznaé, ze kierunki podejmowanych dziatan
zaradczych zostaty przyjete prawidtowo, a same dziatania skutkujace zmniejszeniem liczby ofiar
Smiertelnych sg prowadzone efektywnie. Jednakze zaprezentowane statystyki wskazuja,
ze pomimo ograniczenia liczby wypadkéw spowodowanych nieprawidtowym zachowaniem wobec
pieszego, nie zmalata liczba ofiar $miertelnych tych wypadkdéw. Zatem dotychczasowe dziatania
ochronne ukierunkowane na poprawe bezpieczenstwa pieszych powinny zosta¢ zintensyfikowane
oraz dodatkowo wzmocnione nowymi inicjatywami, aby zapewni¢ wiekszg skutecznosc
oddziatywania.

OFIARY SMIERTELNE
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... ile byto wypadkow z udziatem nietrzezwych oraz jakie byly ich
konsekwencje ?

W 2017 roku nietrzezwi uzytkownicy drog (kierujacy, piesi, pasazerowie) uczestniczyli w 2 788
wypadkach drogowych, w ktérych zgineto 341 o0séb, a 3150 o0séb zostato rannych.
W poréwnaniu z ubiegtym rokiem odnotowano spadek liczby wypadkéw o 6,0%, zabitych
0 11,0% i rannych o 7,1%. Do zdarzen drogowych z udziatem oséb bedacych pod dziataniem
alkoholu najczesciej dochodzito w ostatnich dniach tygodnia: soboty (19,8%) i niedziele
(21,3%). W grupie kierujgcych bedacych pod dziataniem alkoholu, najwieksze zagrozenie
bezpieczenstwa stanowili kierujgcy samochodami osobowymi, ktérzy spowodowali 1097 wypadki
(68,4% wypadkdéw spowodowanych przez kierujgcych pod dziataniem alkoholu). Wskaznik
ten jest nizszy niz w roku ubieglym. W wypadkach zawinionych przez nietrzezwych kierujacych
samochodami osobowymi zginety 155 osoby, tj. 78,3% $miertelnych ofiar zdarzen
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spowodowanych przez kierujgcych pod dziataniem alkoholu (2016 rok - 75,6%), a rannych
w tych wypadkach zostato 1 423 0s6b tj. 73,5% (2016 rok - 73,6%).

W 2017 roku odnotowano 518 wypadki spowodowane przez pieszych bedacych pod dziataniem
alkoholu, w wyniku ktérych $mier¢ poniosty 71 osoby, a 454 zostalty ranne. W pordéwnaniu
do roku 2016 nastgpit spadek liczby wypadkéw spowodowanych przez te grupe uczestnikow
ruchu o 55 (-9,6%), jak réwniez zmniejszyta sie o 10 (-12,3%) liczba ofiar $miertelnych
oraz 0 46 (-9,2%) liczba osdéb rannych.

Kierujacy pojazdami bedacy pod dziataniem innego niz alkohol zabronionego $rodka
byli sprawcami 52 wypadkdéw, w ktorych 19 osob zgineto, a 71 zostato rannych. W 2017 r.
w grupie wypadkéw spowodowanych przez kierujacych pojazdami, bedacych pod dziataniem
innych $rodkoéw dziatajacych podobnie do alkoholu, w poréwnaniu z rokiem 2016, odnotowano
wzrosty zaréwno liczby wypadkow (+15,5%), jak i ich ofiar Smiertelnych (+35,7%) oraz rannych
(+29,1%). Do gtébwnych przyczyn tych wypadkdéw zaliczamy: niedostosowanie predkosci
do warunkow ruchu (30 wypadkdéw, 13 osdéb zabitych, 45 osob rannych), a takze nieprawidtowe
omijanie (4 wypadki, 1 osoba zabita, 5 osoby ranne) i nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu
na przejsciu dla pieszych (4 wypadki, 2 osoby zabite, 2 osoby ranne).

jak ksztaltuje sie wypadkowos¢ w grupie wiekowej 60+?

WYPADKI Z UDZIALEM UCZESTNIKOW RUCHU W WIEKU 60+
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... przy jakim oswietleniu?

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
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Poniewaz najwiekszy ruch na drogach odbywa sie przy S$wietle dziennym, to rowniez
w tej porze doby odnotowywana jest najwieksza liczba wypadkow oraz ich ofiar. Natomiast
wypadki, ktdre wydarzajg sie w nocy charakteryzujg sie najwiekszg ciezkoscig.

W 2017 r. w 100 wypadkach, ktére miatly miejsce w nocy na drodze nieoswietlonej
(a wiekszos$¢ takich drég znajduje sie poza obszarami zabudowanymi) zginety Srednio
23 osoby, na drogach oswietlonych 8. W porach przejsciowych czyli o $wicie lub zmierzchu
wskaznik ten wyniost 11 zabitych na 100 wypadkdéw, a przy swietle dziennym 7.

Poréwnujac dane z roku 2017 do danych z roku 2016 we wszystkich porach doby
zmniejszyta sie zaréwno liczba wypadkdw, jak i ich ofiar $miertelnych. Najwiekszq poprawe
(-5,0%) w zakresie liczby wypadkow odnotowano dla zdarzen, ktére miaty miejsce w nocy
na drogach oswietlonych. Natomiast w zakresie liczby ofiar $miertelnych tych wypadkow,
najwiekszg poprawe odnotowano dla zdarzen, ktére miaty miejsce w nocy na drogach
nieo$wietlonych i w dzien - odpowiednio mniej 0 -9,1% i -6,7% niz w roku 2016.

... podczas jakiej pogody?

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
réwna ogolnej liczbie wypadkow i ich ofiar.
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Rok 2017 charakteryzowat sie w Polsce dos¢ trudnymi i zmiennymi warunkami pogodowymi.
Kraj bardzo czesto nawiedzaty gwattowne zjawiska pogodowe (silne wiatry, nawatnice,
burze, podtopienia, mrozy, upaty). Analiza danych o wypadkach drogowych w 2017 r.,
wskazuje, ze w porownaniu z rokiem 2016 zwiekszyta sie liczba zdarzen drogowych
zaistniatych w trudniejszych warunkach pogodowych, takich jak wiatr (o 5,3% wiecej
wypadkéw), chmury (o 4,8% wiecej wypadkow) czy deszcz (o 1,0% wiecej wypadkdw).
Natomiast zmniejszyta sie liczba wypadkdéw przy dobrej pogodzie i w dniach stonecznych -
odpowiednio 0 5,6% i 0 8,4%. Wzrost liczby wypadkdéw w dni pochmurne pociggnat za sobg
wzrost liczby ofiar $miertelnych tych zdarzen o 5,4%. Przy innych warunkach pogodowych
nastgpito zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych (nawet pomimo wzrostu liczby wypadkéw),
co moze wskazywa¢ na zachowanie przez uczestnikdw ruchu drogowego wiekszej
ostroznosci przy pogorszeniu aury.

... ha jakiej nawierzchni?

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystgpien w danych opcjach, a suma nie jest
rowna ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.
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Miejsca powstawania wypadkow

... ha jakim obszarze?

. . . . . Ciezkosc¢
Wypadki Ofiary Smiertelne Ofiary ranne wypadku (ofiar
Smiert. / 100

ogétem ‘ ogo6tem % ogébtem % wypadkow)

Obszar

Zabudowany

Niezabudowany

Ogoétem

... ha jakim odcinku drogi?

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
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*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru, podano liczbe wystapien w danych opcjach,
a suma nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.
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... ha drodze jakiej kategorii?

WYPADKI
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W 2017 roku odnotowano zmniejszenie liczby wypadkdéw z wyjatkiem drog ekspresowych
i autostrad. Na autostradach liczba wypadkéw wzrosta o 15% a na drogach ekspresowych
az 0 34% w stosunku do roku 2016. Podobnie jak w poprzednich latach najwiecej
wypadkédw wydarzyto sie na drogach powiatowych, pomimo, ze stanowig one niespetna
30% dtugosci wszystkich drog w Polsce. Najwiekszy spadek liczby wypadkéw w 2017 roku
zanotowano na drogach krajowych (-9,5%), a najmniejszy na drogach wojewoddzkich -
wyniést on 1,6%.

OFIARY SMIERTELNE
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W 2017 r. najwiekszg liczbg ofiar $miertelnych wypadkdéw drogowych charakteryzowaty
sie drogi krajowe, ktére stanowig =zaledwie 4,6% dtugosci wszystkich drég
w Polsce. Liczba o0sdb zabitych na tej kategorii drog zmalata w stosunku do roku 2016
0 12,9%. W 2017 roku odwrotnie niz w roku 2016 liczba ofiar $miertelnych na autostradach
wzrosta (+40%), a na drogach ekspresowych zmalata (-28%). Na drogach gminnych liczba
ofiar $miertelnych zmniejszyta sie 0 22%, a na drogach wojewddzkich 0 9,4%.
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...ile byto wypadkow na 1000 kilometrow?

m2017
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Odnoszac liczbe wypadkéw do diugosci drog najbardziej niekorzystnymi wskaznikami
podobnie jak w roku poprzednim charakteryzujq sie drogi krajowe i autostrady. Jednak
w 2017 roku dla drég krajowych wskaznik ten ulegt znacznej poprawie (o 8,1% mniej
wypadkdéw na kazde 1000 kilometrow), a dla autostrad jak i drog ekspresowych wskaznik
ten znacznie wzrést odpowiednio o +9,3% i +13% w stosunku do 2016 r. Dla drdg
wojewoddzkich i gminnych liczby wypadkédw na kazde 1000 kilometréw nieznacznie
zmniejszyty sie. Nalezy jednak zauwazy¢, ze drogi krajowe przenoszg ok 40% pracy
przewozowej wszystkich drég publicznych.

...ile byto ofiar smiertelnych na 1000 kilometrow?
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Najwiekszg liczbg ofiar S$miertelnych w przeliczeniu na 1000 km diugosci drogi
charakteryzowaty sie w 2017 r. drogi krajowe. Wskaznik ten wyniost 55, tj. byt o 11,3%
nizszy niz w 2016 r. Odwrotnie niz w ubiegtym roku dla drég ekspresowych odnotowano
spadek wskaznika az o 40,4%, a dla autostrad wzrost o 34,3%. Na drogach wojewddzkich
i gminnych liczby ofiar $miertelnych wypadkéw w przeliczeniu na kazde 1000 kilometréw
nieznacznie zmniejszyty sie.



...jak ksztattowala sie ciezkos¢ wypadkoéw (liczba ofiar $miertelnych
/ 100 wypadkow)?
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Wskaznik ciezkosci wypadkéw w 2017 roku zwiekszyt sie tylko w stosunku do autostrad
i to az o 25 %. Najwieksza zmiana dotyczyta wskaznika ciezkosci dla drog ekspresowych -
ulegt on zmniejszeniu az o 46%. Obecnie na autostradach i drogach ekspresowych wskaznik
ciezkosci wypadkow jest najwyzszy od kilku lat i wynosi odpowiednio 15 i 14. Ciezkos¢
wypadkédw na drogach tej klasy wynika z duzej predkosci poruszajacych sie po nich
pojazdéw. Dla drég krajowych i wojewddzkich nastgpito nieznaczne zmniejszenie wskaznika
i obecnie wynosi on 12 zabitych na 100 wypadkdédw drogowych. Dla drég powiatowych
wskaznik jest najmniejszy (7 zabitych na 100 wypadkdw) i nie ulegt on zmianie w stosunku
do 2016 roku.

Czas powstawania wypadkow

... W jakich miesigcach?
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Analiza stanu bezpieczenstwa na polskich drogach w 2017 r. pod wzgledem liczby
wypadkdéw w poszczegdlnych miesigcach wskazuje, ze w poréwnaniu do danych za rok 2016
w siedmiu miesigcach odnotowano nastepujace spadki liczb wypadkéw drogowych:

e w styczniu o 11,4%,

e wlutym o 14,9%,

e w kwietniu o0 7,4%,

e w maju o 9,0%,

e wlipcuo 2,0%,

e W sierpniu o 4,2%,

e we wrzesniu 0 5,0%.
Marzec, czerwiec oraz grudzien charakteryzowaty sie nieznacznymi wzrostami liczby
wypadkdéw, ktére wynosity odpowiednio: 1,7%, 0,5% i 0,6%. W pazdzierniku i listopadzie
zarejestrowano najwieksze wzrosty liczb wypadkéw - odpowiednio 6,8% i 7,4%. Mozna
zatem stwierdzi¢, ze tylko w miesigcach jesiennych nastgpit wzrost liczby wypadkéw.
Natomiast w styczniu, lutym i sierpniu 2017 r. znaczaco zmniejszyta sie liczba pieszych
uczestniczacych w wypadkach. Spadki te wyniosty odpowiednio 23,0%, 30,1% oraz 13,7%.
W pieciu miesigcach 2017 r. zwiekszyta sie liczba pieszych uczestniczacych w wypadkach.
Wzrosty te miaty miejsce w marcu (o 7,4%), czerwcu (o 4,3%), wrzesniu (o 2,3%),
listopadzie (0 6,4%) i grudniu (0 5,4%).

OFIARY SMIERTELNE
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W 2017 r. najmniej osob zgineto w lutym (146 ofiar $miertelnych), a najwiecej we wrzesniu
(296 ofiar $miertelnych). Najwiekszy spadek liczby zabitych w wypadkach w poréwnaniu
do roku 2016 odnotowano w lutym (-25,1%), a najwiekszy wzrost w listopadzie (+13,2%).
Nalezy zwréci¢ uwage, ze jeszcze tylko lipiec charakteryzowat sie wzrostem liczby ofiar
Smiertelnych (+4,7%), a w pozostatych miesigcach (z wyjatkiem grudnia) odnotowywano
spadki (od -25,1% do -4,2%).

Duza poprawa nastgpita w zakresie liczby osdb ciezko rannych, przy czym najwieksza miata
miejsce w styczniu (-16,7%). Jedyny miesiac, w ktdérym zarejestrowano nieznaczny wzrost
(+0,2%) liczby oséb ciezko rannych to listopad.
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... W jakich dniach tygodnia?
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... W jakich godzinach?

WYPADKI
Godzina Wypadki Godzina Wypadki Godzina Wypadki

0.00 - 0.59 324 8.00 - 8.59 1437 16.00 - 16.59 2758
1.00 - 1.59 266 9.00 - 9.59 1487 17.00 - 17.59 2471
2.00 - 2.59 198 10.00 - 10.59 1719 18.00 - 18.59 2128
3.00 - 3.59 194 11.00 - 11.59 1814 19.00 - 19.59 1771
4.00 - 4.59 264 12.00 - 12.59 1896 20.00 - 20.59 1288
5.00 - 5.59 768 13.00 - 13.59 2110 21.00 - 21.59 987
6.00 - 6.59 1254 14.00 - 14.59 2320 22.00 - 22.59 769
7.00 - 7.59 1672 15.00 - 15.59 2398 23.00 - 23.59 467
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Godzina z (_)fiary Godzina = (_)fiary Godzina P (?fiary
Smiertelne Smiertelne Smiertelne
0.00 - 0.59 53 8.00 - 8.59 100 16.00 - 16.59 224
1.00 - 1.59 47 9.00 - 9.59 112 17.00 - 17.59 198
2.00 - 2.59 46 10.00 - 10.59 120 18.00 - 18.59 188
3.00 - 3.59 53 11.00 - 11.59 129 19.00 - 19.59 166
4.00 - 4.59 63 12.00 - 12.59 114 20.00 - 20.59 164
5.00 - 5.59 104 13.00 - 13.59 130 21.00 - 21.59 125
6.00 - 6.59 152 14.00 - 14.59 136 22.00 - 22.59 104
7.00 - 7.59 95 15.00 - 15.59 138 23.00 - 23.59 70
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Trendy w latach 2008-2017

... Zmiany od roku 2008

WYPADKI DROGOWE
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OFIARY RANNE WYPADKOW DROGOWYCH
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CIEZKOSC WYPADKOW DROGOWYCH
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MOTOCYKLISCI - OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ NIETRZEZWYCH
KIERUJACYCH POJAZDAMI
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH
MOTOCYKLAMI
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OFIARY SMIERTELNE WYPADKOW DROGOWYCH, KTORYCH PRZYCZYNA BYLO
NIEDOSOTOSOWANIE PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU
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OFIARY SMIERTELNE ZDERZEN BOCZNYCH
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Wskazniki zagrozenia w wojewodztwach w roku 2017

... jak zmienialy sie wskazniki zagrozenia w poszczegolinych
wojewoddztwach

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I
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CIEZKOSC WYPADKOW
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GESTOSC WYPADKOW
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... jak ksztaltowaly sie wskazniki zagrozenia w poszczegoélinych
wojewoédztwach w roku 2017"

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY I WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II
liczba wypadkdéw na 100 tys. mieszkancow liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancow

CIEZKOSC WYPADKOW GESTOSC WYPADKOW
liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow liczba wypadkdéw na 100 km drdg publicznych

* dane GUS wg. stanu na 31.12.2016
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Udzial wypadkow okreslonej kategorii

Z PIESZYMI SPOWODOWANYCH
NIEDOSTOSOWANIEM
PREDKOSCI DO WARUNKOW RUCHU

MLODYCH KIEROWCOW Z UDZIALEM ROWERZYSTOW
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Z UDZIALEM NIETRZEZWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW

W WYNIKU NAJECHANIA NA DRZEWO
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Dziatania majace wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego realizowane przez Sekretariat KRBRD
w 2017 roku

e KAMPANIA DOTYCZACA NIECHRONIONYCH UCZESTNIKOW RUCHU
DROGOWEGO

Kampania skierowana byta do ogdtu spoteczenstwa, w szczegolnosci oséb w wieku 18-24
lata oraz oséb w wieku 40+. Grupa oséb w wieku 18-24 lata to grupa osdéb najczesciej
powodujgca wypadki drogowe (kierujgcy pojazdami), natomiast grupa w wieku
40+ to grupa 0soOb, ktéra jako piesi powoduje najwiecej wypadkéw i stanowi najwyzszy
odsetek ofiar $miertelnych.

Celem bezposrednim kampanii byto podniesienie $wiadomosci niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego oraz kierujacych pojazdami, w szczegdlnosci zwrdcenie uwagi
na konieczno$¢ zachowania szczegodlnej ostroznosci przez pieszych przy wchodzeniu
na jezdnie oraz koniecznosci ustepowania pierwszenstwa pieszym na pasach przez
kierowcow, a w konsekwencji spadek liczby wypadkédw z udziatem niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego.

Kampania byta emitowana w telewizjach ogdlnopolskich. Zasieg efektywny 1+ kampanii
w telewizji wynidst 94%, tzn. ze kampanie w telewizji widziato przynajmniej raz okoto
28 530 000 osdéb. Zasieg efektywny 3+ kampanii w telewizji wyniést 91%,
tzn. ze kampanie w telewizji widziato przynajmniej 3 razy okoto 27 508 000 o0s6b
(0 2 972 000 wiecej oséb niz zaktadat plan mediowy).

W 51% kampania byta emitowana w stacjach gtdwnych i tematycznych w tzw. prime time,
charakteryzujacym sie najwyzszymi wskaznikami ogladalnosci podczas doby, co sprawito,
iz kampania byla jeszcze bardziej jakosciowa.

W ramach projektu ,Dziatania edukacyjne na rzecz niechronionych uczestnikéw ruchu

drogowego” zostaty przeprowadzone dodatkowo dziatania edukacyjno - promocyjne.
Zadania te polegaty na:
- zaplanowaniu, przygotowaniu i przeprowadzeniu/organizacji konferencji on-line

poswieconej prezentacji kampanii spotecznej dotyczacej dziatan edukacyjnych na rzecz
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego;

- zaplanowaniu, przygotowaniu i przeprowadzeniu dziatan majacych na celu promocje
kampanii spotecznej dotyczacej dziatan edukacyjnych na rzecz niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego w Internecie;

- zaplanowaniu, przygotowaniu i przeprowadzeniu kampanii promocyjnej
z wykorzystaniem nosnikow wielkoformatowych w wojewddztwach w Polsce, w miastach
bedacych stolicami wojewddztw - 7 miast;

- emisja spotdw na centralnych dworcach kolejowych we wszystkich wojewddztwach
w Polsce, w miastach bedacych stolicami wojewddztw - 16 miast;

- zakup czasu emisyjnego w kinach we wskazanych wojewddztwach w Polsce,
w miastach bedacych stolicami wojewddztw - 7 miast;

- zakup czasu emisyjnego w srodkach komunikacji miejskiej we wskazanych wojewddztwach
w Polsce, w miastach bedacych stolicami wojewddztw - 7 miast.

Realizacja kampanii ze wzmozong intensyfikacja w siedmiu wojewoddztwach wynikata
z problematyki wypadkowosci z udzialem pieszych i kierowcow (obszary kraju
0 hajwyzszym zagrozeniu) zgodnie z raportem KRBRD ,Stan BRD w Polsce i dziatania

47



realizowane w tym zakresie w 2016 roku”.

Celem kampanii skierowanej bezposrednio do odbiorcy byfo:

- pokazanie zagrozen dla niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (piesi) wynikajacych
z niezachowania szczegolnej ostroznosci przy wchodzeniu na jezdnie;

- doprowadzenie do zmiany postaw/zachowan poprzez wskazanie niechronionym
uczestnikom ruchu drogowego (pieszym) wzorca postawy/zachowania, z ktérym powinni
sie identyfikowag;

- uswiadomienie o koniecznosci respektowania przepiséw ruchu drogowego
oraz odpowiedzialnosci spoczywajacej na wszystkich uczestnikach ruchu drogowego,
zaréwno jako niechronieni uczestnicy ruchu drogowego, ale takze jako kierowcy;

- uswiadomienie o koniecznosci ustepowania pierwszenstwa pieszym na pasach
przez kierowcow;

- doprowadzenie do zmiany postaw/zachowan kierowcdéw poprzez wskazanie im wzorca
postawy/zachowania, z ktérym powinni sie identyfikowad;

- uSwiadomienie o koniecznosci respektowania przepisow ruchu drogowego
oraz o odpowiedzialnosci spoczywajacej na wszystkich uczestnikach ruchu drogowego,
zarowno jako kierowcach, ale takze jako niechronionych uczestnikach ruchu drogowego.

e KAMPANIA SKIEROWANA DO MLODYCH KIEROWCOW W ZAKRESIE
NADMIERNEJ PREDKOSCI pt. ,,KIEROWCO ZWOLNIJ! KIERUJESZ ZYCIEM!”

Celem kampanii realizowanej w internecie (szczegdlnie w mediach spotecznosciowych
ze wzgledu na aktywnos$¢ grupy docelowej) byto uswiadomienie i apel o zmiane postaw
oraz zachowan mtodych kierowcdéw w celu ograniczenia liczby wypadkow/zabitych/rannych
z ich udziatem (przedziat wiekowy grupy docelowej: 18-24 lata). Dziatanie edukacyjne
na rzecz ograniczania nadmiernej predkosci i skutkdédw nie przestrzegania dopuszczalnych
ograniczen predkosci prowadzone byty wspdlnie z dziataniami prewencyjnymi
i kontrolnymi na drogach realizowanymi przez Policje - ,Predko$c¢”. Dziatanie wspodlne
(edukacja oraz prewencja i nadzor) odpowiadaty problematyce wzrostu wypadkow wsrod
mtodych kierowcéw w II potowie okresu wakacyjnego. Kampania zostata bardzo dobrze
przyjeta przez grupe docelowg w zakresie efektywnosci deklarowanych zmian postaw
i zachowan oraz rozumienia potrzeby realizacji dziatan kontrolno - prewencyjnych
prowadzonych na drogach przez stuzby nadzoru. Kampania ze wzgledu na znaczne
zainteresowanie w mediach internetowych ,migrowata” do s$rodkow masowego przekazu
i byta szeroko omawiana w skali ogdlnopolskiej i regionalnej.

e PRZYGOTOWANIE I PRZEPROWADZENIE AKCJI INFORMACYIJNO -
EDUKACYJINEJ DOTYCZACEJ BEZPIECZENSTWA W RUCHU DROGOWYM
SKIEROWANE]J DO ROWERZYSTOW I KIEROWCOW POWYZE]J 60 ROKU
ZYCIA pt: ,,60+ bezpieczni w ruchu drogowym”

W 2017 roku Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa oraz Policja - partner akcji - zrealizowata kolejng akcje informacyjno -
edukacyjng skierowang do osob powyzej 60 roku zycia tj. senioréw — rowerzystéw, senioréw
- kierowcow, a takze senioréw — pieszych pod hastem 60+ bezpieczni w ruchu drogowym.
Akcja odbyta sie na terenie 5 wojewddztw: mazowieckiego, podkarpackiego, $laskiego,
tédzkiego i matopolskiego.

Na akcje sktadaty sie dwa gtowne dziatania, polegajace na przygotowaniu
i przeprowadzeniu pieciu wydarzen plenerowych w formie Miasteczek Bezpieczehnstwa Ruchu
Drogowego oraz dwunastu warsztatdw edukacyjnych z zakresu bezpieczenstwa
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w ruchu drogowym. W ramach Miasteczka Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego byty
zapewnione: symulator dachowania, symulator zderzen, symulator refleksu, alkogogle,
gtowne stanowisko informacyjno-edukacyjne, mata $cianka dydaktyczna, plansza
wielkoformatowa - 10 krokéw do bezpieczenstwa na drodze, czarne punkty i warsztat
rowerowy.

Warsztaty Bezpieczeistwa Ruchu Drogowego to element akcji, ktory pozwolit
m.in. na: zapoznanie sie lub przypomnienie obowigzujacych zasad poruszania sie w ruchu
drogowym, wskazanie na co nalezy zwraca¢ uwage przy korzystaniu z pojazdow,
zaprezentowanie przyktaddéw wiasciwego stosowania elementédw odblaskowych i zwrdcenie
uwagi na zachodzgce z wiekiem zmiany fizjologiczne oraz psychomotoryczne wptywajace
na percepcje i mozliwos¢ kierowania pojazdami.

Celem akcji ,60+ bezpieczni w ruchu drogowym” byto ksztattowanie prawidtowych postaw
i zachowan wsrdéd uczestnikdw ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia, budowanie
poczucia wspodtodpowiedzialnosci za bezpieczenstwo swoje i innych na drodze
oraz podnoszenie $wiadomosci senioréw kierowcéw, rowerzystow i pieszych w zakresie
szeroko rozumianego bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na potrzeby akcji uruchomiony zostat portal ,Senior Bezpieczny Na Drodze” pod adresem
www.SeniorNaDrodze.pl, w ktérym seniorzy mogli znalezé¢ biezace informacje o akcji
oraz bezptatne materiaty dotyczace bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Oczekiwane cele komunikacyjne akcji:

— pokazanie =zagrozen uczestnikom ruchu drogowego (rowerzystom-seniorom,
ale takze kierowcom-seniorom i pieszym-seniorom) wynikajgacych z niezachowania
szczegolnej ostroznosci przy poruszaniu sie po drodze;

- doprowadzenie do zmiany postaw/zachowan poprzez wskazanie rowerzystom,
ale takze kierowcom i pieszym wzorcow postaw/zachowan, z ktérymi powinni
sie identyfikowac;

— utrwalenie postawy (kierowcom-seniorom, ale takze rowerzystom-seniorom
i pieszym-seniorom) braku akceptacji dla nieprzestrzegania przepisow ruchu
drogowego w tym m.in.: nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu,
niedostosowanie predkosci do warunkédw ruchu, nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu na przejsciu dla pieszych, nieprawidtowe wykonywanie manewru skretu,
niezachowanie  bezpiecznej  odlegtosci miedzy  pojazdami, nieprawidtowe
wyprzedzanie, ale takze nieprawidtowe  przechodzenie przez  jezdnie,
czy nieprawidtowe zachowania rowerzystow wobec pieszych;

- uswiadomienie o koniecznosci i poprawnosci uzywania elementéw odblaskowych
zgodnie z obowigzujacym prawem;

- uswiadomienie kierowcom po 60 roku zycia (ale takze rowerzystom-seniorom
i pieszym-seniorom), iz zmiany fizjologiczne zwigzane z wiekiem maja wptyw
na percepcje i mozliwos$¢ kierowania pojazdem, a mozliwosci psychomotoryczne
z wiekiem ulegajq pogorszeniu, jak choéby narzady wzroku, czy stuchu;

— uswiadomienie, iz nawet bedac kierowca, ale i pieszym, badz rowerzystg
z wieloletnim doswiadczeniem nalezy weryfikowaé swoje umiejetnosci praktyczne
i nalezy stale je rozwija¢ i doskonali¢, np. sprawdzac¢ czy funkcjonowanie ukfadu
nerwowego nie zmienito sie, czy szybkos¢ reakcji np. w manewrach hamowania czy
wymijania nie wydtuza sie;

— uswiadomienie, iz efekty uboczne przyjmowania lekow majg wptyw na zdolnosc
do kierowania pojazdem i zdolnosci motoryczne oraz reakcje na drodze z czego
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kierowca (ale rowniez rowerzysta i pieszy) po 60 roku zycia moze do kohca
nie zdawac sobie sprawy;

- uswiadomienie o prawach i obowigzkach oraz odpowiedzialnosci spoczywajacej
na uczestnikach ruchu drogowego z naciskiem na rowerzystow i kierowcow
po 60 roku zycia, co przyczyni sie do poprawy wspodlnego bezpieczenstwa
na drogach.

W ramach akcji ,60+ bezpieczni w ruchu drogowym”, wsrdod uczestnikow akcji tj. senioréw
kierowcow, rowerzystow i pieszych z pokolenia 60+, przeprowadzano ankiety ewaluacyjne
przed i po udziale w akcji. Ankietyzacja odbywata sie w trakcie realizowanych Miasteczek
i Warsztatéw Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Uczestnicy akcji ,60+ bezpieczni w ruchu drogowym” zaréwno podczas warsztatow
jak i w trakcie organizowanych miasteczek postulowali, aby tego typu akcji byto znacznie
wiecej, aby odbywaty sie czesciej i regularnie (cyklicznie), aby obejmowaty obszar catego
kraju i kierowane byty do wszystkich uczestnikédw ruchu drogowego tj. kierowcow,
rowerzystow i pieszych — zaréwno z pokolenia 60+, jak i pokolen mtodszych.

¢ PRZYGOTOWANIE, PRODUKCJA I EMISJA NA ANTENIE WYBRANEGO
NADAWCY RADIOWEGO CYKLU AUDYCIJI Z ZAKRESU BRD DOSTOSOWANE
DO PROBLEMATYKI WYPADKOWOSCI NA POLSKICH DROGACH

Dziatanie dotyczyto cyklu 20 audycji trwajacych od 9 czerwca do 29 pazdziernika 2017 r.
na antenie Polskiego Radia PR1 w pigtek po godz. 17.15. Zgodnie z raportami rocznymi dot.
stanu BRD najwieksza liczba wypadkdéw/ofiar smiertelnych na ich skutek w skali tygodnia
ma miejsce w pigtki w godzinach popotudniowych w przedziale 16.00 - 18.00.

W trakcie trwania audycji, dziennikarze wraz z ekspertami z obszaru bezpieczenstwa ruchu
drogowego (m.in. czionkami Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
przedstawicielami Wojewodzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz innymi
zaproszonymi  gos$¢mi) rozmawiali o bezpieczenstwie na  polskich  drogach,
o tym na co nalezy zwraca¢ uwage na drodze, jak poprawnie poruszac sie po drogach,
jak zachowywac sie podczas zdarzenia drogowego oraz o wielu innych tematach zwigzanych
z bezpieczenstwem w ruchu drogowym (np. o problemie nadmiernej predkosci na drogach,
nieudzielaniu pierwszenstwa przejazdu, zderzeniu pojazdéow w ruchu, wypadkach z udziatem
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, nieprawidtowym wyprzedzaniu, itd.) a takze
0 biezacych statystykach i wydarzeniach BRD.

¢ REALIZACIA DZIALAN INFORMACYJNO - PROMOCYINYCH BRD
W RAMACH IV TYGODNIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W ramach obchodéw IV TYGODNIA BRD realizowanego pod auspicjami ONZ/WHO
w zakresie globalnych inicjatyw pod hastem: ,Uratuj zycie, zwolnij!” nastgpity
skoordynowane dziatania z parterami: WHO Polska, Policja, GITD, LPR, PDB celem
zwrocenia szczegdlnej uwagi publicznej na problem nadmiernej predkos¢ jako gitéwnej
przyczyny wypadkow drogowych. Zorganizowano m.in. wspolng konferencje otwierajaca
Tydzien BRD poswiecong tematyce nadmiernej predkosci i jej skutkow pt: ,Predkos¢ - fakty
i mity” w ramach dziatan wspierajacych nadzér nad ruchem drogowym. W czasie Tygodnia
BRD na terenie catego kraju odbyto sie szereg wydarzen, ktére zwracaty uwage
oraz zachecaty do zmiany postaw i zachowan uczestnikow ruchu drogowego ze wzgledu
na problem nadmiernej predkosci - niedostosowanej do warunkéw panujacych na drodze.
W wielu zorganizowanych wydarzeniach wskazywano na zagrozenia z tytutu ryzykownych
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i agresywnych zachowan i ich wptywu na skutki wypadkdédw drogowych wobec innych
uczestnikdw ruchu drogowego. Odbyty sie rowniez wydarzenia promujgce edukacje BRD
wsrod najmtodszych uczestnikdw ruchu drogowego, dziatania te byty réwniez skierowane
do dorostych z apelem najmtodszych o bezpieczng jazde.

e SWIATOWY DZIEN PAMIECI OFIAR WYPADKOW DROGOWYCH

W trzeci weekend listopada, jak co roku, odbyty sie obchody Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar
Wypadkdéw Drogowych. W organizowanych z tej okazji uroczystosciach 19 listopada 2017 r.
w Zabawie k. Tarnowa wzieli udziat przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa oraz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Inauguracja obchodéw Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogowych 2017
rozpoczeta sie 17 listopada 2017 r. w Dabrowie Tarnowskiej. W tym dniu dla mtodziezy
przygotowano program edukacyjny ,Road Show”. A podczas kolejnych dni zorganizowano
i przeprowadzono warsztaty terapeutyczne dla rodzin ofiar wypadkéw drogowych.

W dniu 19 listopada 2017 r. podczas centralnych obchodow tego dnia w Zabawie,
w Sanktuarium Btogostawionej Karoliny Kézkéwny odbyta sie msza Swieta w intencji ofiar
wypadkdéw iich rodzin. Pod pomnikiem ofiar wypadkéw drogowych ziozono kwiaty
oraz zasadzone zostato symboliczne Drzewo Pamieci. W tym samym dniu na terenie catego
kraju odbywato sie wiele akcji i wydarzen poswieconych upamietnieniu ofiar wypadkéw
drogowych oraz akcji profilaktycznych z apelem o bezpieczng jazde na polskich drogach.

¢ UTWORZENIE WSPOLNEGO KALENDARZA BRD NA STRONIE
WWW.KRBRD.GOV.PL

Na podstawie ustalen podjetych przez KRBRD dnia 21 grudnia 2016 r. utworzony zostat
wspodlny Kalendarz Wydarzen BRD, ktdéry zostat zamieszczony na stronie internetowej
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (www.krbrd.gov.pl). W Kalendarzu BRD
znalazty sie wszystkie wydarzenia informacyjne, promocyjne i edukacyjne, zgtoszone przez
Cztonkéw KRBRD, ale réwniez Instytucje doradcze oraz instytucje, stowarzyszenia,
organizacje i inne podmioty wspotpracujace z KRBRD, realizowane w celu poprawy stanu
bezpieczenstwa na polskich drogach.

Gtéwne cele realizacji zadania to uspodjnienie i koordynacja dziatan KRBRD w zakresie
realizacji projektéw informacyjnych, promocyjnych i edukacyjnych na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Czionkowie KRBRD obligatoryjnie do korca
danego roku kalendarzowego zgtaszajq planowane dziatania do realizacji na rok nastepny
w ramach dziatan edukacyjno - profilaktycznych. Kalendarz BRD stuzy réwniez jako podglad
realizacji dziatan prewencyjnych BRD na obszarze catego kraju w kazdym okresie roku
kalendarzowego. Mechanizm kalendarza petni rowniez  funkcje informacyjng
dla przedstawicieli medidw i innych podmiotéw i instytucji, ktére réwniez w ten sposob
mogq dodatkowo angazowac sie w dziatania BRD na poziomie kraju czy regionu.

e WPROWADZENIE ZAPISOW DOTYCZACYCH WYCHOWANIA
KOMUNIKACYJNEGO W NOWEJ PODSTAWIE PROGRAMOWEJ] NAUCZANIA
UCZNIOW W PRZEDSZKOLACH, SZKOLACH PODSTAWOWYCH I SREDNICH

Od 1 wrzesnia 2017 r. weszta w zycie ustawa z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo oswiatowe,
zgodnie z ktdérg system edukacji w szkotach powrdcit do modelu edukacji od wychowania
przedszkolnego przez o$mioletnig szkote podstawowg i czteroletnie liceum ogdlnoksztatcace.
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W dniu 14 lutego 2017 r. Minister Edukacji Narodowe]j podpisat Rozporzadzenie w sprawie
podstawy programowej wychowania przedszkolnego oraz podstawy programowej
ksztatcenia ogdlnego dla szkoty podstawowej, w tym dla ucznidw z niepetnosprawnoscig
intelektualng w stopniu umiarkowanym lub znacznym, ksztatcenia ogdlnego dla branzowej
szkoty I stopnia, ksztatcenia ogdlnego dla szkoty specjalnej przysposabiajgcej do pracy
oraz ksztatcenia ogdlnego dla szkoty policealnej. W tresci ww. rozporzadzenia zostaty
uwzglednione zagadnienia wychowania komunikacyjnego, m.in.: podstawy udzielania
pierwszej pomocy w klasach VIII szkoty podstawowej w przedmiocie ,Edukacja
dla bezpieczenstwa”, w klasach IV - VI w przedmiocie ,Technika” wyodrebniony zostat
obszar ,Wychowanie komunikacyjne”. Jest to niezwykle istotne, ze tematyka wychowania
komunikacyjnego powrdcita do przedszkoli i szkét podstawowych w bardzo szerokim
zakresie.

Kolejnym etapem gruntownej reformy edukacji byto wprowadzenie szeregu nowych zapiséw
w projekcie Rozporzgdzenia Ministra Edukacji Narodowej w sprawie podstawy programowej
ksztatcenia ogdlnego dla liceum ogdlnoksztatcacego, technikum oraz branzowej szkoty
II stopnia w celu rozpoczecia procesu systemowego ksztatcenia mtodziezy w zakresie tresci
tzw. ,wychowania komunikacyjnego”, tj. ksztattowania i utrwalania prawidtowych nawykoéw
poprawnego zachowania sie ucznia w ruchu drogowym jako pieszy, rowerzysta,
motocyklista czy kierowca.

Ich realizacja przyczyni sie do wszechstronnego rozwoju ucznidéw, ksztattowania zachowan
prozdrowotnych i  prospotecznych, rozwoju samodzielnosci oraz podejmowania
odpowiedzialnosci za siebie i najblizsze otoczenie, a docelowo w diuzszej perspektywie czasu
przetozy sie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

Osiagniete rezultaty:

Gtownym celem wprowadzenia kompleksowych zapisow dotyczacych wychowania
komunikacyjnego w nowej podstawie programowej byto zwiekszenie nacisku na edukacje
bezpieczenstwa ruchu drogowego na kazdym etapie nauczania w szkotach i zapewnienie
w systemie dostepu do systematycznego ksztatcenia BRD w perspektywie dtugoletniej
(od przedszkola do szkoty s$redniej - do czasu objecia/wejscia w systemem szkolenia
i egzaminowania kierowcow).

Po raz pierwszy zapewniono uwzglednienie w systemie powszechnej edukacji tresci
wychowania komunikacyjnego w poszczegdlnych typach szkét. Zakres ten zostat
rozszerzony w podstawie programowej wychowania przedszkolnego i szkoty podstawowej.
Po raz pierwszy tresci wychowania komunikacyjnego beda réwniez przekazywane uczniom
w szkotach $rednich.

e« WYKONANIE SRODOKRESOWEGO BADANIA EWALUACYJINEGO
NARODOWEGO PROGRAMU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA
LATA 2013-2020 (NPBRD)

Celem prac bylo zebranie wszystkich istotnych informacji dotyczacych skutecznosci dziatan
wykonawczych podjetych w ramach NPBRD. Dokument stanowi narzedzie monitoringu
NPBRD. Zawiera ocene efektywnosci zastosowanych rozwigzan, skorelowang z celami
etapowymi NPBRD. Zakres badania obejmuje funkcjonowanie w latach 2013-2016 samego
NPBRD jak rowniez jego programow wykonawczych (programow realizacyjnych).

Wykonanie badanie pozwolito na $rodokresowa ocene efektywnosci realizacji NPBRD
i wskazato kierunki wzmocnienia interwencji w okreslonych obszarach realizacji programu.
Badanie stuzy wypracowaniu wnioskéw i rekomendacji dotyczacych dziatan podejmowanych
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na rzecz poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego we wszystkich filarach
okreslonych w NPBRD, w celu przyspieszenia dynamiki zmian jakie zachodzg
w tym obszarze.

Przeprowadzenie badania stuzy ocenie, czy program i jego realizacja poprzez programy
realizacyjne przyczyniajg sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze pozwala
zaproponowac dziatania poprawiajace skutecznos¢ realizacji programu.

Raport z badania podzielono na 10 rozdziatéw. W rozdziatach 2-6 przedstawiono priorytety,
dziatania, przyjete rozwigzania, wskazniki oraz kierunki dziatan odnoszace sie do kazdego
z filarow wskazanych w NPBRD 2020.

Rozdziat 7 poswiecony zostat zagadnieniu systemu zarzadzania BRD w Polsce. Kwestie
zwigzane z Programami Realizacyjnymi zostaty poruszone w rozdziale 8. Natomiast
w rozdziale 9 dokonano oceny wptywu NPBRD 2020 na poprawe BRD w Polsce.

Na podstawie zebranych danych oraz ich analizy zaprezentowano najistotniejsze
rekomendacje odnoszace sie do NPBRD 2020 (oraz NPBRD w przysziosci), Programow
Realizacyjnych oraz catego systemu zarzadzania BRD w Polsce (rozdziat 10).

e OPRACOWANIE WYTYCZNYCH ORGANIZACJI BEZPIECZNEGO RUCHU
ROWEROWEGO

Cele realizacji zadania to uzyskanie pogtebionej wiedzy oraz rekomendacji w zakresie
stosowania prawidtowych rozwigzan dotyczacych infrastruktury technicznej dedykowanej
rowerzystom. Na podstawie wynikow badan poligonowych powstanie katalog dedykowanych
rozwigzan technicznych, rekomendowanych do stosowania przez zarzadcow drog wszystkich
kategorii.

Realizacja opracowania jest w toku. Dotychczas zatwierdzono (z setek zgtoszonych
do weryfikacji projektéw poligonéw badawczych) ostateczng liste lokalizacji 80 poligondéw
badawczych na obszarze catego kraju. Wykonawca zadania przekazat Zamawiajgcemu liste
tych lokalizacji, wraz z materiatem fotograficznym. Prace badawcze w terenie zostang
rozpoczete wiosng 2018 r. Termin zakonczenia catosci prac — marzec 2020 r.

e OPRACOWANIE WYTYCZNYCH DOTYCZACYCH PRAWIDLOWEGO
OSWIETLENIA PRZEJSC DLA PIESZYCH

W celu osiggniecia wysokiej jakosci projektéw drogowych, poprawy bezpieczenstwa ruchu
pieszego oraz umozliwienia stosowania nowych technologii i rozwigzan technicznych
na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przygotowano
projekt wytycznych, ktére zawierajg zasady ustalania koniecznosci oswietlania przejs¢ dla
pieszych, zasady doboru rozwigzania os$wietleniowego, =zasady odbioru instalacji
oswietleniowych oraz wymagania dotyczace eksploatacji i monitorowania instalacji
oSwietleniowych.

Gtéwnym celem opracowywanych wytycznych oSwietlenia przejs¢ dla pieszych
byto ujednolicenie zasad projektowania, instalowania, odbioru i utrzymania instalacji
o$wietleniowych w obszarze przejsc dla pieszych.

Potrzeba opracowania tego dokumentu wynikata z koniecznosci uporzgadkowania obszaru
przygotowania inwestycji drogowych, w tym takze uporzadkowania kwestii oswietlenia
przejsc dla pieszych.

53



e ORGANIZACJA SPOTKAN KRAJOWYCH DOTYCZACYCH ZAGADNIEN
ZWIAZANYCH Z BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

W dniach od 30 listopada do 1 grudnia 2017 r. odbyto sie spotkanie pt. ,Intensyfikacja
wspotpracy KRBRD i WRBRD. Stan wdrazania rekomendacji na przysztos¢ wynikajacych
z vraportu Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania podejmowane
w tym zakresie w 2016 r.”.

Podczas spotkania omdwione zostaty najistotniejsze zagadnienia dot. bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce oraz stan wdrazania rekomendacji na przysztos¢ wynikajacych
z raportu ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania podejmowane
w tym zakresie w 2016”. W trakcie spotkania przygotowano i podpisano Deklaracje
dotyczaca zintensyfikowania wspétpracy Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
z Wojewodzkimi Radami Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w celu poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce. Deklaracje podpisali wszyscy Sekretarze Wojewoddzkich Rad
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Intencjg blizszej wspotpracy w tym zakresie jest realizacja konkretnych dziatan
i projektow BRD celem wzmocnienia efektywnosci ich oddziatywania na uczestnikdéw ruchu
drogowego w regionach i obszarach szczegdlnie zagrozonych wypadkowoscia.

Celem spotkania byto zintensyfikowanie dziatan na linii KRBRD - WRBRD zgodnie
z przyjetymi rekomendacjami KRBRD zawartymi w raporcie: Stan BRD za 2015 i 2016 rok.
Inicjowanie nowych projektéw i zadan w zakresie dziatan WRBRD oraz przygotowanie
rekomendacji zatozen zmian systemu zarzadzania BRD, wymiana najlepszych praktyk
i doswiadczen w ramach juz realizowanych projektéw.

e UDZIAL W SPOTKANIU MINISTROW TRANSPORTU UE I PRZYJECIU
WSPOLNEJ DEKLARACII DOTYCZACEJ] BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO W VALLETTA

W dniach 28-29 marca 2017 r. odbyto sie spotkanie zorganizowane przez Prezydencje
Republiki Malty w Radzie UE. W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele KRBRD/MIB.
Spotkanie zakonczyto sie przyjeciem wspoélnej deklaracji dotyczacej bezpieczenstwa
ruchu drogowego w krajach cztonkowskich Wspdélinoty.

Uczestniczacy w konferencji ministrowie przyjeli Deklaracje, w ktorej zobowigzali
sie do zintensyfikowania dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
m.in. blizszg wspotprace panstw cztonkowskich. Zadeklarowali takze podjecie prac nad
uwzglednieniem rowerzystéw i pieszych w planach mobilnosci.

Tekst deklaracji z Valletta okresla wspdlng wole i che¢ wspdtpracy Ministrow panstw
cztonkowskich UE na rzecz ograniczenia liczby zabitych i ciezko rannych na drogach,
z uwzglednieniem potrzeb niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego. Projekt tekstu
deklaracji omawiany byt podczas posiedzen grupy roboczej Rady UE ds. transportu
ladowego w styczniu i w lutym 2017 r. Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego opracowat uwagi do projektu tekstu deklaracji, ktére za posrednictwem Statego
Przedstawicielstwa Rzeczypospolitej Polskiej przy Unii Europejskiej w Brukseli zostaty
przekazane Prezydencji Maltanskiej.

Obecnos$¢ w spotkaniu Ministréw wtasciwych ds. transportu panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej przedstawiciela Kierownictwa Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa oraz
Sekretarza Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jak réwniez udziat
w opracowaniu tekstu deklaracji pozwolity na podkreslenie, ze strona polska popiera
i wigcza sie w proces zdynamizowania dziatan w celu podniesienie poziomu bezpieczenstwa
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wszystkich uczestnikow ruchu drogowego przy konsekwentnym dazeniu do redukcji liczby
wypadkdéw drogowych.

e ZESPOLY ROBOCZE KRBRD

Zespot roboczy do spraw Ewaluacji Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2013-2020 i jego dokumentéow wykonawczych

Zespot zostat powotany Zarzadzeniem Nr1/2017 Sekretarza Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego z dnia 11 kwietnia 2017 r.

Cel:

1. dokonanie przegladu programoéw i strategii krajowych oraz miedzynarodowych,
powigzanych zakresem przedmiotowym z kierunkami dziatan wskazanymi w NPBRD
2013-2020;

2. dokonanie przegladu NPBRD oraz dotychczas realizowanych zadan wskazanych
w dokumentach wykonawczych NPBRD, a takze ich ocena;

3. opracowanie propozycji zmian kierunkéw dziatan priorytetowych wskazanych

w filarach NPBRD.

Efekty prac:
Cztonkowie Zespotu na podstawie przegladu:

a)programow i strategii krajowych oraz miedzynarodowych, ktorych zakresy przedmiotowe
sg powigzane z kierunkami dziatan wskazanymi w Narodowym Programie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2013-2020,

b)dotychczas realizowanych zadan wskazanych w dokumentach wykonawczych NPBRD,
a takze ich oceny;

opracowali propozycje uzupetnienia badz zmian kierunkéw dziatan priorytetowych,
wskazanych w NPBRD, witasciwych dla kazdego filaru bezpieczenstwa, tj. Bezpieczny
Cztowiek, Bezpieczne Drogi, Bezpieczna Predkos¢, Bezpieczny Pojazd, Ratownictwo i Opieka
Powypadkowa.

Odpowiedzi zostaty wykorzystane przy opracowaniu szczegotowego katalogu zakresu
ewaluacji NPBRD i jego dokumentéw wykonawczych, w tym przy opracowaniu opisu
przedmiotu zamoéwienia na zlecenie badania ewaluacyjnego NPBRD 2013-2020.

W dniu 10.11.2017 r. do cztonkdw Zespotu przestano raport wstepny z badania
ewaluacyjnego, z prosbg o zgtaszanie uwag. Wszystkie zgtoszone uwagi cztonkdéw zespotu
ujeto w formie tabeli zbiorczej i przekazano do Wykonawcy badania ewaluacyjnego.

Zgodnie z § 8 Zarzadzenia powotujgcego Zespot, Zespdt zrealizowat swoje zadania i ulegt
rozwigzaniu 19.12.2017 r.

Zespot roboczy do spraw opracowania zmian prawnych majacych na celu poprawe
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce

Zespot zostat powotany zarzadzeniem nr 2/2017 Sekretarza Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego z dnia 11 kwietnia 2017 r., a w jego sktad wchodza m.in. reprezentanci:
komorek organizacyjnych Ministerstwa Infrastruktury wiasciwych do spraw drogowych,
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji, Komendy Gtéwnej Policji, Ministerstwa
Sprawiedliwosci, Instytutu Transportu Samochodowego, Instytutu Badawczego Drdg
i Mostéw, Przemystowego Instytutu Motoryzacji, Polskiego Zwigzku Motorowego, itd.
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el:

g ‘

dokonanie przegladu i oceny obowigzujagcego stanu prawnego dotyczacego
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikdéw ruchu drogowego (pieszych i rowerzystow);

2. opracowanie propozycji zmian prawnych majacych na celu poprawe stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikdéw ruchu drogowego (pieszych i rowerzystow);

3. rekomendowanie Krajowej Radzie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, za posrednictwem
jej Sekretarza, propozycji zmian prawnych majacych na celu poprawe stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w szczegdlnosci niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych
i rowerzystow).

Efekty prac:
Zespot rozpoczat pierwszy etap swoich prac w dniu 11 maja 2017 r. od otrzymania

materiatu roboczego Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(liczacego ok. 360 stron) na temat obowigzujgcego stanu prawnego w krajach
cztonkowskich Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw w ruchu
drogowym oraz polskich regulacji prawnych z obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Ostatnie uwagi czionkdéw zespotu do ww. materialu roboczego sptynety do jego
Przewodniczacego z koricem sierpnia.

Ze wzgledu na obszernos$¢ materiatéw analitycznych, harmonogram prac zespotu podzielony
zostat na etapy odpowiadajace okreslonym zagadnieniem tematycznym
z zakresu brd. W ramach pierwszego etapu przeanalizowane zostaty kwestie dotyczace
bezpieczenstwa dzieci w ruchu drogowym. Whnioski z prac zespotu stang sie podstawg
do opracowywania projektéw dokumentéw wykonawczych do NPBRD 2013-2020.

Zespot roboczy do spraw gromadzenia i przetwarzania danych o BRD
Zespot zostat powotany Zarzadzeniem Nr3/2017 Sekretarza Krajowej Rady Bezpieczenstwa

Ruchu Drogowego z dnia 11 kwietnia 2017 r.

Cel:

1. dokonanie przegladu i oceny obecnego systemu gromadzenia i wykorzystywania danych
dotyczacych BRD;

2. przedstawienie propozycji zmian majacych na celu wypracowanie modelu jednolitego
i kompleksowego systemu, ktory umozliwi gromadzenie oraz wykorzystywanie danych
dotyczacych BRD przez witasciwe podmioty;

3. rekomendowanie KRBRD kierunkéw dziatan w celu wdrozenia wypracowanego modelu
systemu.

Efekty prac:
Zespot zebrat sie na kilku posiedzeniach. W ramach Zespotu rozpoczat prace podzespdt

do spraw wypracowania spdjnych definicji umozliwiajacych sprawniejsze przekazywanie
danych pomiedzy stuzbami zaangazowanymi w dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
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Inne dziatania majace wplyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego realizowane w 2017 r.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracii

v Realizacja w 2017 roku ,Programu ograniczania przestepczosci
i aspotecznych zachowan Razem bezpieczniej im. Wiladystawa Stasiaka
na lata 2016 i 2017”

Zatozenia Programu przewidywaty formute otwartosci na inicjatywy instytucjonalne
i obywatelskie, nowatorskie formy dziatania, partneréw chcacych dziata¢ na rzecz
bezpieczenstwa, porzadku publicznego, przeciwdziatania patologiom spotecznym.
Podczas realizacji Programu, wskazane w nim cele i zadania, szczegdlnie w odniesieniu
do gtdwnego zadania, jakim jest aktywizacja i wspieranie inicjatyw lokalnych na rzecz
poprawy bezpieczenstwa i porzadku publicznego, realizowane byty przede wszystkim
poprzez dofinansowywanie projektow realizowanych na poziomie lokalnym przez jednostki
samorzadu terytorialnego oraz organizacje pozarzadowe.
Celem gtéwnym ,Programu ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem
bezpieczniej im. Wtadystawa Stasiaka na lata 2016 i 2017”, byto wspieranie dziatar na rzecz
bezpieczenstwa spotecznosci lokalnych. Cel ten realizowany byt przez trzy cele szczegotowe:

1. Bezpieczenstwo w miejscach publicznych ze szczegdlnym uwzglednieniem tworzenia

lokalnych systemdw bezpieczeristwa,

2. Przeciwdziatanie zjawiskom patologii oraz ochrona dzieci i mtodziezy,

3. Edukacja dla bezpieczeristwa,
ktore takze przewidywatly wspieranie inicjatyw w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w szczegolnosci dotyczacych celu szczegdtowego 1 i 3.

W budzecie panstwa na kazdy rok funkcjonowania Programu, w ramach rezerwy celowej
na realizacje programu ,Razem bezpieczniej” zabezpieczono kwote 3.000.000 (2016 r.)
i 5.000.000 (2017 r.) zt na aktywizacje spotecznosci lokalnych. Kwota ta byta przekazywana
do budzetéw wojewoddw na zadania realizowane przez organizacje pozarzadowe i jednostki
samorzadu terytorialnego. W roku 2017 z programu dofinansowano 99 projektéw
za ok. 5.000.000 zt. Przez 2 lata dziatalnosci Programu (2016/2017) dofinansowano 151
projektéw na kwote ok. 8 min zt.

Po raz pierwszy w 2017 roku Program objat modernizacje przejs¢ dla pieszych. W 2017
roku dofinansowanie na ten cel otrzymato 31 projektow. Przeznaczono na ten cel 1.500.000
zt i do konca roku zmodernizowanych zostato w sumie 165 przejsc.

v Zlecenie organizacjom pozarzadowym realizacji zadan publicznych
w zakresie bezpieczenstwa w ruchu drogowym:

1) pn.: ,Zapobieganie wypadkom drogowym”

Zrealizowane zadania:
- 5 akcji drogowych z udziatem funkcjonariuszy Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy

Miejskiej Policji w Bielsku-Biatej. Dziatania prowadzone byty wspdlnie z Radiem Bielsko

i portalem Bielskie Drogi. Akcje polegaty przede wszystkim na ,prewencyjnym” nauczaniu

i przestrzeganiu przed niebezpieczenstwem, a zamiast karania mandatami,

funkcjonariusze udzielali pouczen wreczajgc kontrolowanym materiaty reklamowe
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kampanii - wywieszki zapachowe, opaski odblaskowe - tgcznie wreczono ok. 450
materiatéw reklamowych;

- dziatania majgce na celu ksztattowanie prawidtowych postaw | nawykdéw
dla podniesienia bezpieczenstwa drogowego uczestnikéow i odbiorcow projektu oraz
zmniejszenie liczby zdarzen drogowych (wypadkéw i kolizji) spowodowanych
korzystaniem z telefonéw komdrkowych podczas jazdy na terenie gminy Bielsko-Biata.

- opracowanie programu edukacyjno-informacyjnego ,Jestem Offline na drodze”.
Program byl prezentowany dzieciom i miodziezy w trakcie zaje¢ informacyjno-
edukacyjnych. Dodatkowo program zostat przekazany do 100 placowek edukacyjnych.
Ponadto wydano 10 000 broszur dla uczestnikéw ruchu drogowego;

- ukierunkowane dziatania  informacyjne dla 20 000 uczestnikédw w zakresie
bezpiecznego i Swiadomego korzystania z urzadzen mobilnych.

W wyniku podjetych dziatarn podniesiono poziom wiedzy uczestnikdow zwigzanej
z bezpieczeristwem ruchu drogowego, w szczegdlnosci w zakresie zagrozen dla zdrowia
i Zycia oraz sposobow przeciwdziatania ich skutkom.

We wszystkich dziataniach w ramach kampanii wzieto udziat 37.141 osoéb.

2) pn.: ,Realizacja kampanii spotecznej - Twoje bezpieczne przejscie”

W ramach zadania oznakowano tablicami lub bilbordami 34 miejsca ,nhiebezpieczne”
dla pieszych w Polsce, co wptyneto na $wiadomos¢ uzytkownikéw ruchu drogowego
i bardziej odpowiedzialne zachowania. Zrealizowano rowniez kampanie informacyjno-
edukacyjna ,Niech Zyje Zebra” =z wykorzystaniem komunikacji internetowej
(m.in. facebook, youtube).

v 0goélnopolskie turnieje promujace bezpieczenstwo dzieci i milodziezy
w ruchu drogowym

Na podstawie ,Porozumienia o wspotpracy w zakresie organizowania i przeprowadzania
edukacyjnych turniejéw bezpieczenstwa w ruchu drogowym” podpisanego w 2016 r. przez
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji, Ministra Infrastruktury i Budownictwa,
Ministra Edukacji Narodowej, Komendanta Gtéwnego Policji oraz Prezesa Polskiego Zwigzku
Motorowego strony zobowigzaty sie do wsparcia organizacji Turniejow bezpieczenstwa ruchu
drogowego (BRD) dla dzieci i mtodziezy w 2017 roku. Wspotpraca MSWIA w ramach
organizacji i przeprowadzenia turniejéw polegata na ufundowaniu nagréd dla laureatéw,
ktére w 2017 r. wyniosty 7.235 zt.

v ,Bezpieczne wakacje” / ,Kreci mnie bezpieczenstwo w wakacje”

Od 2006 roku, na podstawie zalecen MSWIiA w sprawie organizacji dziatan administracji
rzadowej na rzecz poprawy bezpieczenstwa podczas letniego wypoczynku wojewodowie,
jako koordynatorzy corocznie podejmowali dziatania zmierzajace do realizacji zadan

profilaktyczno-prewencyjnych przez formacje i wifasciwe stuzby, odpowiedzialne
za zapewnienie bezpieczenstwa. Zatozeniem towarzyszgacym planowaniu dziatan
pn. ,Bezpieczne Wakacje” i ,Kreci mnie bezpieczenstwo w ....wakacje” byto ich

zintegrowanie z ,Programem ograniczania przestepczosci i aspotecznych zachowan Razem
bezpieczniej im. Wiadystawa Stasiaka na lata 2016 i 2017”. Podejmowane dziatania
profilaktyczne na szczeblu wojewddzkim, w ramach akcji ,Bezpieczne Wakacje” i ,Kreci
mnie bezpieczenstwo w ...wakacje” w obszarze ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym”
w 2017 roku polegaty gtéwnie na:

- organizowaniu pogadanek, spotkan, konkursow, prelekcji na temat bezpieczenstwa,
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zarowno przed wakacjami, jak i w trakcie letniego wypoczynku,
- prowadzeniu akcji informacyjno - promocyjnych w zakresie bezpiecznych zachowan
podczas wakacji w lokalnych mediach.

v Poradniki z zakresu bezpieczenstwa

W celu upowszechniania wiedzy wsrdéd spoteczenstwa, w MSWIA w ramach programu
~Razem bezpieczniej” opracowano w 2007 roku i aktualizowano corocznie poradniki:

-,Jak unikaé zagrozen”,

-,Jak bezpiecznie przekraczac granice Polski”,

-,Jak ztozy¢ zawiadomienie o przestepstwie”,

-,Jak postepowac w razie pozaru, jak zapobiegac¢ pozarom”,

-, Jesli musisz zeznawac - rola $wiadka w postepowaniu karnym”,

-,Karta rowerowa w szkole”.
Poradnik ,Karta rowerowa w szkole”, przygotowany zostat we wspdipracy z Komenda
Gtéwng Policji, jako pomoc dydaktyczna dla dzieci, ktére przystepujaq do egzamindéw
na karte rowerowq. Materiat ukazat sie nakiladem MSWIiA oraz zostat opublikowany
na stronie internetowej programu ,Razem bezpieczniej”.

Szczegdtowe informacje na temat realizacji programu ,,Razem bezpieczniej” (sprawozdania,
raporty, badania ewaluacyjne) dostepne sq na stronie internetowej Programu pod adresem
http://razembezpieczniej.mswia.gov.pl/.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

v Inwestycje w infrastrukture i urzadzenia przejazdowe

W ramach prowadzonych inwestycji w infrastrukture kolejowg PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. rewitalizujg i modernizujg przejazdy kolejowo-drogowe oraz przejscia przez tory,
wyposazajac je w dodatkowe urzadzenia zabezpieczenia i/lub ostrzegania uzytkownika,
a takze likwiduja przejazdy i przejscia w poziomie szyn, zastepujac je wiaduktami, ktadkami
lub tunelami. Modernizacja wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych byta przedmiotem
dedykowanego projektu inwestycyjnego:

Projekt "Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami" zawarty
jest w Krajowym Programie Kolejowym. Finansowanie przewidziano z POIiS, a jego wartosc
to blisko 400 min zt. Podzielony on zostat na: etap I - cze$¢ przejazdowa, etap II - budowa
wiaduktow.

W ramach I etapu projektu planowana jest modernizacja 182 przejazdéw kolejowych
na 73 liniach kolejowych w 16 wojewddztwach. Prace beda polegaty na podniesieniu
kategorii przejazdow poprzez wyposazenie ich w urzadzenia samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej (SSP), a takze wymiane tych juz wyeksploatowanych. Na wybranych
przejazdach beda prowadzone roboty torowo - drogowe zwigzane z wymiang nawierzchni
torowej oraz wymiang nawierzchni drogowej w rejonie przejazdu kolejowego.
Zmodernizowane zostanie m.in. 11 przejazdéw na linii nr 26 z Radomia do tukowa,
10 przejazdow ma trasie Katowice — Legnica, po 6 na liniach Reda - Hel i Krakéw Plaszow -
Oswiecim natomiast na trasie z Torunia do Malborka remont przejdzie 7 przejazddéw.

W ramach II etapu PLK zastgpig 5 przejazdéw kolejowo - drogowych wiaduktem i tunelami.

Prace w ramach projektu planowane sg na linii kolejowej nr 2 na odcinku Warszawa -

Siedlce. Zaplanowana jest budowa tunelu w Warszawie Rembertéw i Warszawie Wesotej
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oraz dwoch tuneléow w Sulejowku, a takze budowa wiaduktu nad torami kolejowymi w ciggu
ulicy Chetmzynskiej, ktéry utatwi przejazd miedzy Warszawg a Zabkami. Inwestycje
prowadzone sg wspodlnie z Wiadzami Miasta, Samorzadem Wojewddztwa oraz Mazowieckim
Zarzadem Drég Wojewddzkich w Warszawie. Realizacja robdt budowlanych zaplanowana
jest w latach 2019 - 2020.

W trakcie modernizacji stosowane sg nowoczesne rozwigzania techniczne gwarantujace
wymagany poziom bezpieczenstwa mimo rosnacej liczby aut. Przejazdy wyposazane
sq W urzadzenie zdalnej kontroli co sprawia, ze kazda awaria urzadzen na przejezdzie
jest sygnalizowana u dyzurnego ruchu. Maszynista, o0 ewentualnej usterce,
jest informowany poprzez wskazania tarcz ostrzegawczych przejazdowych. Na przejazdach
instalowane sg takze urzadzenia do monitoringu i rejestracji zdarzen. Dzieki prowadzonym
inwestycjom korzystne zmiany juz odczuwajg nie tylko podrdézujacy pociggami
i samochodami, ale takze piesi czy rowerzysci.

Ponadto wiele przejazdéow kolejowo-drogowych byto rewitalizowanych i modernizowanych
podczas realizacji projektow inwestycyjnych na poszczegdlnych liniach kolejowych.

v Podnoszenie kategorii przejazdow
W efekcie wyzej wymienionych prac inwestycyjnych, a takze innych dziatan (np. likwidacji

przejazdéw), pozytywnie zmienita sie struktura ilosciowa kategorii przejazdéw kolejowo-
drogowych na liniach eksploatowanych, co przedstawia kolejna tabela.

Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Stan na Zmiana
Wyszczegoblnienie 31.12.2012 | 31.12.2013 | 31.12.2014 | 31.12.2015 | 31.12.2016 | 31.12.2017 [szt]
[szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.]
Przejazdy kat. A 2633 2539 2516 2 458 2412 2392 -241
Przejazdy kat. B 789 812 856 1045 1142 1192 +403
Przejazdy kat. C 1302 1289 1283 1371 1364 1386 +84
Przejazdy kat. D 7 967 7 386 7 158 6 801 6584 6343 -1 624
Przejazdy kat. E 512 500 494 485 512 479 -33
Przejazdy kat. F 661 594 593 584 562 562 -99
Ra_\zem’ 13 864 13120 12 900 12 744 12 546 12 354 -1510
przejazdéw

Szczegdlnie pozytywne z punktu widzenia bezpieczernstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych jest znaczace zmniejszenie liczby najstabiej zabezpieczonych przejazdéw
kategorii D (ich liczba na przestrzeni 5 lat spadta o 1 624 szt.), co jest efektem podniesienia
kategorii (do kat. B lub kat. C) oraz likwidacji niektdrych, najmniej uczeszczanych
przejazdéw kat. D.

v Poprawa stanu technicznego przejazdow kolejowo-drogowych

Drugim pozytywnym rezultatem prowadzonych przez Spoétke inwestycji oraz remontow
na przejazdach kolejowo-drogowych jest poprawa stanu technicznego - zaréwno w zakresie
nawierzchni drogowej (przejazdowej), jak i urzadzen zabezpieczenia ruchu.

v/ Kampania spoteczna ,,Bezpieczny przejazd...”

Kampania spoteczna ,Bezpieczny przejazd..” trwa nieprzerwanie od 2005 roku.
Ma ona na celu ksztattowanie bezpiecznych postaw i zachowan uzytkownikéw przejazdow
kolejowo-drogowych (kierowcow, pieszych i rowerzystéw). Przez pierwsze cztery lata
kampania byta prowadzona w miesigcach letnich, natomiast poczawszy od roku 2009
ma ona charakter catoroczny i obejmuje przede wszystkim: akcje na przejazdach
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(w tym symulacje wypadkow i pokazy ratownictwa technicznego), spotkania w szkotach
i przedszkolach, emisje spotéw w radiu i telewizji, rozmieszczanie bilbordéw oraz kolportaz
ulotek i innych materiatdw. W pazdzierniku 2012 roku kampania zostata rozszerzona
o zagadnienie wypadkow zwigzanych z przechodzeniem przez tory w miejscach
niedozwolonych (akcja ,Zero tolerancji dla przechodzenia przez tory w miejscach
niedozwolonych”). Ponadto w ramach kampanii ,Bezpieczny przejazd..” w latach 2013 -
2017 realizowane byty takie akcje, jak:

.Bezpieczny poniedziatek” - kontrole przestrzegania przepisow ruchu drogowego
na przejazdach prowadzone przez Policje i Straz Ochrony Kolei w godzinach szczytu
porannego (kierowcéw tamigcych przepisy karano mandatami);

- ,Pazdziernik miesigcem edukacji” - prelekcje w placowkach edukacyjnych;

- ,Zgtos usterke” - zamieszczenie na stronie internetowej kampanii formularza
umozliwiajacego zgtaszanie  wszelkich nieprawidtowosci na przejazdach
oraz tzw. dzikich przejsc.

v Konferencje wojewdédzkie Bezpieczny przejazd - ,Szlaban na ryzyko”
dla instruktoréw OSK i egzaminatorow WORD

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od 2016 r. organizuje konferencje dla instruktorow OSK
i egzaminatoréw WORD, na ktére zapraszani sa réwniez przedstawiciele Policji i Panstwowej
Strazy Pozarnej oraz uczniowie szkét. W 2017 r. ponad 100 nauczycieli z OSK wzieto udziat
w 7 takich warsztatach. Specjalnie przygotowane multimedialne materiaty edukacyjne
rozdystrybuowano i udostepniono do blisko 800 OSK. Warsztaty w 2017 r. byly
organizowane w nastepujacych miastach: Biatystok (9.11.2017 r.), Wroctaw (13.11.2017
r.), Szczecin (15.11.2017 r.), Zielona Goéra (16.11.2017 r.), Katowice (21.11.2017 r.),
Krakéw (12.12.2017 r.), Rzeszéow (13.12.2017 r.).

v Wydanie broszury edukacyjnej dla kierowcéow pt. ,Przekraczanie
przejazdéw w piguice”

Broszury dystrybuowane byty w trakcie akcji na przejazdach, prelekcjach edukacyjnych
oraz w formie elektronicznej (dostepne do pobrania pod adresem: http://www.bezpieczny-
przejazd.pl/edukacja/materialy-do-pobrania/). W sumie, w 2017 r., blisko 170 000 ulotek
(sktadanych w formacie A7) i poradnikow (broszur 3xDL) ze wskazowkami dotyczacymi
bezpiecznego zachowania na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach zostato
rozdystrybuowanych wsréd pieszych i kierowcow.

v Kompleksowy audyt Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w zakresie
pracy zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych

Audytorzy z Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. przeprowadzili kompleksowy audyt
wewnetrzny w zakresie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. Audyt objat
zagadnienia zwigzane z budowa, modernizacjg oraz eksploatacjg przejazdow, uwzgledniat
réwniez kwestie zwigzane z czynnikiem ludzkim.

v Dodatkowe kontrole przejazdow kolejowo-drogowych i przej$¢ przez tory
o znacznym obciazeniu ruchem oraz na ktérych doszio do wypadkow
kolejowych

Jednostki organizacyjne PKP PLK S.A. prowadza dziatania w zakresie realizacji obowigzkow
wynikajacych z Decyzji Nr 29/2011 Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 20.06.2011 r. w sprawie kontroli stanu technicznego oraz bezpieczenstwa ruchu
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na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami (cigqgami dla pieszych) w jednym poziomie,
na terenie PKP PLK S.A.

v Modernizacja przejazdow kolejowych w zakresie zabudowy na przejazdach
kat. A powiazan lub uzaleznien urzadzen przejazdowych w urzadzeniach
stacyjnych (warunkujgacych podanie na semaforach sygnatéw zezwalajgcych
na jazde od potozenia rogatek na przejezdzie)

W ramach inicjatywy majacej na celu polepszenie bezpieczenstwa ruchu pociqgéw oraz
uzytkownikéw drog kotowych na przejazdach kolejowo-drogowych kat. A, znajdujacych
sie w granicach posterunkéw ruchu i ostonietych semaforami, zostaty podjete dziatania
w zakresie uzaleznienia wskazan semaforéow zezwalajacych na jazde pociggéw przez
przejazdy od potozenia rogatek na tych przejazdach, w wyniku ktérych PKP PLK S.A. Biuro
Bezpieczenstwa opracowato wykaz przejazdow kolejowych kat. A nieuzaleznionych
w przebiegach pociggowych. Opracowanie wykazu poprzedzone zostato analizg mozliwosci
i zasadnosci zabudowy uzaleznien, ze szczegdlng uwagg na fakt, czy zastosowane
rozwigzania w zakresie powigzania lub uzaleznienia urzadzen przejazdowych w urzadzeniach
stacyjnych nie doprowadzg do znacznego wydtuzenia czasu zamkniecia przejazdu,
gdyz dtugi czas zamkniecia bedzie miat wptyw na racjonalne zachowanie uzytkownikdéw
drogi.

W ramach tych dziatan w 2017 roku zmodernizowanych zostato 47 przejazdow kolejowo-
drogowych.

v Przekazywanie nagran z monitoringu na przejazdach kolejowo-drogowych
do organow $cigania oraz przeglad przejazdow na nieeksploatowanych
liniach kolejowych pod katem zasadnosci umieszczenia przed nimi znaku
B-20 ,,Stop”

Z uwagi na duzg liczbe wystepujacych na przejazdach kolejowo-drogowych zdarzen
z udziatem kierowcow pojazdéw drogowych, PKP PLK S.A. Biuro Bezpieczenstwa wydato
polecenie zaktadom linii kolejowych dotyczace podjecia dziatan w nastepujacym zakresie:

- przekazywania nagran z monitoringu zamieszczonego na przejazdach kolejowo-
drogowych, obrazujacych naruszenia przepisow ruchu drogowego przez kierowcow
pojazdow drogowych lub inne osoby, w tym pieszych, do witasciwych jednostek organow
écigania,

- kontynuacji wspétpracy z tymi organami w celu pozyskania informacji o ich dziataniach,
zmierzajacych do wykrycia i ukarania sprawcow naruszen przepiséw ruchu drogowego,

- dokonania przegladu pod katem umieszczenia znakoéw B-20 ,Stop” przed przejazdami
kat ,D” usytuowanymi na nieeksploatowanych liniach kolejowych w celu stwierdzenia
zasadnosci ich wystepowania.

Podjecie dziatan odnosnie przekazywania nagran z monitoringu ma na celu nawigzanie
Scistej wspdtpracy z organami $cigania w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych - poprzez zwiekszenie $wiadomosci kierowcow
odnosnie przestrzegania przepisow ruchu drogowego oraz zabezpieczenia mozliwosci
dochodzenia roszczen finansowych od sprawcoéw naruszen przepiséw ruchu drogowego
w zwigzku z dokonanymi przez nich uszkodzeniami urzadzen zainstalowanych na
przejazdach kolejowo-drogowych.
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v Oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn
naklejkami

W celu umozliwienia szybkiego zgtoszenia zagrozenia na przejezdzie kolejowo-drogowym
lub przejsciu do pracownikow kolejowych, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowaty
i wdrozyly projekt polegajacy na oznakowaniu eksploatowanych przejazdéw i przejsc
w poziomie szyn naklejkami, na ktérych znajdujg sie nastepujace numery:

o przejazdu / przejscia;
o telefonu alarmowego (112);
o tel. serwisowego.

Po dokonaniu ostatecznych uzgodnien z przedstawicielami administracji rzadowej,
odpowiedzialnej za obstuge numeru alarmowego 112 podjete zostaty dziatania majace
na celu realizacje przedsiewziecia. W roku 2017 naklejki zostaty zamodwione,
wyprodukowane oraz dostarczone do jednostek terenowych PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. celem umieszczenia na przejazdach. Obecnie realizowany jest etap weryfikacji bazy
danych, natomiast wdrozenie funkcjonalne planowane jest do konca I kwartatu 2018 r.

Urzedu Transportu Kolejowego

v Organizowanie spotkan w ramach funkcjonujacego przy Prezesie Urzedu
Transportu Kolejowego Zespotu ds. monitorowania poziomu bezpieczenstwa
sektora kolejowego w Polsce

W ramach realizacji dziatan monitorujgcych poziom bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym, w Urzedzie Transportu Kolejowego powotany zostat specjalny zespo6t zadaniowy,
ktérego celem jest identyfikowanie niepokojacych trendéw oraz nowych zagrozen
dotyczacych bezpieczenstwa, a takze komunikowanie ich zainteresowanym podmiotom.
Dziatania specjalnego zespotu zadaniowego polegajg nie tylko na monitorowaniu zdarzen,
ale takze na takim oddziatywaniu na rynek, aby podmioty podejmowaty bezzwitocznie
wiasciwe $rodki profilaktyczne w celu zapewnienia wilasciwego poziomu bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.

Spotkania zespotéw, w ktérych sktad wchodzg eksperci w dziedzinie bezpieczenstwa,
nadzoru rynku kolejowego, interoperacyjnosci i regulacji rynku, stanowig doskonatg
platforme wymiany pogladéw oraz rozprzestrzeniania najlepszych praktyk w zakresie
promowania bezpieczenstwa transportu kolejowego oraz zapobiegania ewentualnym
zdarzeniom.

W spotkaniach uczestnicza réwniez przedstawiciele podmiotéw rynku, ktérych dotyczag
zidentyfikowane zagrozenia, a takze innych organéw wifasciwych w sprawach, ktoérych
dotyczy posiedzenie zespotu.

W ramach spotkan omawiane sg niekorzystne zjawiska wystepujace na sieci kolejowej,
m.in. dotyczace zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych oraz zdarzen z udziatem oséb
nieupowaznionych przebywajacych na obszarze kolejowym. Podczas spotkan omawiane
sq systemowe dziatania oraz inicjatywy, ktére przyczynityby sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa oraz wskazuje sie potencjalne obszary wspotpracy (np. z zarzadcy
infrastruktury).

Do wspotpracy w ramach powotanego przy Prezesie UTK Zespotu zaproszeni (np. pismem
wystosowanym przez Prezesa UTK w lutym 2017 r.) zostali przedstawiciele Urzeddow
Marszatkowskich, Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Gidwnego Urzedu

Nadzoru Budowlanego, Zwigzku Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej, Zwigzku Miast
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Polskich, Zwigzku Powiatow Polskich - a wiec podmiotéw majacych realny wptyw na poziom
bezpieczenstwa na przejazdach oraz obszarach bezposrednio z nimi sgsiadujgcych.

Prezes UTK na biezaco zaprasza podmioty do uczestnictwa w pracach Zespotu i wyrazania
swoich opinii i inicjatyw zmierzajacych do poprawy bezpieczenstwa.

v" Wykonanie na zlecenie Prezesa UTK Ekspertyzy rozwigzan poprawiajacych
bezpieczenstwo na skrzyzowaniach bocznic kolejowych 2z drogami
publicznymi (przejazdach kolejowo-drogowych w zakresie okreslenia linii
kolejowych oraz drogowych)

W grudniu 2017 r. na zlecenie Prezesa UTK Os$rodek Certyfikacji Transportu na Wydziale
Transportu Politechniki Warszawskiej wykonat ekspertyze w zakresie okreslenia rozwigzan
poprawiajacych bezpieczenstwo na skrzyzowaniach linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami publicznymi (przejazdach kolejowo-drogowych).

Zakres ekspertyzy obejmuje m.in. okreslenie wytycznych dla zarzadcy infrastruktury
oraz wykonawcéw modernizacji linii  kolejowych dotyczacych ,dobrych praktyk"
przy projektowaniu skrzyzowan kolejowo-drogowych oraz niestandardowych sposobdow
zabezpieczania przejazdow podnoszacych bezpieczenstwo, okreslenie standardow
technicznych dla budowli znajdujacych sie w okolicy modernizowanego przejazdu, okreslenie
wptywu podwyzszania parametrow linii kolejowych na bezpieczenstwo na przejazdach
w przypadku zachowania dotychczas stosowanych systeméw zabezpieczenia przejazdéw,
okreslenie propozycji zmian prawnych poprawiajacych bezpieczenstwo na przejazdach,
w tym propozycji systemu podziatu kosztédw utrzymania przejazdéow czy okreslenie
tymczasowych srodkéw zapobiegajacych wystepowaniu zdarzen na przejezdzie w sytuacii,
gdy jest on modernizowany przez dtuzszy czas, gdy obstuga jest zawieszona
lub gdy urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie nie dziataja prawidtowo
przez diuzszy czas a ruch drogowy w dalszym cigqgu odbywa sie przez przedmiotowy
przejazd.

Ekspertyza ta niewatpliwie bedzie mie¢ przetozenie na zwiekszenie bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych.

v' Dzialania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na 2zwiekszenie
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych

Prezes UTK sprawuje systematyczny nadzor nad stanem technicznym, procesem utrzymania
i klasyfikacjg skrzyzowan linii kolejowych z drogami publicznymi. Obszar ten stanowi jeden
z priorytetéow dziatalnosci nadzorczej.

Dziatania nadzorcze Prezesa UTK ukierunkowane na zwiekszenie bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych realizowane sg w formie kontroli, czynnosci
sprawdzajacych na gruncie, czynnosci sprawdzajacych w formie pisemnej oraz w toku
ogledzin w ramach postepowania administracyjnego.

Wyniki dziatan nadzorczych, a dokfadnie dziatan kontrolnych zawierane sg w protokole
kontroli lub innej dokumentacji z przeprowadzonych czynnosci. Dokumentacja ta zawiera
m.in. opis stanu faktycznego ustalonego w toku prowadzonych dziatan, w tym opis
stwierdzonych nieprawidtowosci.

Nastepstwem podpisania protokotu kontroli, czyli akceptacji ustalen kontroli,
jest wystgpienie pokontrolne. Zawiera ono ocene kontrolowanej dziatalnosci, wynikajaca
z ustalen zawartych w protokole kontroli. Do podstawowych zalecen zawartych
w dokumentacji pokontrolnej w tym zakresie nalezy zaliczy¢:

- nakaz usuniecia nieprawidtowosci stwierdzonych w toku kontroli we wskazanym terminie;
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nakaz dokonania analizy wskazanych nieprawidtowos$ci w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem;

- nakaz podjecia odpowiednich dziatan naprawczych zgodnie z posiadanym systemem
zarzadzania bezpieczenstwem, ktére beda miaty na celu nadzér nad poziomem ryzyka,
zwigzanym z prowadzong dziatalnoscig;

- nakaz poinformowania Prezesa UTK o wykonaniu uwag i wnioskéw oraz przedstawienia
stosowanych dowoddéw dokumentujacych zrealizowane dziatania/usuniete nieprawidtowosci
w okreslonym terminie.

Wydawanie zalecen oraz proces weryfikacji ich wykonania umozliwia przeprowadzenie
dogtebnej analizy w zakresie usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci oraz podjecia przez
podmiot dziatan naprawczych i profilaktycznych ~we  wifasciwych  obszarach,
w tym bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, poza okresleniem i sformutowaniem wnioskéw
i zalecen ujetych w wystgpieniach pokontrolnych, wdrazane sg tez stosowne postepowania
administracyjne.

Postepowanie administracyjne wszczynane jest, co do zasady, gdy ustalony w toku
postepowania kontrolnego stan faktyczny $Swiadczy o naruszeniu przez kontrolowany
podmiot obowigzkéw natozonych trescig przepisow w zakresie bezpieczenstwa transportu
kolejowego, w szczegdlnosci spetniania warunkédw technicznych i organizacyjnych
zapewniajacych bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego oraz bezpieczng eksploatacje
pojazddw kolejowych.

Osiagniete rezultaty:

W ramach dziatan i posiadanych kompetencji w zakresie nadzoru nad funkcjonowaniem
rynku kolejowego Prezes UTK w roku 2017 podjat 143 dziatania nadzorcze w zakresie
nadzoru nad stanem technicznym, procesem utrzymania i klasyfikacjag przejazdow
oraz przejs¢ kolejowo-drogowych. W ramach przeprowadzonych dziatan skontrolowano
371 przejazddw i przejsc.

W wyniku stwierdzanych nieprawidtowosci, wskazujgcych na naruszenie przez kontrolowany
podmiot obowigzkow natozonych trescig przepisow w zakresie bezpieczenstwa transportu
kolejowego, w roku 2017 wydano 47 decyzji Prezesa UTK stwierdzajagcych naruszenia
dotyczace stanu technicznego i eksploatacji infrastruktury kolejowej, w tym 16 decyzji
w catosci lub czesci dotyczyto przejazdow kolejowych. Analogicznie, wsrod 34 decyzji
wprowadzajacych ograniczenia ruchu kolejowego, 12 spowodowanych byto w catosci
lub w czesci naruszeniami zwigzanymi z przejazdami kolejowymi.

Rezultatem ogétu podjetych dziatan w tym zakresie jest obnizenie wskaznika
nieprawidtowosci stwierdzonych podczas dziatan nadzorczych w tym zakresie.

v" Realizacja kampanii edukacyjnych dla dzieci i milodziezy w zakresie
bezpieczenstwa na terenie kolejowym

.Kampania Kolejowe ABC" - ogdlnopolski program z zakresu edukacji na temat
bezpieczenstwa skierowany do dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym. Rozpoczeta przez
Prezesa UTK inicjatywa, realizowana od 2013 r. przez Zespét Kolejowego ABC, w 2016 r.
zostata doceniona przez Rzecznika Praw Dziecka, Ministra Edukacji Narodowej oraz Ministra
Infrastruktury i Budownictwa, ktorzy objeli nad nig patronat honorowy.

Celem kampanii jest propagowanie zasad bezpieczenstwa oraz wartosci i wzorcéw
zwigzanych z odpowiedzialnym zachowaniem sie podczas korzystania z transportu
kolejowego, a takze podczas poruszania sie na obszarach stacji, przystankéw i przejazdow
kolejowych. Zajecia dostosowane do wieku dzieci pozytywnie i stymulujagco wptywajq
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na rozwdj ich zdolnosci poznawczych, takich jak uwaga, myslenie przyczynowo-skutkowe
czy spostrzegawczos¢, a takze umiejetnosé przewidywania i podejmowania wiasciwych
decyzji. Zajecia rozwijajg réwniez wyobraznie odbiorcow i poczucie odpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo swoje i innych.

Od 2013 r. przeprowadzono ponad 100 prelekcji, podczas ktérych wyedukowano prawie
6500 dzieci i miodziezy. Zajecia odbywaty sie nie tylko w salach lekcyjnych, ale takze
na boiskach szkolnych lub w naturalnym srodowisku, czyli na stacji kolejowej lub w pociagu.
W 2017 r. Prezes UTK uzyskat dofinansowanie z Funduszu Spojnosci
w wysokosci niemal 24 min zt na realizacje Projektu ,Kampania Kolejowe ABC", co
przektada sie na znaczne rozszerzenie skali dziatan. Dzieki dofinansowaniu UTK tworzy nowy
pakiet edukacyjny wzbogacony o nowoczesne s$rodki przekazu, ktéry stanowi skuteczny
srodek podnoszenia poziomu bezpieczenstwa wsrdd najmtodszych obywateli. Projekt bedzie
realizowany w okresie od 1 stycznia 2017 r. do 31 grudnia 2020 r.

Dziatania w ramach Projektu sg realizowane dwutorowo. Pierwszym rodzajem dziatan
sq zajecia edukacyjne prowadzone w przedszkolach i szkotach podstawowych na terenie
catej Polski. Do 2020 r. zaktada sie przeprowadzenie okoto 500 takich zaje¢ dla okoto
15 000 dzieci w gminach, w ktorych na przestrzeni ostatnich lat doszto do tragicznych
wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych oraz na tzw. dzikich przejsciach.
Interaktywne zajecia majg na celu ksztattowanie kreatywnosci, logicznego myslenia
oraz zdolnosci do rozumienia i respektowania zasad spotecznych.

Drugg warstwg realizacji Projektu jest informacyjno-edukacyjna kampania medialna
na rzecz poprawy szeroko rozumianego bezpieczenstwa pasazerdéw, ktdérej odbiorcami
docelowymi sg dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym oraz - posrednio - ich nauczyciele,
wychowawcy i opiekunowie. Kampania realizowana bedzie zarédwno na szczeblu
ogolnopolskim, jak i lokalnym.

Zaktadane rezultaty Projektu obejmujg m.in:

- stworzenie spdjnego, kompletnego i uniwersalnego programu edukacyjnego, ktéry moze
by¢ realizowany takze po zakoniczeniu Projektu bezposrednio przez placoéwke edukacyjng,

- zwiekszenie stopnia zainteresowania tematyka bezpiecznego korzystania z transportu
kolejowego oraz poruszania sie na obszarze kolejowym/ w poblizu terendéw kolejowych,

- podniesienie stopnia wiedzy, umiejetnosci praktycznych i prawidtowych zachowan
w przypadku wystgpienia zagrozenia dla bezpieczenstwa pasazerdéw/uczestnikdw ruchu
kolejowo-drogowego,

- promowanie przez uczestnikéw Projektu szeroko rozumianej kultury bezpieczefnstwa wsréd
rowiesnikow, cztonkdw rodziny, lokalnych spotecznosci - a w ujeciu globalnym na skale catej
Polski.

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

v dzialania Strazy Lesnej

Zakres dziatania:

-dziatalnos$¢ informacyjna,

-ogolnokrajowe i dziatania lokalne akcyjne (planowane i dorazne),

-biezace kontrole wykonywane w ramach zadan stuzbowych we wspdtpracy gtéwnie

z Policjg, Straza Graniczna, funkcjonariuszami strazy pozarnej, pracownikami Panstwowej

Strazy towieckiej

Osiggniete rezultaty:

W okresie sprawozdawczym zostato przeprowadzonych 7 579 dziatan i kontroli z udziatem

2,8 tys. Straznikow lesnych i innych pracownikow Stuzby Lesnej, funkcjonariuszy Policji,
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Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy towieckiej itd. Na terenach lesnych i drogach zostato
skontrolowanych 4 822 pojazddéw i tadunkdw. W wyniku wspoétdziatania stuzb ujawniono
liczne wykroczenia i przestepstwa. W stosunku do sprawcéw zastosowano 1697 pouczen
oraz natozono 395 grzywien w drodze mandatu karnego na kwote 51 510 zt. W sprawach
195 przestepstw wszczeto dochodzenia w zakresie ustawowych wtasciwosci.

Straznicy Lesni posiadajg z mocy ustawy o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991 r. uprawnienia
do kontroli ruchu drogowego oraz kierowania ruchem drogowym na podstawie ustawy
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 1997r. Nr 98, poz.602 ze zm.). W ramach cyklicznych
szkolen przeszkolono ponad 160 straznikow lesnych w zakresie kontroli ruchu drogowego.
W 2017 roku podjeto 21465 czynnosci wyjasniajacych w zwigzku z wykroczeniami z zakresu
naruszenia przepisow prawa o ruchu drogowym art. 161 kw. (najczesciej ze wszystkich
pozostatych grup wykroczen), w tym stwierdzono 18 052 wykroczenia i natozono 6 903
mandaty na kwote 647 840 zt. W ramach dziatan przeprowadzono 4 535 akcje dotyczace
legalnosci pozyskania oraz zgodnosci przewozonego drewna z dokumentacja.

Straz Graniczna

v dziatania Strazy Granicznej

Funkcjonariusze Strazy Granicznej prowadzg dziatania w obszarze kontroli ruchu drogowego
samodzielnie, jak i we wspdtdziataniu z Policja oraz innymi uprawnionymi stuzbami.
Wykonujac zadania okreslone w ustawie o Strazy Granicznej (Dz. U. z 2017 r, poz. 1321
z pozn. zm.) funkcjonariusze SG, maja prawo do zatrzymywania pojazdéw
i wykonywania innych czynnosci z zakresu kontroli ruchu drogowego, w trybie i przypadkach
okreslonych w Prawie o ruchu drogowym.

Straz Graniczna posiada niemal wszystkie uprawnienia Policji w zakresie kontroli ruchu
drogowego, okreslone w art. 129 ust. 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r,
poz. 1260 z pdzn. zm.), m.in. do legitymowania uczestnika ruchu, sprawdzania
dokumentéw wymaganych w zwigzku z kierowaniem pojazdem, zadania poddania sie przez
kierujacego pojazdem badaniu w celu ustalenia zawartosci w organizmie alkoholu,
sprawdzania stanu technicznego i wyposazenia pojazdu, sprawdzania zapiséw urzgdzenia
rejestrujgcego samoczynnie predkos$¢ jazdy, czas jazdy i czas postoju, obowigzkowe
przerwy i czas odpoczynku, uzywania przyrzadow kontrolno-pomiarowych do badania
pojazdu, okreslenia jego predkosci, czy tez stwierdzenia naruszen srodowiska. Dodatkowo,
zgodnie z art. 129 ust. 4b ww. ustawy, funkcjonariusze odmawiajg prawa wjazdu
na terytorium RP pojazdom, m.in. kiedy pojazd kierowany jest przez osobe znajdujacq
sie w stanie nietrzezwosci lub przez osobe nieposiadajgcg wymaganych dokumentéw, kiedy
stan techniczny pojazdu zagraza bezpieczenstwu w ruchu drogowym lub narusza
wymagania ochrony $rodowiska, czy tez kiedy kierujacy pojazdem nienormatywnym
nie posiada wymaganego zezwolenia. Jednoczesnie, funkcjonariusze SG uprawnieni
sg do nakfadania grzywien w drodze mandatu karnego za okreslone wykroczenia. Z dniem
13 listopada 2017 r. w wyniku nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym funkcjonariusze
Strazy Granicznej uzyskali réwniez uprawnienia do zatrzymywania dokumentow
uprawniajacych do uzywania pojazdu - tj. dowoddw rejestracyjnych oraz pozwolen
czasowych.

Ponadto, Straz Graniczna czynnie uczestniczy w kontrolach pojazdéw ciezarowych,
realizujac zapisy ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2200 z pézn. zm.),
zgodnie z ktorg funkcjonariusze SG uprawnieni sg do kontroli dokumentéw oraz warunkdéw
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w nich okreslonych. Obok kontroli dokumentéw przewozowych, licencji, zezwolen
w miedzynarodowym transporcie drogowym, funkcjonariusze SG dokonujg kontroli czasu
pracy kierowcéw, uczestniczac w realizacji Krajowej Strategii Kontroli przepisow w zakresie
czasu jazdy i czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcéw,
CcoO ma znaczace przetozenie na bezpieczenstwo w komunikacji miedzynarodowej. Strategia
jest ramowym, dwuletnim planem dziatan kontrolnych dotyczacych czasu jazdy
i odpoczynku kierowcow, zawierajacych liczbe dni pracy kierowcow podlegajacych
sprawdzeniu w trakcie kontroli drogowych oraz kontroli na terenie przedsiebiorstw -Straz
Graniczna uczestniczy w kontrolach drogowych. Nalezy rowniez zaznaczy¢ udziat Strazy
Granicznej w innym obszarze o szczegdlnym znaczeniu dla bezpieczenstwa w komunikacji
drogowej, mianowicie w kontroli przewozu towardw niebezpiecznych na podstawie zapisow
ustawy o przewozie towardw niebezpiecznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1834 z pdzn. zm.).

Osiggniete rezultaty:

Korzystajac z uprawnien z zakresu ruchu drogowego funkcjonariusze SG w 2017 r.
skontrolowali ponad 390 tys. pojazddow, wystawili ponad 39 550 mandatéw karnych,
oraz pouczyli ponad 30 300 osdb. Natomiast 212 wnioskdw zostato skierowanych do sadu.
Jednoczesnie, w 53 649 przypadkach odmoéwiono prawa przekroczenia granicy panstwowej
pojazdom, w zwigzku z naruszeniami przepiséw ruchu drogowego.

Wzorem lat ubiegtych, réwniez w 2017 r. formacja wiaczyta sie w policyjne dziatania
kontrolno - prewencyjne na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, realizowane
zgodnie z harmonogramem opracowanym przez Komende Gtéwngq Policji. Funkcjonariusze
SG wspodtuczestniczyli w 2 833 akcjach pod kryptonimami: ,Predkos¢", , Alkohol i narkotyki",
~Truck & Bus", ,Pasy", ,Niechronieni uczestnicy ruchu", ,Bezpieczny weekend" i inne.
W dziataniach tych skontrolowano ponad 27 700 os6b, w tym 214 zatrzymano,
154 pouczono, a ponad 1280 osob ukarano. Skontrolowano ponad 16 760 pojazdow,
ujawniajac 23 kierujacych pod wptywem alkoholu. Natomiast w 83 przypadkach stwierdzono
nieprawidtowy stan techniczny pojazdu.

W ramach realizacji Krajowej Strategii Kontroli przepisdw w zakresie czasu jazdy i czasu
postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpoczynku kierowcow, w 2017 r, funkcjonariusze
SG skontrolowali ponad 109 867 dni pracy kierowcéw.
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Dzialalnos¢ badawcza i publikacje

Instytut Transportu Samochodowego

Instytut Transportu Samochodowego w 2017 r. realizowat nastepujace zadania w ujeciu
zgodnym z zapisami NPBRD.

Filar: Bezpieczny cztowiek

1. Disability-Hand-Car (DHC1/17) - Projekt dotyczacy urzadzenia utatwiajgcego
prowadzenie samochodu przez osoby z dysfunkcjami czterokonczynowymi.
Wykonano prototyp przy wspoétudziale Rafata Szmidta. Planowane jest ztozenie
patentu. W projekt bedq zaangazowani partnerzy CUM - adaptatorzy
oraz beneficjenci, ktérzy bedag bra¢ udziat w fazie badawczej dotyczacej rowniez
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

2. Wspotpraca ze sSrodowiskiem psychologéw transportu i petnomocnikami
marszatkéw ds. psychologicznych badan kierowcéw - ITS dysponujac
wieloletnim doswiadczeniem, wiedzg i specjalistami, angazuje sie w sprawy
psychologdéw transportu, udzielajgc wsparcia merytorycznego zaréwno psychologom,
jak i petnomocnikom marszatkéw ds. psychologicznych badan kierowcéw.

3. Nadzér merytoryczny nad pracowniami psychologicznych badan kierowcow,
bedacych pod patronatem ITS.

4. Popularyzacja Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - Instytut Transportu
Samochodowego uczestniczac w piknikach, festynach i innych podobnych imprezach
prezentuje symulator dachowania i zderzen, przygotowuje pokazy z wykorzystaniem

alkogogli, urzadzenia treningowego poprawiajgcego czas reakcji (batak)
oraz symulatora Wybuchu Poduszki Powietrznej. Wykorzystujgc ww. urzadzenia,
dzieki edukacji i praktycznym testom, mozemy ksztattowaé wiasciwe postawy

i zachowania, w szczegdélnosci w zakresie zapinania pasoéw bezpieczenstwa,
witasciwego zabezpieczania luznych przedmiotéw w pojezdzie, uposledzenia zmystow
wystepujacych po spozyciu alkoholu oraz koncentracji i koordynacji wzrokowo-
ruchowej.

5. Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest wazne i ciekawe - 65 zwycieskich
projektow, w tym projekt Instytutu Transportu Samochodowego, od lutego
do czerwca 2017 roku, prowadzito swojg dziatalnos$¢ w ramach programu
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego ,Uniwersytet Mtodego Odkrywcy”. Celem
tego programu, realizowanego w ramach Spotecznej Odpowiedzialnosci Nauki, jest
popularyzacja nauki i badan naukowych wsrdéd dzieci i miodziezy, w wieku
od 6 do 16 lat. W Instytucie program realizowano pod tytutem ,Bezpieczenstwo
ruchu drogowego jest wazne i ciekawe”. Zajecia podzielono na dwie czesci:
teoretyczng i praktyczng. W cyklu zaje¢ poswieconym réznym zagadnieniom
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego uczestniczyli uczniowie z okolicznych
szkét podstawowych.

6. Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - Celem Centrum
Edukacji BezpieczeAstwa Ruchu Drogowego jest promowanie wiedzy, ksztattowanie
umiejetnosci oraz wiasciwych postaw zwigzanych z bezpiecznym uczestniczeniem
w ruchu drogowym z wykorzystaniem roéznorodnych metod nauczania. Praca
dotyczaca CEBR realizowana jest w latach 2015-2018. W 2017 roku przeprowadzono
pilotaz (zajecia edukacyjne dla kilkuset odwiedzajacych) funkcjonowania CEBR
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10.

11.

12.

13.

adresowanego dla réznych grup dzieci i dorostych. Na bazie tych doswiadczen bedg
opracowane zalecenia dotyczace edukacji brd przeznaczone dla odpowiadajacych
im resortow.

European Road Safety Tunes — European Road Safety Tunes to miedzynarodowy
projekt wspéffinansowany ze s$rodkéw Unii Europejskiej. Jego celem byta poprawa
bezpieczenstwa na drogach i ograniczenie liczby wypadkdw, rannych i zabitych wsrod
0sob miodych w wieku 15-24 lata. Safety Tunes proponowat innowacyjne
rozwigzania w zakresie realizacji dziatan prewencyjnych dotyczacych bezpieczenstwa
ruchu drogowego dla nowego pokolenia mtodych kierowcéw. W ramach projektu
opracowano i zastosowano nowg metodologie prowadzenia zaje¢ edukacyjnych,
ktéra wykorzystywata ekspresje artystyczng, elementy edukacji rowiesniczej
i emocjonalnej oraz media spotecznosciowe. Zespoty Safety Tunes dziataty
w 8 krajach Unii Europejskiej, realizujgc warsztaty w $rednich szkotach zawodowych
i technicznych. Celem warsztatéw byto wzbudzenie refleksji u mtodych oséb na temat
odpowiedzialnych zachowan w ruchu drogowym. Uczniowie poprzez rézne formy
wyrazu artystycznego prezentowali swoim réowiesnikom wazne ich zdaniem problemy
w ruchu drogowym. Prace przygotowane przez ucznidow wziety udziat
w ogdlnokrajowym konkursie Safety Tunes.

Dziatalnos¢ wydawnicza w zakresie publikacji zwartych oraz kwartalnika
Transport Samochodowy. Propagowanie i dystrybucja ww. - Wydawanie
monografii, podrecznikdédw i innych publikacji naukowych nt. m.in. bezpieczenstwa
ruchu drogowego, psychologii transportu, zasad przewozenia towardéw i ludzi, badan
pojazdow, itp. Tematyka publikacji dotyczy wiekszosci priorytetow NPBRD.

Cykliczna publikacja kwartalnika BRD - czasopismo, wydawane przez ITS
od 25 lat, poswiecone jest w catosci szeroko rozumianej problematyce
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Udziat w Akcji Swieé¢ Przyktadem - Celem akcji byto przypomnienie kierujacym
jak wazne jest o$wietlenie zewnetrzne pojazdu, w szczegdlnosci w okresie jesienno-
zimowym. CzeSci ze zdarzen, zwilaszcza tych z udzialem pieszych, udatoby
sie unikng¢ gdyby kierowcy mieli sprawne, prawidtowo wyregulowane S$wiatia,
wczesniej dostrzegli pieszych na jezdni lub nie doprowadzali do oslepiania innych
uczestnikdw ruchu drogowego. W ramach akcji nieodptatnie sprawdzano ustawienie
Swiatet w pojazdach.

Prowadzenie przez Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Osob
Niepelnosprawnych ITS testéow funkcjonalnych dla kandydatow
na kierowcéw 2z zawansowanymi dysfunkcjami - Przeprowadzamy testy
funkcjonalne dla kandydatow na kierowcédw z zawansowanymi dysfunkcjami.
Spotkanie obejmuje rozmowe z psychologiem transportu i instruktorem nauki jazdy,
W razie potrzeby uczestniczy réwniez adaptator. Bezpieczenstwo 0so6b
Z niepetnosprawnosciami jest w naszych dziataniach priorytetowe. Wspodtpracujemy
z lekarzem orzecznikiem z uprawnieniami do badania kierowcéw. Edukujemy réwniez
partnerow CUM w obszarze adaptacji.

Opracowanie eksperckie pt.: Czy kierowcy-seniorzy to grupa ryzyka? Autor:
Ewa Odachowska - Opracowanie wypowiedzi eksperckiej w ramach prewencji
i zwiekszania bezpieczenstwa osdb starszych uczestniczacych w ruchu drogowym.
Wypowiedzi prezentowano na tamach dziennika Prawo Drogowe News (8.09.2017).
Opracowanie eksperckie pt.: Mlodzi kierowcy w firmie a bezpieczenstwo.
Autor: Ewa Odachowska - Opracowanie wypowiedzi eksperckiej do Dziennika
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14.

15.

16.

17.

Gazeta Prawna w ramach prewencji BRD oraz dziatan edukacyjnych skierowanych
do mtodych uczestnikédw ruchu zatrudnionych jako kierowcy flotowi (03.2017).
Psychologiczne determinanty zachowan kierowcy w badaniach
eksperymentalnego oznakowania drogowego. Autorzy: Gasiorek K.,
Odachowska E., Ucinska M. - PUBLIKACJA Autobusy. Technika, Eksploatacja,
Systemy Transportowe 12/2017 Instytut Naukowo-Wydawniczy Spatium ISSN:
1509-5878,e-ISSN: 2450-7725, s.104-109.

Artykut: Psychological factors affecting driving as an important element in
the examining and training of professional drivers. Autor: Odachowska, E. -
Publikacja w czasopismie: Logistics and Transport Vol 35, No 3 (2017) dotyczaca
zagadnien psychologicznych aspektéw zwiekszajgcych swiadomos¢é wptywu cztowieka
na bezpieczenstwo jazdy.

Artykul: ,Testy funkcjonalne”, jako element okreslania mozliwosci
kierowania pojazdem przez osoby 2z niepelnosprawnosciami. Autorzy:
Ucinska M., Stasiak-Cieslak B.- PUBLIKACJA Autobusy. Technika, Eksploatacija,
Systemy Transportowe 12/2017 Instytut Naukowo-Wydawniczy Spatium ISSN:
1509-5878,e-ISSN: 2450-7725, s.463-468.

Artykut: Wplyw zaktoécen bioelektrycznej czynnosci mozgu
na funkcjonowanie w ruchu drogowym. Autor: Odachowska, E. - PUBLIKACIA
Wydawnictwo ITS: Transport Samochodowy nr 4/2017.

Ustawa o kierujacych pojazdami - W 2017 roku ITS rozpoczat prace nad zmianami
w ustawie o kierujacych pojazdami, zwigzanymi z kierowcami z niepetnosprawnoscig. Zostat
powotany Zespot w sktadzie: prof. Marcin Slezak Dyrektor ITS, Beata Stasiak-Cieslak ITS,
Tomasz Matuszewski Starosta m. Gostynin, Piotr Kosmowski - instruktor nauki jazdy osob
niepetnosprawnych, Adam Jasifnski - prawnik. W zwigzku z prowadzonymi analizami
prawno-formalnymi dotyczacymi nowelizacji ustawy o kierujgcych pojazdami (Dz. U. 2011
nr 30 poz. 151 z pézn. zm.), ktéra ma wejs¢ w zycie 4 czerwcu 2018 roku podjelismy
dziatania zwigzane z modyfikacjg przepisow zwigzanych ze szkoleniem , kierowcow mtodych”
z niepetnosprawnosciami.

Filar: Bezpieczna predkos¢

1.

Praca badawcza witasna (finansowana w ramach POBR) pt. Pomiary

predkosci w miejscach funkcjonowania fotoradaréw - W dniu 1 stycznia 2016

roku przestato dziata¢ okoto 400 fotoradaréw obstugiwanych przez wiadze

samorzgdowe. Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (POBR),

podjeto prébe sprawdzenia na ile likwidacja tak znacznej liczby fotoradaréw

wptyneta na zachowania kierowcéw. Przeprowadzono wyrywkowe badania predkosci

w kilku miejscach, w ktérych funkcjonowaty fotoradary Strazy Miejskich. Badania

byty realizowane w roku 2017 w ramach 3 sesji pomiarowych:

e I sesja: PRZED ponownym uruchomieniem fotoradaréw: 11-17 stycznia 2017,

e II sesja: PO uruchomieniu fotoradaréw: 9-11 maja 2017,

e [III. sesja: pogtebionego studium zachowan kierowcéw w strefie oddziatywania
jednego z fotoradaréow: 26-27 pazdziernika.

Filar: Bezpieczny pojazd

1.

Opracowywanie i doskonalenie metod kontroli stanu technicznego pojazdow
W ramach dziatalnosci statutowej sa podejmowane prace, zwigzane
z opracowywaniem i doskonaleniem metod kontroli stanu technicznego pojazddw,

71



w tym opracowanie koncepcji i wykonanie prototypow nowych urzadzen kontrolnych
oraz ich badania eksploatacyjne.

2. Kampania KG Policji, ITS, PISKP ,Twoje swiatla Twoje bezpieczenstwo” -
grudzien 2017 - Kampania zwracajgca uwage na stan oswietlenia pojazdow,
potaczona z bezptatnym sprawdzaniem Swiatet na SKP.

3. Badania bocznych urzadzen zabezpieczajacych - Badania pojazdow w zakresie
ich bocznego zabezpieczenia, badania bocznych urzadzen zabezpieczajacych
oraz badania pojazddéw w zakresie instalacji homologowanych bocznych urzadzen
zabezpieczajacych zgodnie z wymaganiami Regulaminu ONZ nr 73. Badania
przeprowadzono dla zaktadow produkujgcych te urzadzenia oraz zaktadéw
produkujacych zabudowy pojazdéw.

4. Badania tylnych urzadzen zabezpieczajacych - Badania pojazdow w zakresie ich
tylnego zabezpieczenia, badania tylnych urzadzen zabezpieczajacych oraz badania
pojazdow w zakresie instalacji homologowanych tylnych urzadzen zabezpieczajacych
zgodnie z wymaganiami Regulaminu ONZ nr 58. Badania przeprowadzono dla
zaktadow produkujacych te urzadzenia oraz zaktadéw produkujacych zabudowy
pojazdow.

5. Badania wystajacych elementéw zewnetrznych pojazdéw samochodowych -
Badania wystajacych elementéw zewnetrznych samochodéw osobowych zgodnie
z wymaganiami Regulaminu ONZ nr 26 Badania przeprowadzono dla MELEX
Sp. z o.0.

6. Badania bezpieczenstwa elektrycznego pojazdow - Badania pojazdéw
samochodowych w  zakresie ich bezpieczenstwa elektrycznego zgodnie
z wymaganiami Regulaminu ONZ nr 100. Badania przeprowadzono dla MELEX
Sp. z 0.0.

7. Badania kierowalnosci pojazdéow - Badania pojazddéw w zakresie kierowalnosci,
witasciwosci przy pokonywaniu zakretéw i zwrotnosci zgodnie z wymaganiami
zatgcznika XIV Rozporzgadzenia Delegowanego Komisji (UE) NR 3/2014 zmienionego
Rozporzadzeniem Delegowanym Komisji (UE) 2016/1824, uzupetniajacego
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013. Badania
przeprowadzono dla MELEX Sp. z o.o.

8. Badania ukladéw sprzegajacych - Badania urzadzen sprzegajacych pojazddéw
samochodowych oraz ich instalacji w pojazdach zgodnie z wymaganiami Regulaminu
ONZ nr 55. Badania przeprowadzono dla zaktadow produkujacych te urzadzenia
oraz zaktadéw produkujacych zabudowy pojazdow.

9. Badania instalacji szyb w pojazdach samochodowych - Badania bezpiecznego
oszklenia oraz instalacji w pojazdach zgodnie z wymaganiami Regulaminu ONZ
nr 43. Badania przeprowadzono dla zaktadéw produkujacych zabudowy pojazdow.

10.Badania widoczno$éci w pojazdach samochodowych - Badania urzadzen
widzenia posredniego oraz ich instalacji w pojazdach zgodnie z wymaganiami
Regulaminu ONZ nr 43. Badania przeprowadzono dla zaktadoéw produkujgcych
zabudowy pojazdow.

Filar: Bezpieczny pojazd
1. Prowadzenie zaje¢ dla studentow studiow dziennych i zaocznych Uczelni
Techniczno-Handlowej w Warszawie w zakresie diagnostyki samochodéw -
Zajecia laboratoryjne, dotyczgace pomiaru sit hamowania, pomiar skutecznosci
ttumienia zawieszenia pojazdu, pomiaru geometrii ustawienia két i osi pojazdow,
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pomiaru mas, naciskdbw i wymiarow pojazdéw, kontroli, weryfikacji i zasad
funkcjonowania tachograféw cyfrowych, okresowych badan pojazdéw.

Filar: Bezpieczny pojazd

1.

Studia podyplomowe ,,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego i Rzeczoznawstwo
Samochodowe” - Studia prowadzone we wspdtpracy Politechniki Warszawskiej,
Wojskowej Akademii Technicznej, Stowarzyszenia Rzeczoznawcéw Techniki
Samochodowej i Ruchu Drogowego i Instytutu Transportu Samochodowego, majq
na celu zapoznac¢ stuchaczy z problematyka zasad opisu wypadku drogowego i
analizy jego dokumentacji, podstaw diagnostyki ukfaddéw bezpieczenstwa jazdy
pojazddéw, zasad wyceny napraw samochoddw, podstaw opiniowania i wykonywania
ekspertyz w zakresie techniki samochodowej.

Metody badan kontroli stanu technicznego pojazdow - Analiza metod badan
kontroli stanu technicznego pojazdow w innych krajach  europejskich
i wymagan dla urzadzen, stosowanych w SKP do kontroli pojazdéow oraz
W przepisach unijnych.

Dowdd Rejestracji Adaptacji - Wdrozenie nieobowigzkowych dowoddéw rejestracji
adaptacji w pojezdzie osoby niepetnosprawnej.

Safer Wheels. Study on accident causation for traffic accidents involving
powered two-wheelers and bicycles in the European Union (2015-2018) -
celem projektu DG MOVE jest szczegdtowe badanie przyczyn pojedynczych
wypadkdéw drogowych z udziatem motocykli, motoroweréw i rowerdéw, a nastepnie
stworzenie bazy danych, ktéra w przysztosci wykorzystywana bedzie
przy podejmowaniu decyzji dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego zardéwno
na poziomie unijnym, jak i krajowym. W 2017 roku ITS zakonczyt zbieranie danych o
wypadkach drogowych i wprowadzit do europejskiej bazy danych 87 szczegétédw
wypadkéw z regionu Mazowsza. Pracownice ITS
sq wspotautorami raportu koncowego projektu, wystanego w grudniu 2017 r.
do Komisji Europejskiej.

Filar: Ratownictwo i opieka powypadkowa

1.

Wspélorganizacja i udzial w obchodach Swiatowego Dnia Pamieci Ofiar
Wypadkoéw Drogowych w Zabawie k/Tarnowa - organizatorami uroczystosci
byli: stowarzyszenie Przejscie, stowarzyszenie Centrum Inicjatyw na Rzecz Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
oraz Instytut Transportu Samochodowego.

Przygotowanie i prelekcja pt.: Trauma powypadkowa pomijany skutek
wypadku. Autor: Ewa Odachowska - Przygotowanie i wygtoszenie referatu
na X jubileuszowej Konferencji profilaktyki bezpieczenstwa w ruchu drogowym
pojazdéw Sit Zbrojnych RP (Rynia 02-04.X.2017) oraz artykut w materiatach
pokonferencyjnych dotyczacy potrzeby usprawnienia pomocy ofiarom traum
zwigzanych z wypadkami.

Pomoc ofiarom wypadkéw drogowych w ramach indywidualnych spotkan
terapeutycznych - Doswiadczenie zagrozenia zdrowia Ilub zycia wilasnego
zagrozenie lub utrata bliskiej osoby w wypadku drogowym, to jedno z najczestszych
doswiadczen traumatycznych. W ITS oferowana jest pomoc interwencyjna dla osoéb
potrzebujacych, zapobiegajgaca rozwojowi zaburzen powypadkowych, jak rowniez
terapia Zespotu Stresu Pourazowego (PTSD).
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Filar: System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego

1.

Polskie Obserwatorium BRD - celem realizacji projektu jest zapewnienie
funkcjonowania Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.
Obserwatorium (POBR) sktada sie z dwoch czesci: hurtowni danych i strony
internetowej www.obserwatoriumbrd.pl. POBR powstato w 2014 r. Jest to nowoczesna
interaktywna baza danych i wiedzy pozwalajagca na prowadzenie analiz
bezpieczenstwa oraz opracowanie skutecznych programéw dziatan. Obserwatorium
jest jednostka obstugiwang przez ITS, wspierajacq witadze lokalne i centralne
W procesie zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego. W Obserwatorium
sg zgromadzone dane o wypadkach drogowych oraz dane uzupetniajagce o ludnosci,
pojazdach, kierowcach i drogach pozwalajace na prowadzenie zaawansowanych
analiz zagrozen oraz skutecznosci podejmowanych dziatan zaradczych. W POBR
dostepna jest réwniez mapa drogowa Polski, na ktorej zlokalizowane sg wypadki
drogowe.

O kazdym wypadku zgromadzonych jest ponad 50 informacji. Dane te sg dostepne
w hurtowni. Na stronie internetowej prezentowana jest mapa interaktywna
pokazujgca lokalizacje wypadkéw oraz podstawowe dane o kazdym z nich.
W hurtowni gromadzone sg rowniez dane o dziataniach na rzecz bezpieczenstwa
prowadzone na réznych szczeblach administracji rzgdowej i samorzadowej oraz przez
instytucje pozarzgdowe (NGO). Na stronie internetowej prezentowane sg dane
statystyczne o] bezpieczenstwie ruchu, analizy, podstawowa wiedza
o bezpieczenstwie ruchu drogowego. W ramach POBR prowadzona jest wspdtpraca
miedzynarodowa. ITS jako jednostka wyznaczona przez ministerstwo wtasciwe
do spraw transportu reprezentuje Polske w miedzynarodowej bazie IRTAD
oraz europejskiej bazie CARE. W ramach POBR dostarczane sg dane roczne
o wypadkach w Polsce (w formatach i zakresie odpowiednim do kazdej z baz).
Pracownicy POBR uczestniczg w pracach grup eksperckich IRTAD i CARE.

Instytut Badawczy Drog i Mostow

W 201
z bezpi

1.

1.

7 r. Instytut Badawczy Drdég i Mostéw realizowat nastepujgce zadania zwigzane
eczenstwem ruchu drogowego:

Projekty badawcze

UDRIVE (eUropean naturalistic Driving and Riding for Infrastrukture & Vehicle
safety and Environment), dotyczacy badania stylu jazdy kierowcéw w warunkach
rzeczywistych;

SPIK - Inteligentne skrzyzowanie przyjazne kierowcom’,

RID-3B: Wptyw czasu i warunkéw eksploatacyjnych na trwatos¢ i funkcjonalnosc
elementdéw bezpieczenstwa ruchu drogowego;

RID-4D: Wptyw stosowania ustug inteligentnych systeméw transportowych
na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego;

RID-4F: Oznakowanie eksperymentalne drég w aspekcie zachowan uczestnikéw
ruchu.

Badania terenowe i laboratoryjne

Badania terenowe oznakowania poziomego autostrady A-l1 na odcinku od wezta
Rusocin do wezta Nowe Marzy (km 00+000 do km 151+900) w zakresie
wspotczynnika luminancji w Swietle rozproszonym QD (widzialno$¢ w dzien)
oraz wspoétczynnika odblasku RL (widzialno$¢ w nocy) wraz z analizg wynikow;

74


http://www.obserwatoriumbrd.pl/

1.

Pomiary witasciwosci oznakowania pionowego i poziomego autostrady A4 pomiedzy
weztem Jarostaw Zachdd i weztem Korczowa;

Pomiary witasciwosci oznakowania poziomego autostrady A4 odcinek Katowice -
Krakéw od km 346+515 do km 401+100;

Badania zderzeniowe, w skali rzeczywistej, barier drogowych i mostowych
na poziom powstrzymywania HI, H2, NI i N2 wedtug normy PN-EN 1317-2: 2010.

Konferencije i prezentacje

SPIK - Inteligentne skrzyzowanie przyjazne kierowcom: Konferencja
Specjalistyczna - IV Krakowskie Dni Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 22-23
lutego 2017 r.;

Kontrola wtasciwosci oznakowan poziomych jako element bezpieczenstwa ruchu
drogowego-, Konferencja Naukowa ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Nauka
w stuzbie praktyki”, 29-30 maja 2017 r., Wyzsza Szkota Policji w Szczytnie;
Wybrane propozycje zmian warunkéw technicznych pionowych znakéw
drogowych, w tym wprowadzenie oznakowania eksperymentalnego, 29-30 maja
2017 r., Wyzsza Szkota Policji w Szczytnie ,Wyniki Badan pracy pn.”SPIK -
Inteligentne skrzyzowania przyjazne kierowcom” Konferencja Specjalistyczna -
Sygnalizacja $Swietlna 2017 r. 12-13 pazdziernika 2017 r.;

Narzedzia podwyzszania $wiadomosci spotecznej w zakresie eko-mobilnosci,
Kongres ,Smart City: zatozenia i perspektywy”, Wroctaw, 29.06.2017;

SEP - Smart Eco-travel Planner, Seminarium ,Innowacyjne rozwigzania
dla transportu i smart mobility. Rynek polski i niemiecki”, Warszawa, 27.06.2017
Badania ecodrivingu w projekcie UDRIYE, Spotkanie robocze interesariuszy
w projekcie ,Efektywnos$¢ energetyczna przez rozwoj elektromobilnosci w Polsce”,
Warszawa, 30.06.2017;

Narzedzia wspierania rozwoju elektromobilnosci w Polsce, Seminarium
"Efektywnos$¢ energetyczna poprzez rozwdj elektromobilnosci w Polsce, Warszawa,
7.11.2017.

Publikacije

1.

Kornalewski L. (wspotautor) Inteligentne systemy sterowania ruchem
na skrzyzowaniach o skomplikowanej geometrii Przeglad Techniczny 14-15.2017
r.

Malasek J. Innowacyjne bezpieczenstwo drogowe, Transport Miejski i Regionalny,
Nr 1/2017;

Malasek J. Cyberbezpieczenstwo w transporcie drogowym, Transport Miejski
i Regionalny, Nr 6/2017;

Malasek J. Pojazd autonomiczny , elektroniczng osoba prawng “? “, Transport
Miejski i Regionalny, Nr 7/2017

J. Malasek Nowe narzedzia poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, Transport
Miejski i Regionalny, Nr 8/2017;

J. Malasek C-ITS - skoordynowany transport w inteligentnym miescie, Transport
Miejski i Regionalny, Nr 8/2017;

Zawieska J. (wspotautor), “Smart city as a tool for sustainable mobility
and decarbonisation of transport, “Transport Policy” no 68 /2018;

Zawieska J, "Koncepcja e-mobilnosci w S$wietle polityki transportowej
i klimatycznej Unii Europejskiej i Polski" w Gajewski, J., Paprocki, W., Pieriegud, J.
(eds), E-mobilnos¢: wizje i scenariusze rozwoju, Europejski Kongres Finansowy,
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Gdansk 2017;

Zawieska J., ,Zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkancow Warszawy
w kontekscie zmian spoteczno-ekonomicznych w latach 1993-2015,Transport
Miejski i Regionalny” no 3/2017.
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Stan wdrozenia rekomendacji na przysztosc

W dokumencie ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane
w tym zakresie w 2015 roku” sformutowano rekomendacje na przysztos¢, okreslajace
kierunki dziatan przewidzianych do realizacji w najblizszym okresie. Priorytety
tam wskazane oparto o wyniki ww. ankiet ewaluacyjnych, dotychczasowe doswiadczenia
Sekretariatu KRBRD i wnioski z raportéw szeregu instytucji opisujgcych w Polsce stan
bezpieczefstwa ruchu drogowego w ostatnich latach (m.in. Bank Swiatowy czy Najwyzsza
Izba Kontroli). Ponizej prezentowane sg informacje o stopniu ich realizacji w 2017 r.

# Reforma systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, w tym
formuty funkcjonowania i zakresu kompetencji KRBRD
Trwajg prace nad ustaleniem ostatecznej formuty i zakresu funkcjonowania KRBRD.
Kolejnym  krokiem bedzie wdrozenie zmian systemowych oraz legislacyjnych
w tym zakresie.

4 Budowa systemu gromadzenia i udostepniania informacji
o bezpieczenstwie ruchu drogowego, ktory usprawni prowadzenie polityki
w tym obszarze opartej na faktach na kazdym poziomie zarzadzania;
w tym usprawnienie procesu zbierania danych przez Policje (np. poprzez
wprowadzenie dedykowanych narzedzi IT do gromadzenia danych
z miejsca zdarzenia drogowego), okreslenie procedur i standardow
w gromadzeniu i udostepnianiu danych, ujednolicenie definicji i kategorii
danych stosowanych lokalnie, w perspektywie dtugookresowej
wprowadzenie w Polsce skali MAIS3+
Na zorganizowanym 21 grudnia 2016 r. posiedzeniu Krajowej Rady Bezpieczernstwa Ruchu
Drogowego podjeto decyzje o powotaniu zarzadzeniem Sekretarza KRBRD zespotu
ds. systemu gromadzenia i wykorzystywania danych dot. bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Spotkania zespotu, ktére odbyly sie w 2017 roku stanowity platforme do wymiany stanowisk
i pogladéw pomiedzy przedstawicielami instytucji zajmujacych sie gromadzeniem
i udostepnianiem informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego. Prace zespotu bedq
kontynuowane w 2018 roku.

# Zakonczenie procesu ewaluacji i ew. korekta NPBRD

Na zorganizowanym 21 grudnia 2016 r. posiedzeniu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego podjeto decyzje o powotaniu zarzadzeniem Sekretarza KRBRD zespotu
ds. ewaluacji narodowej strategii poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W zwigzku z zakonczeniem w 2017 roku badania ewaluacyjnego oraz przyjeciem raportu
z badania przyjeto, ze Zespdt zrealizowat swoje zadania i tym samym jego praca zostaje
zakonczona. Doktadne informacje dotyczace ewaluacji NPBRD znajdujg sie w dalszej czesci
dokumentu.

# Analiza mozliwosci i ew. utworzenie niezaleznej komisji ds. badan
wypadkow drogowych
Rozwazenie utworzenia tego typu komisji jest uzaleznione od stworzenia jednolitego
i kompleksowego systemu gromadzenia i przetwarzania danych o wypadkach drogowych
w Polsce, celem dostepu do szczegdtowych danych dotyczacych poszczegdlnych zdarzen
drogowych i ich skutkdéw.
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J Zwiekszenie srodkow finansowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego /
wzmochienie finansowania bezpieczenstwa ruchu drogowego
i zapewnienie statych i stabilnych zrédet tego finansowania
Powyzszy element jest $cisle powigzany z zakresem zmian w strukturze zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz ostatecznym ksztattem tych zmian. Konkretne
propozycje zostang przedstawione wraz z propozycjami zmian systemu zarzadzania BRD
w Polsce.

# Zwiekszenie zaangazowania w realizacje celéw i wdrazanie NPBRD wsréd
wszystkich instytucji na poziomie centralnym i regionalnym
Podobnie jak w roku ubiegtym w dokumencie zawarto szczegétowe informacje o dziataniach
nie wynikajacych z Programu Realizacyjnego do NPBRD, podejmowanych i realizowanych
przez instytucje wspétpracujace z KRBRD. Dziatania te przyczyniajg sie w sposéb istotny
do realizacji celéw okreslonych w filarach NPBRD.

#J Wdrozenie permanentnej oceny wplywu podejmowanych dziatan
na bezpieczenstwo ruchu drogowego (w szczegdélnosci w odniesieniu
do celéw NPBRD), prowadzenie badan skutecznosci srodkow i metod
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, kontynuacja i rozszerzanie
systematycznego monitoringu zachowan uczestnikéw ruchu drogowego

Na zlecenie SKR w 2017 roku przeprowadzone zostato badanie ewaluacyjne, ktérego celem
bytlo zebranie wszystkich istotnych informacji dotyczacych skutecznosci dziatan
wykonawczych podjetych w ramach NPBRD. Zakres badania obejmowat funkcjonowanie
w latach 2013-2016 samego NPBRD jak rowniez jego programow wykonawczych
(programow realizacyjnych). Jednoczesnie planowana jest realizacja badania postaw i opinii
spoteczenstwa wzgledem BRD wraz z przeprowadzeniem badania efektywnosci kampanii
dotyczacych BRD oraz wznowienie dziatan zwigzanych z monitoringiem zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego. Badania te pozwolg m.in. na okreslenie w jaki stopniu
podejmowane dziatania bezposrednio wpltywajg na zachowanie uczestnikow ruchu
drogowego.

J Aktywizacja WRBRD i ich sekretariatow, jako odpowiednikéw KRBRD
i SKRBRD na poziomie wojewododztwa

W dniach 30 listopada - 1 grudnia 2017 r. odbyto sie spotkanie z udziatem Sekretarzy
Wojewddzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pt. ,Intensyfikacja wspotpracy KRBRD
i WRBRD. Stan wdrazania rekomendacji na przysztos¢ wynikajacych z raportu Stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania podejmowane w tym zakresie w 2016 r.”.
Spotkanie miato formute ,1+2”, tj. Sekretarz Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, jedna osoba zajmujaca sie kwestiami inzynieryjnymi/infrastrukturalnymi
(np. Zarzad Drég Wojewddzkich) oraz jedna osoba odpowiedzialna za nadzor
(np. Inspektorat Transportu Drogowego, Komenda Wojewddzka Policji). Tematami
spotkania byty m.in. omoéwienie dalszej formuty dziatan i zaplanowanie projektéow
wspotpracy na poziomie krajowym i regionalnym, w zakresie realizacji dziatan majacych
na celu poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Efektem spotkania byto
podpisanie wspdlnej deklaracji dotyczacej zintensyfikowania wspdtpracy w celu poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym na poziomie centralnym i regionalnym.

78



J Zaktywizowanie wspoétpracy z sektorem organizacji pozarzadowych
W 2017 r. Minister Infrastruktury i Budownictwa po raz pierwszy opracowat roczny Program
wspotpracy Owczesnego Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa z organizacjami
pozarzadowymi. Gtdwnym celem Programu jest stworzenie ram dla sprawnej i efektywnej
wspotpracy Ministra z organizacjami pozarzadowymi. Program przewiduje realizacje dziatan
stuzacych m.in. poprawie BRD.

J Stopniowe rozszerzanie obowiazku wykonania audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego na drogi nizszej kategorii i doprowadzenie do wzrostu
liczby audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dziatanie przewidziane jest do realizacji w kolejnych latach.

# Uporzadkowanie kwestii oznakowania dréog (w tym m.in. problemu
~przeznakowania” oraz zasadnosci stosowania danego oznakowania)

W 2017 roku Minister Infrastruktury i Budownictwa w ramach sprawowanego nadzoru
nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych przeprowadzit 2 kontrole organizacji ruchu
odcinkow niektorych drég krajowych, o tacznej dtugosci okoto 4000 km, potozonych
na terenie wojewddztw: dolnoslaskiego (nr A4, 5, 18, 27), lubelskiego (nr S12, 12, 19, 63,
74, 82), lubuskiego (nr A2, S3, 18, 22, 24, 27, 29, 31), matopolskiego (nr A4, S7, 7, 47,
49, 75, 79, 87, 94), mazowieckiego (nr A2, S8, 8, 50, 62, 63), opolskiego (nr A4, 39, 40,
41, 42, 45), podkarpackiego (nr A4, S19, 19, 28, 73, 94), sSlaskiego (nr A1, S1, 1, 11, 45,
46, 81, 86), sSwietokrzyskiego (nr S7, 7, 73, 78), wielkopolskiego (nr A2),
zachodniopomorskiego (nr S3, 23, 26, 31). Szczegdtowe informacje dotyczace kontroli
przedstawione sg w kolejne czesci dokumentu.

# Zwiekszenie nacisku na edukacje bezpieczenstwa ruchu drogowego
w szkotach
SKR podjat dziatania majace na celu wprowadzenie tresci wychowania komunikacyjnego
w system edukacji dzieci i miodziezy. Szczegdtowe informacje zostaty przedstawione
w czesci ,Dziatania majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego realizowane przez
Sekretariat KRBRD w 2017 roku”

# Uporzadkowanie kwestii zarzadzania predkoscia

Zakonczone zostato realizowane na zlecenie Sekretariatu KRBRD opracowanie , Wytycznych
zarzadzania predkoscia na drogach samorzgadowych”. Opracowanie to dedykowane
jest decydentom i praktykom zajmujacym sie bezpieczenstwem ruchu drogowego,
w szczegolnosci zarzadcom drog i ruchu, pracownikom zarzadéw drogowych, osobom
zajmujacym sie planowaniem przestrzennym, projektantom drég i organizacji ruchu,
policjantom, straznikom gminnym/miejskim, a takze przedstawicielom $rodowiska
naukowego.

# Dalsze doposazenie stuzb nadzoru i ratownictwa drogowego
Szczegotowe informacje dotyczace rozwoju systemu ratownictwa medycznego oraz
modernizacji sprzetu i doposazenia stuzb ratownictwa drogowego przedstawione
sq W kolejne czesci dokumentu. Dziatania te stanowig zadania realizowane m.in. przez KG
PSP na rzecz poprawy bezpieczefnstwa ruchu drogowego.
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4 Budowa nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej,
ze szczegolnym uwzglednieniem potrzeb niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego / budowa drég o przekroju 2+1

Szczegotowe informacje dotyczace =zadania zwigzanego z budowa/przebudowa drog
krajowych o przekroju 2+1 pasowym przedstawione sg w kolejne czesci dokumentu.

# Realizacja Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na drogach
krajowych

W roku 2017 ze S$rodkdéw budzetu panstwa (cz. 39 Transport) realizowano 331 zadan
inwestycyjnych na istniejgcej sieci drdg krajowych =zarzadzanej przez GDDKIA,
poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikdéw ruchu drogowego poprzez przebudowe
skrzyzowan (m.in. budowa rond w miejsce skrzyzowan), budowe oraz oznakowanie
i oswietlenie przej$¢ dla pieszych, budowe chodnikdéw i ciggdw pieszo - rowerowych,
budowe zatok autobusowych, instalacje znakéw drogowych i oswietlenia oraz budowe paséw
do lewoskretu. Szczegodtowe informacje dotyczace zadania przedstawione
sq W kolejne czesci dokumentu.

J Zwiekszenie nacisku na problematyke oséb starszych w ruchu drogowym

Jak juz wspominano w 2017 roku Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa oraz Policja — partner akcji zrealizowato kolejng
akcje informacyjno - edukacyjng skierowang do oséb powyzej 60 roku zycia tj. seniorow -
rowerzystéow, senioréw - kierowcow, a takze seniorow - pieszych pod hastem 60+
bezpieczni w ruchu drogowym. Akcja odbyta sie na terenie
5 wojewodztw: mazowieckiego, podkarpackiego, $Slaskiego, tédzkiego i matopolskiego.
Informacje dotyczace zakresu prowadzonych dziatan zostaty szczegdétowo opisane
w dokumencie.

# Opracowanie i wdrozenie systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych -
Baza podmiotow

W 2016 roku utworzono po raz pierwszy w Polsce baze danych o podmiotach
i instytucjach pozarzadowych, ktére w zakresie swojej statutowej dziatalnosci nieodptatnie
$wiadczg pomoc ofiarom wypadkéow drogowych. Zakres dziatalnosci podmiotéw ujetych
w bazie jest bardzo szeroki i dopasowany do grupy docelowej. Sg tam instytucje niosace
pomoc psychologiczng osobom, ktére musza poradzi¢ sobie z traumatycznymi przezyciami
zwigzanymi np. z utratg bliskich badz uczestniczeniem w wypadku, w ktérym ktos$ zginat.
To takze podmioty $wiadczace pomoc medyczng, poniewaz dojscie do petnej sprawnosci
osoby poszkodowanej w wypadku wymaga niejednokrotnie dtugotrwatej rehabilitacji. Adresy
organizacji niosacych pomoc powypadkowg zostaty uporzadkowane wediug wojewddztw,
mozna wiec w tatwy sposdéb dotrze¢ do podmiotéw dziatajacych najblizej miejsca
zamieszkania, badz miejsca zdarzenia.
Baza zostata upubliczniona na stronie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego (http://www.krbrd.gov.pl/pl/baza-danych.html), i jest systematycznie
aktualizowana.

4 Opracowywanie i rozpowszechnianie wytycznych / katalogow dobrych
praktyk; w pierwszej kolejnosci w zakresie zarzadzania predkoscia

i przejsc dla pieszych
Obecnie realizowana jest umowa na opracowanie w formie podrecznika wytycznych
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Opracowanie wytycznych ma na celu
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uzyskanie pogtebionej wiedzy oraz rekomendacji w zakresie stosowania prawidtowych
rozwigzan dotyczacych infrastruktury technicznej dedykowanej rowerzystom. Na podstawie
wynikéw badan poligonowych powstanie katalog dedykowanych rozwigzan technicznych,
rekomendowanych do stosowania przez zarzadcéw drog wszystkich kategorii. Publikacja
wytycznych przewidziana jest na przetomie 2019-2020 rok.

Dodatkowo zakonczone zostaty prace nad opracowaniem wytycznych dotyczacych
prawidlowego oswietlenia przejscia dla pieszych. Przeprowadzone w ramach zadania
badania pozwolity na pozyskanie pogtebionej wiedzy oraz rekomendacji w zakresie
stosowania prawidtowych rozwigzan dotyczacych oswietlenia przejs¢ dla pieszych.

Stanowig one podstawe opracowania procedur postepowania przy doborze oswietlenia
przejs¢ dla pieszych, rekomendacje/promowanie prawidtowych i skutecznych rozwigzan
w zakresie o$wietlania przejs¢ dla pieszych oraz przyblizenie zwigzanego z tym
zagadnieniem aktualnego stanu prawnego.

Wytyczne prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych, stanowi¢ bedg narzadzie
wspomagajgce m.in. dla projektantow, inwestoréw i zarzadcow drég w procesie
projektowania oraz modernizacji osSwietlenia przejs¢ dla pieszych na drogach wszystkich
kategorii oraz klas technicznych. Trwajq ostateczne konsultacje tego opracowania.

J Kompleksowa diagnoza potrzeb szkoleniowych, opracowanie i wdrozenie
systemu permanentnych szkolen kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego
SKRBRD rozpoczat dziatania prowadzace do realizacji projektu pozakonkursowego
W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
Os$ priorytetowa III Rozwdj Sieci Drogowej TEN-T i Transportu Multimodalnego dla Projektu
».Ogodlnopolskie szkolenia dla samorzgadowych zarzadcdw drég w zakresie stosowania
inzynieryjnych srodkéw poprawiajacych bezpieczenstwo uczestnikdéw ruchu drogowego”.

# Uproszczenie procedur przygotowania drobnych projektow inwestycyjnych
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
Kwestia ta wymaga dokonania dalszych analiz, ze wzgledu na ztozonos$¢ i réznorodnos¢
procedur wykorzystywanych w procesach inwestycyjnych w drogownictwie.
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Dzialania zrealizowane w 2017 r. przez czionkow
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
na rzecz poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Na zlecenie SKR w 2017 roku przeprowadzone zostato badanie ewaluacyjne, ktérego celem
byto zebranie wszystkich istotnych informacji dotyczacych skutecznosci dziatan
wykonawczych podjetych w ramach NPBRD. Zatozono, ze dokument stanowit bedzie
narzedzie monitoringu NPBRD.

Zakres badania obejmowat funkcjonowanie w latach 2013-2016 samego NPBRD jak réwniez
jego programéw wykonawczych (programéw realizacyjnych). Dodatkowo badanie stuzylto
wypracowaniu wnioskéw i rekomendacji dotyczacych dziatan podejmowanych na rzecz
poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego we wszystkich filarach okreslonych
w NPBRD, w celu przyspieszenia dynamiki zmian jakie zachodzg w tym obszarze.

Na podstawie zebranych danych oraz ich analizy zaprezentowano najistotniejsze
rekomendacje odnoszace sie do NPBRD 2013-2020 (oraz ewentualnych kolejnych
programéw), Programow Realizacyjnych oraz catego systemu zarzadzania BRD w Polsce.

Gtéwne wnioski ptynace z przeprowadzonego badania:
v' do podstawowych probleméw majacych wptyw na BRD w Polsce w dalszym ciggu
zaliczy¢ nalezy miedzy innymi:
o nadmierng predkos¢,
o ochrone pieszych, jako niechronionych uczestnikdédw ruchu drogowego,
o nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego,
o rozwdj systemu zarzadzania ruchem na drogach ,,od podstaw” - od szczebla
lokalnego, poprzez regionalny, do centralnego (krajowego),
v' zapewnienie finansowania realizacji poszczegdlnych dziatan jest kluczowym
elementem rzutujgcym na powodzenie realizacji dziatan okreslonych w programie, co
w konsekwencji moze mieé przetozenie na osiggniecie zamierzonych w NPBRD 2013-
2020 celéw - etapowych i gtdwnych,
v' przyjete w NPBRD 2013-2020 wskazniki ilosciowe dla celdéw etapowych (takze
dla celéw gtdwnych) stanowig w dalszym ciggu bardzo duze wyzwanie,
v' podejmowane dotychczas dziatania (przynajmniej niektére z nich) nie przyniosty
w petni pozadanych efektéw,
v w Polsce nadal brak jest powszechnego, spdjnego systemu oddziatywania na BRD
oraz systemu finansowania zadan z tego obszaru,
v wdrozenie w zycie dziatah przewidzianych w NPBRD 2013-2020, a szczegb6towo
ujetych w Programach Realizacyjnych na okres 2013 r. oraz na lata 2014-2015
i 2015-2016, przyczynito sie (przynajmniej w niektérych aspektach)
do poprawy BRD w Polsce. Nalezy jednoczesnie zaznaczy¢, ze dynamika zmian
w poszczegdlnych filarach - dokfadniej ujmujac, w poszczegdlnych dziataniach
w obrebie filarow — byta zréznicowana. Dla przyktadu podaé¢ mozna: podjete i w petni
zrealizowane dziatania edukacyjne, czes$ciowo zrealizowane dziatania w zakresie
rozwoju systemu ratownictwa medycznego (zadanie to wpisywane corocznie od 2013
roku w programach realizacyjnych) oraz niezrealizowane prace legislacyjne
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tj. dziatania zaktadane do realizacji w kazdym programie realizacyjnym od 2013
roku,

v' przewidziane w programach realizacyjnych dziatania sg spdjne i uzupetniajg
sie z ogdélnymi kierunkami i wytycznymi zawartymi w NPBRD 2013-2020.

Pomimo mankamentéw (w szczegdlnosci odnoszacych sie do kwestii braku systemu
finansowania zadan, rozproszenia instytucjonalnego, braku koordynacji w podejmowanych
dziataniach, braku spdjnego, rzetelnego i jednolitego systemu danych o BRD), w niektdrych
obszarach widoczna jest poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Powyzsze dotyczy w szczegdlnosci:
v' poprawy jakosci infrastruktury drogowej (wzrost liczby kilometrow wszystkich
drdg publicznych, zwtaszcza autostrad i drég ekspresowych),
v’ zmniejszania sie liczby pieszych, jako ofiar $miertelnych w wypadkach
drogowych,
v' zmniejszania sie liczby zabitych w wypadkach z udziatem o0s6b bedacych
pod wptywem alkoholu,
v' modernizacji drog lokalnych (ktérych zarzadcami sg jednostki samorzadu
terytorialnego),
v rozbudowy systemu prewencji i nadzoru nad ruchem drogowym, zwlaszcza
w kontekscie zwiekszenia aktywnosci Policji (zwiekszenia liczby Policjantow
z Wydziatow Ruchu Drogowego),
v' rozwoju systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym,
v' rozwoju ratownictwa technicznego oraz systemu szybkiego udzielania pomocy
na miejscu wypadku na drodze.

Podsumowujac stwierdzono, ze NPBRD 2013-2020 oraz poszczegolne Programy Realizacyjne
sq co do zasady dobrze przygotowanymi dokumentami. Ponadto dziatania przewidziane w
Programach Realizacyjnych sg spdjne i komplementarne z ogoélnymi zatozeniami i celami
wskazanymi w NPBRD 2013-2020. Sporym mankamentem byt brak jakichkolwiek zatozen
finansowania zadan przewidzianych do realizacji w ww. dokumentach. Brak choc¢by ogdlnych
kwestii odnoszacych sie do sposobu oraz zrddet finansowania, zdaniem autordéw raportu
mogt w przysztosci stanowi¢ powazny problem i finalnie zagrozi¢ osiggnieciu zamierzonych
celow.

Przeprowadzone badanie stanowito podstawe do wprowadzenia zmian w Programie
realizacyjnym 2018-2019. W dokumencie tym ujeto informacje dotyczace zrédet
finansowania. Dodatkowo, zatgqczono karty =zadania stanowigqce opis planowanych
do podjecia dziatan i oczekiwanych efektéw. Nowa formuta PR 2018-2019 powinna utatwic
jego zrozumienie dla 0s6b niezwigzanych z tematyka bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Przyczyni sie to do realizacji wskazanego w dokumencie zalecenia - wieksze niz dotychczas
rozpowszechnienie (publiczne) istnienia i zakresu dziatania poszczegdlnych programéw
realizacyjnych.
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10

11

12

13

14

15

16

Zadanie

Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w zakresie negatywnych

Lider
(koordynator)

skutkdw dziatania substancji psychoaktywnych KG ZW
Prowadzenie zaje¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego KG ZW
Zajecia edukacyjne dotyczace bezpieczenstwa jazdy KG ZW
Propagowanie idei bezpieczenstwa na drodze potaczonej z zabawg KG ZW
oraz edukacjq z zakresu ruchu drogowego.
Akcje i kampanie spoteczne KG ZW
Edukacja zotnierzy i pracownikdw ron na temat zasad KG ZW
bezpiecznego zachowania na drodze.
Edukacja zotnierzy i pracownikéw ron w zakresie udzielania KG ZW
pierwszej pomocy ofiarom wypadkdéw drogowych.
Udziat w akcjach i kampaniach spotecznych promujacych pierwszg KG ZW
pomoc
Kontrole organizacji ruchu na drogach krajowych MI/DTD
Prace legislacyjne majgce wptyw na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego MI/DTD
Doposazenie podmiotow biorgcych udziat w ratownictwie na MSWiA/KG
drogach w sprzet ratowniczy PSP
Szkolenia adresowane do funkcjonariuszy Panstwowej Strazy
Pozarnej oraz druhdw Ochotniczych Strazy Pozarnych KG PSP
Realizacji kampanii edukacyjnych, prewencyjnych oraz szkolen z
zakresu udzielania pierwszej pomocy w wypadkach. KG PSP
Rozwdj automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym GITD
Organizacja i koordynacja akcji ,,Bezpieczny Autokar” w okresie
ferii zimowych i letnich. GITD
Organizacja i koordynacja akcji ,Bezpieczna droga do szkoty” GITD
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Organizacja cyklicznych spotkarn w ramach Spotecznej Rady
Konsultacyjnej dziatajacej przy Gtdownym Inspektorze Transportu

GITD
Drogowego
Organizacja cyklicznych spotkan w ramach ,Bezpiecznej szkoty
Tirka” GITD
Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na
istniejacej sieci drog krajowych zarzadzanych przez GDDKIA MI/GDDKIA
Realizacja programu rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury
drogowej na lata 2016-2019 MI/DDP
Rozwdj systemu ratownictwa medycznego MZ
Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego MZ
Ksztattowanie bezpiecznych zachowan poprzez realizacje Turniejow
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym PZM
Rozwdj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w
wypadkach drogowych PZM
Konkurs radiowy dot. zasad ruchu drogowego P7ZM
Zarzadzenie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach
krajowych (takze poza TEN-T) - Audyty BRD GDDKIA
Budowa/przebudowa drdég krajowych o przekroju 2+1 pasowym GDDKIA
Uspokajanie ruchu na drogach krajowych m.in. poprzez stosowanie
urzadzen uspokojenia ruchu oraz optymalng organizacje ruchu GDDKIiA
Budowa Krajowego Punktu Dostepowego do informacji o
warunkach ruchu (KPD) GDDKIA
Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym KGP
Wspétpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego KGP
Zmiany prawne z obszaru ruchu drogowego KGP

85




Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych

KGP

Akcja informacyjno-edukacyjna ,SWIEC PRZYKLADEM!” KGP

Kampania pn. ,Twoje swiatto — twoje bezpieczenstwo” KGP

Akcja informacyjno-edukacyjna ,NIE ZABIJAJ!"” KGP
Szkolenie potgczone z X konferencjg profilaktyki bezpieczenstwa w

ruchu drogowym pojazddéw wojskowych Sit Zbrojnych RP MON
Zaostrzenia sankcji wobec kierowcow tamigcych przepisy drogowe,

w tym kierujgcych pojazdami pod wptywem alkoholu lub innych MS

srodkéw odurzajacych
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Zadanie 1: Edukacja zotnierzy i pracownikéw wojska w

substancji psychoaktywnych

zakresie negatywnych skutkow dziatania

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Lider KG zZW
zgodnie z ,Programem profilaktycznym 2z zakresu P e Budzet MON

bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017-2020"

WSKAZNIK PRODUKTU

2. Ilo$¢ uczestnikow

profilaktycznych

1. Iloé¢ przeprowadzonych zajeé

3. Ilo$¢ przekazanych materiatéw

Stan na 31.12.2016 | Stan na
31.12.2017

1. 465 1. 532

2. 36 000 2. 24 000

3. 376 3. 260

Osiagniete rezultaty:

Podniesienie $wiadomosci w zakresie negatywnego dziatania substancji psychoaktywnych na
uczestnikdw ruchu drogowego poprzez uzycie m.in. walizek profilaktycznych zawierajacych 24
atrapy réznych substancji (placebo) oraz praktyczne wykorzystanie alkogogli.

Zadanie 2: Prowadzenie zaje¢ z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

Lider KG ZW
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu Zrodla Budzet MON
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017-2020" finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Ilo$¢ przeprowadzonych zajec
2. Ilo$¢ uczestnikow zajec

3. Ilos¢ przekazanych materiatéw
profilaktycznych

Stan na | Stan na 31.12.2017
31.12.2016

1.1268 1.1104

2. 37 000 2. 43000

3. 2088 3.1922

Osiagniete rezultaty:

1. Podniesienie swiadomosci w zakresie: ksztattowania nawyku jazdy z bezpieczng predkoscig
oraz konsekwencji niekorzystania z paséw bezpieczenstwa w trakcie zdarzenia drogowego;
respektowania prawa oraz kulturalnego uczestnictwa w ruchu drogowym; konsekwencji karnych,
bedacych wynikiem popetnienia przestepstw i wykroczen komunikacyjnych; nieuchronnosci kar za
nieprzestrzeganie przepiséw ruchu drogowego.

2. Dziatania skierowane do wojsk sojuszniczych majace na celu propagowanie zasad
bezpieczenstwa oraz przepiséw okreslonych w przepisach ruchu drogowego obowigzujgcych na
terenie RP. Realizowane w formie instruktazy przy wykorzystaniu opracowanej przez KG ZW oraz
STiRW broszury w jezyku angielskim nt.: ,Compendium of road safety in Poland”.
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Zadanie 3: Zajecia edukacyjne dotyczace bezpieczenstwa jazdy

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

Lider KG ZW
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu Jrodha Budzet MON
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017-2020" finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Ilos¢ przeprowadzonych zajec
2. Tlo$¢ uczestnikow zajec

3. Ilo$¢ przekazanych materiatow
profilaktycznych

Stan na | Stan na 31.12.2017
31.12.2016

ad 1 - 487 ad 1-410

ad 2 - 66 000 ad 2 - 71 500

ad 3 - 657 ad 3-1610

Osiagniete rezultaty:

Podniesienie  Swiadomosci w  zakresie obowigzku zapinania pasow bezpieczenstwa
z wykorzystaniem symulatoréw zderzenia drogowego, poprzez praktyczny pokaz dziatania
przedmiotowych paséw przy uderzeniu pojazdem w przeszkode oraz obnizenie kosztéw szkolenia.

Zadanie 4: Propagowanie idei bezpieczenstwa na drodze pofgczonej z zabawg oraz edukacjg z

zakresu ruchu drogowego.

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

Lider KG ZW
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu Zeele Budzet MON
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017-2020" finansowania

tj. ,Udziat w przedsiewzieciach organizowanych przez WSKAZNIK PRODUKTU

szkoty dla dzieci, a propagujacych bezpieczenstwo w

ruchu drogowym”. 1. Ilos¢ przeprowadzonych zajec

2. Tlo$¢ uczestnikow zajec
3. Ilos¢ przekazanych materiatéw
profilaktycznych

Stan na | Stan na 31.12.2017
31.12.2016

ad1-112 ad1-133

ad 2 - 15000 ad 2 - 15 000

ad 3-620 ad 3 - 345

Osiagniete rezultaty:

Propagowanie bezpieczenstwa w ruchu drogowym w przedsiewzieciach organizowanych przez
szkoty, ukierunkowanych na wczesng edukacje dzieci w przedmiotowym zakresie.
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Zadanie 5: Akcje i kampanie spoteczne

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

Lider KG ZW
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu Jrodha bd
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017- finansowania

2020".

W 2017 roku przeprowadzono mi.in akcje Bezpieczny
Weekend , Zielona Szkota , Akademia
Bezpieczenstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Tlo$¢ uczestnikéw

2. Ilo$¢ przekazanych materiatdw
profilaktycznych

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
1-540 1-600

2 - bd. 2 - 600

Osiagniete rezultaty:

Propagowanie idei bezpieczenstwa w ruchu drogowym w akcjach i kampaniach spotecznych.

Zadanie 6: Edukacja zotnierzy i pracownikéw ron na temat zasad bezpiecznego zachowania na

drodze.

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

Lider KG ZW
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu Zrodha Budzet MON
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017-2020" e

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Ilo$¢ przeprowadzonych zajec
2. Ilos¢ uczestnikow

3. Ilo$¢ przekazanych materiatow
profilaktycznych

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
ad1-35 ad1-75

ad 2 - 1900 ad 2 - 3000

ad 3 - 379 ad 3 - 765

Osiagniete rezultaty:

Podniesienie $wiadomosci w zakresie promowania zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach
oraz propagowania ,mody” na uzywanie elementéw odblaskowych na drogach wszystkich
kategorii ws$rod pieszych, rowerzystéw, motorowerzystéw i motocyklistéw bedacych
uczestnikami ruchu drogowego.
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Zadanie 7: Edukacja zotnierzy i pracownikow

ofiarom wypadkdéw drogowych.

ron w zakresie udzielania pierwszej pomocy

Zakres dziatania:
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017-2020"

Kierunek Edukacja
Lider KG ZW
Zrodta Budzet MON
finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Nazwa przedsiewziecia

2. Ilo$¢ przeprowadzo
3. Ilo$¢ uczestnikow
4. Tlos¢ przekazanych
profilaktycznych

nych zajeé

materiatdw

Stan na | Stan na
31.12.2016%* 31.12.2017%*
ad1-bd ad 1 - zajecia
ad 2 - bd w ramach $wieta NCK
ad 3 - bd ad2-1
ad 4 - bd ad 3 - 150

ad 4 - 40

Osiagniete rezultaty:

Podniesienie poziomu wiedzy oraz umiejetnosci w zakresie udzielania pierwszej pomocy osobom
poszkodowanym w wypadkach drogowych poprzez dziatanie praktyczne m.in. z uzyciem fantoma

oraz defibrylatora AED.

Zadanie 8: Udziat w akcjach i kampaniach spotecznych promujacych pierwszg pomoc

Zakres dziatania:
zgodnie z ,Programem profilaktycznym z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2017-2020”

Kierunek Edukacja
Lider KG ZW
Zrodia finansowania bd

WSKAZNIK PRODUKTU

1. Nazwa przedsiewziecia

2. llos¢ uczestnikow

Stan na 31.12.2016*

Stan na 31.12.2017*

ad1-bd
ad 2 - bd

ad 1 - ,Europejski
dzien  przywracania
Czynnosci Serca’,
.Bezpieczna Woda”
ad 2 - 300

Osiagniete rezultaty:

Promowanie dziatan oraz podniesienie $wiadomosci w zakresie obowigzku udzielania pierwszej pomocy
osobom poszkodowanym w wypadkach drogowych w szczegdlnosci, w przypadkach przywracania czynnosci

serca w ramach RKO realizowanej na fantomach.
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Zadanie 9: Kontrole organizacji ruchu na drogach krajowych

Zakres dziatania: Kierunek Nadzér

W 2017 roku Minister Infrastruktury i Budownictwa w | Lider DTD

ramach sprawowanego nadzoru nad zarzadzaniem }|— o e _

ruchem na drogach krajowych przeprowadzit 2 Z.ro “ . Budzet panstwa /
finansowania MI

kontrole organizacji ruchu odcinkéw niektérych drég
krajowych, o tacznej dtugosci okoto 4000 km, | WSKAZNIK PRODUKTU
potozonych na terenie wojewddztw: dolnoslgskiego |— -
(nr A4, 5, 18, 27), lubelskiego (nr S12, 12, 19, 63, | Hiczba przeprowadzonych kontroli
74, 82), lubuskiego (nr A2, S3, 18, 22, 24, 27, 29,

31), matopolskiego (nr A4, S7, 7, 47, 49, 75, 79, 87, §§?22.2016 e giﬁ:2.2017 e
94), mazowieckiego (nr A2, S8, 8, 50, 62, 63),

opolskiego (nr A4, 39, 40, 41, 42, 45), 2 kontrole (tacznie
podkarpackiego (nr A4, S19, 19, 28, 73, 94), ok. 4000 km drog
Slaskiego (nr A1, S1, 1, 11, 45, 46, 81, 86), krajowych)
Swietokrzyskiego (nr S7, 7, 73, 78), wielkopolskiego

(nr A2), zachodniopomorskiego (nr S3, 23, 26, 31).

Osiagniete rezultaty:

Przeprowadzone kontrole skutkowaty wprowadzeniem zmian w statej organizacji ruchu, a
takze w czasowej organizacji ruchu odcinkdéw drdég, na ktérych prowadzone byty roboty
drogowe albo ktére byty objete przebudowa. Wprowadzone przez organ zarzadzajacy ruchem -
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad - zmiany w organizacji ruchu gwarantujg
pozytywny wptyw zarédwno na poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym, jak i odpowiedni
standard oznakowania drogowego.

Zadanie 10: Prace legislacyjne majace wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja
Prace legislacyjne nad rozporzadzeniem Ministra | Lider DTD
Infrastruktury i Budownictwa zmieniajgcym = - -
. . . . Zrodta Budzet panstwa

rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkow | .

. , . , finansowania /MI
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzeri  bezpieczeristwa ruchu drogowego i | WSKAZNIK PRODUKTU
warunkoéw ich umieszczania na drogach, N lizaci dzeni
umozliwiajacym stosowanie wyswietlaczy czasu w owelizacja rozporzadzenia
sygnalizacji $wietlnej na drogach, a nastepnie | Stan na | Stan na
wydanie tego rozporzadzenia. 31.12.2016 31.12.2017

0 1

Osiagniete rezultaty:

Wydane rozporzadzenie zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdéw ich umieszczania na drogach, daje wtasciwym organom zarzadzajagcym ruchem na
drogach (Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad, marszatek wojewddztwa, starosta,
prezydent miasta na prawach powiatu) mozliwo$¢ fakultatywnego stosowania w organizacji
ruchu wyswietlaczy czasu pozostajagcego do konca nadawania sygnatu Swietlnego przez
sygnalizator (tzw. liczniki, sekundniki).

Przepisy rozporzadzenia stanowig narzedzie dla wtasciwego organu zarzadzajacego ruchem na
drogach do przekazania uczestnikom ruchu drogowego informacji o dtugosci czasu pozostatego
do konca nadawanego sygnatu przez sygnalizator (zielonego lub czerwonego).
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Zadanie 11: Doposazenie podmiotéw biorgcych udziat w ratownictwie na drogach w sprzet

ratowniczy

Zakres dziatania:

Od czasu rozpoczecia Narodowego Programu Ruchu
Drogowego nastepuje systematyczne doposazenie
jednostek ochrony przeciwpozarowej w sprzet
ratowniczy, wykorzystywany podczas dziatan na
drogach. Znacznie wzrosta liczba sprzetu ratownictwa
technicznego (m.in. sprzetu hydraulicznego) oraz
ilosci zestawdw ratownictwa medycznego R1.
Modernizacji poddawane jest wyposazenie w postaci
samochoddw ratownictwa technicznego. W ramach
projektow: ,Usprawnienie ratownictwa na drogach -
etap IV” w ramach Programu Infrastruktura i
Srodowisko  2014-2020, kupowane sa nowe
samochody ratownictwa technicznego wyposazone w
nowoczesny sprzet. Starszy, ale sprawny sprzet
przekazywany jest ochotniczym strazom pozarnym.
Statystyka zdarzen wykazuje, ze  wiekszos¢
wypadkéow ma miejsce na drogach lokalnych, a nie
autostradach i drogach ekspresowych. Wobec czego
zasadnym jest wiasciwe rozbudowanie potencjatu
krajowego systemu ratowniczo - gasniczego poprzez
wigczanie do systemu ochotniczych strazy pozarnych.
W roku 2017 do krajowego systemu ratowniczo -
gasniczego witaczono 80 ochotniczych strazy
pozarnych oraz 4 jednostki wojskowej ochrony
przeciwpozarowej. Skutkiem wigczania jednostek
ochrony przeciwpozarowej do ksrg jest skrécenie
czasu dojazdu do zdarzenia, a co za tym idzie
szybsze udzielenie pomocy poszkodowanym w
wypadkach drogowych.

Kierunek Inzynieria
Lider MSWiA/KG PSP
Zrédta Budzet panstwa /

finansowania

budzet UE

WSKAZNIK PRODUKTU

a)llo$¢ zakupionych samochoddéw
ratowniczo - gasniczych i specjalnych dla
jednostek Panstwowej Strazy Pozarnej.

b)Ilo$¢ zakupionych samochodow
ratowniczo - gasniczych dla jednostek
ochotniczych strazy pozarnych.

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017

a) 132

b) 609

Osiagniete rezultaty:

W roku 2017 jednostki organizacyjne Panstwowej Strazy Pozarnej zakupity tacznie 132 samochody

pozarnicze, w tym m.in.:
— 4 lekkie samochody ratownictwa technicznego,
— 12 $rednich samochodéw ratowniczo-gasniczych,
— 11 ciezkich samochodéw ratowniczo-gasniczych,
— 22 lekkie samochody rozpoznawczo-ratownicze.

Jednostki ochotniczych strazy pozarnych (wigczone do ksrg i spoza ksrg) zakupity fgcznie 609 samochodow
ratowniczo-gasniczych. W ramach przyznanych dotacji ksrg i MSWIA jednostki OSP zakupity réwniez:
- 105 zestawdéw hydraulicznych narzedzi ratowniczych (agregat zasilajacy, nozyce, rozpieracz),
- 5 agregatow zasilajacych do hydraulicznych narzedzi ratowniczych,
— 31 cylindréw rozpierajacych (rozpieraczy kolumnowych),

— 7 nozyc do ciecia pedatow,

- 95 nozyc do ciecia pretéw,

— 16 nozyc hydraulicznych,

- 77 kompletéw przewodoéw hydraulicznych,

- 61 nozy do pasow,

— 219 zestawdw ratownictwa medycznego R1,
- 92 parawany do zastaniania ofiar wypadkoéw,
— 73 defibrylatory AED,

— 38 noszy.
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Zadanie 12: Szkolenia adresowane do funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej oraz druhdw

Ochotniczych Strazy Pozarnych

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja

Przedsiewziecia szkoleniowe, adresowane do | Lider KG PSP

funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej oraz [Zr&dia

druhéw Ochotniczych Strazy Pozarnych w zakresie | finansowania Budzet panstwa

nizej wymienionych szkolen. WSKAZNIK PRODUKTU
Ilo$¢ oséb uczestniczacych w szkoleniach
Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
41 270

Osiagniete rezultaty:
Podniesienie kwalifikacji, pozyskanie wiedzy oraz nowych umiejetnosci przez funkcjonariuszy PSP
oraz druhow OSP.

Zadanie 13: Realizacji kampanii edukacyjnych, prewencyjnych oraz szkolen z zakresu udzielania

pierwszej pomocy w wypadkach.

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
1. W ramach realizacji Rzadowego programu wspomagania w
latach 2015-2018 organdéw prowadzacych szkoty w zapewnieniu | Lider KG PSP

bezpiecznych warunkéw nauki, wychowania i opieki w szkotach

- ,Bezpieczna+” Panstwowa Straz Pozarna prowadzi zajecia | Zrddia
edukacyjne w salach edukacyjnych ,Ognik”. Zajecia te finansowania
adresowane sa do dzieci i mtodziezy. Jednym z zagadnien

Budzet panstwa

poruszanych podczas zajec jest udzielanie pierwszej pomocy. WSKAZNIK PRODUKTU

2.Rozszerzona oferta szkoleniowo-edukacyjna kierowana do

, L ilo$¢ przeprowadzonych spotkan
dzieci mitodziezy i osob dorostych realizowana jest rowniez w przep Y P

dziesieciu centrach edukacji przeciwpozarowej znajdujacych sie

jednostkach organizacyjnych Panstwowej Strazy Pozarnej. S U] || SUE e
Zagadnienia poruszane podczas zaje¢ dotyczg m.in. udzielania 31.12.2016 31.12.2017
pierwszej pomocy.

nd. 3419

3.Panstwowa Straz Pozarna prowadzi sezonowe kampanie
prewencyjne zwigzane z pozarami w domach, zatruciami
tlenkiem wegla, wypalaniem traw, bezpiecznym wypoczynkiem
dzieci i mtodziezy oraz udzielaniem pierwszej pomocy. Dziatania
te sq zbiezne z kampanig na rzecz poprawy bezpieczenstwa w
ruchu drogowym.

4.Kampania edukacyjna ,Strazak uczy ratowac”. W 2017 r. w
wojewddztwie lubelskim rozpoczeta sie kampania edukacyjna
adresowana do nauczycieli z przedszkoli, szkdét oraz innych
placowek oswiatowych pt. ,Strazak uczy ratowac”. Projekt ten
polega na przeprowadzeniu gtéwnie zaje¢ warsztatowych dla
nauczycieli z zakresu udzielania pierwszej pomocy.

Osiagniete rezultaty:

1 W 2017 r. w salach edukacyjnych Ognik zorganizowano 3419 spotkan, na ktérych z ofertg szkoleniowg
zapoznato sie ponad 75 443 dzieci oraz ponad 7090 nauczycieli.

2 W 2017 r. centra odwiedzito 20 tys. dzieci i mtodziezy.

3. Na terenie Polski zorganizowano 10 tys. pokazdéw, festyndéw i spotkan, w ktoérych wzieto udziat ponad 600
tys. dzieci i ponad 400 tys. dorostych.

4. Przeszkolono 502 nauczycieli z woj. lubelskiego. Zakoriczenie projektu planowane jest na 2018 r.
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Zadanie 14: Rozwo0j automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym

Zakres dziatania: Kierunek Nadzér
Inspekcja Transportu Drogowego realizuje dziatania | Lider GITD
zwigzane z eksploatacjga i rozwojem systemu )

automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym. W | Zrodta Budzet urzedu
ramach przedmiotowego dziatania w 2017 r. Centrum | finansowania

Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym

GITD obstugiwato 431 stacjonarnych urzadzen WSKAZNIK PRODUKTU

rejestrujagcych (fotoradaréw), 30 urzadzen do
odcinkowego pomiaru predkosci, 20 urzadzen do

Liczba ujawnionych naruszen zwigzanych

i . . z przekraczaniem dopuszczalnej
kontroli wjazdu na czerwonym sSwietle oraz 30 L .
. .. . predkosci zarejestrowanych przez
mobilnych urzadzen rejestrujacych. i ) )
poszczegdllne stacjonarne urzadzenia
rejestrujace w odniesieniu do
faktycznego czasu pracy urzadzenia
(szt./24h).
Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
8/24h 9/24h

Osiagniete rezultaty:

Na podstawie wstepnych danych (zgodnie ze stanem na dzien 16.01.2018 r.) w 2017 r. wskutek
prowadzenia kontroli z wykorzystaniem urzadzen rejestrujacych, nalezacych do Gtéwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego, zweryfikowano 973 tys. naruszen. Na podstawie
odpowiedzi uzyskanych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw, po przeprowadzeniu Kontroli Jakosci i
odrzuceniu spraw nienadajacych sie do dalszego procedowania (powodami negatywnej
weryfikacji byty m.in.: pojazd uprzywilejowany, niepetne dane wiasciciela z CEP), w oparciu o
wykonane zdjecia, w przypadku 743 tys. spraw wygenerowano wezwania do witascicieli
pojazdéw.

W ramach dziatalnosci kontrolnej prowadzonej przez Wydziat Nadzoru i Organizacji CANARD w
2017 r. m. in. zweryfikowano 522 punkty kontrolne na drogach krajowych pod katem mozliwosci
ich dalszego wykorzystania przez zespoty kontrolne oraz zweryfikowano i opracowano 112 tras
kontrolnych dla Delegatur Terenowych GITD. Ponadto, inspektorzy z Wydziatu Nadzoru i
Organizacji, w ramach dziatan kontrolnych, przeprowadzili 978 kontroli mobilnych.

Dziatania realizowane przez CANARD na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
wspierane sg przez Delegatury Terenowe GITD. Do zadan Delegatur nalezy m.in. prowadzenie
dziatan kontrolnych, prowadzenie czynnosci wyjasniajacych w sprawach dotyczacych
zarejestrowanych naruszen oraz instalacja i utrzymanie urzadzen rejestrujgcych zainstalowanych
na obszarze Delegatur, w tym rozpatrywanie wnioskdw odnosnie ich lokalizacji.
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Podsumowanie zrealizowanych zadan kontrolnych przez Delegatury Terenowe w 2017 r. przedstawia
ponizsza tabela:

Jednoczesnie Inspektorzy GITD wykonujacy zadania z zakresu automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym, w wyniku dziatan kontrolnych w 2017 r. natozyli na kierowcow spoza UE 1687 grzywien
w drodze mandatu karnego na taczng kwote 279 530 zt za naruszenia ujawnione przez urzadzenia
rejestrujace bedace w dyspozycji CANARD.

W 2017 r. w GITD rozpatrywane byty 264 wnioski od jednostek samorzadu terytorialnego, strazy
gminnych (miejskich), jednostek Policji oraz osob fizycznych o instalacje stacjonarnych urzadzen
rejestrujacych. Ponadto, do Delegatur Terenowych GITD w 2017 r. wptyneto oraz realizowanych byto
99 wnioskéw o instalacje stacjonarnych urzadzen rejestrujacych, znajdujacych sie na drogach
kategorii innej niz krajowa.

W styczniu 2017 r. (na podstawie umowy uzyczenia z dnia 21 grudnia 2016 r.) protokolarnie przejeto
do uzytkowania od Strazy Miejskiej m.st. Warszawy 24 urzadzenia rejestrujgce i 27 konstrukcji
wsporczych na stacjonarne urzadzenia rejestrujgce. Po odtworzeniu przytaczy elektroenergetycznych
oraz wykonaniu i wdrozeniu projektéw statej organizacji ruchu w dniu 14 kwietnia 2017 r. zostato
uruchomionych pierwszych 20 stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych w 12 lokalizacjach na terenie
miasta st. Warszawy. Kolejne urzadzenia uruchomiono w maju 2017 r.

W ramach wspotpracy z podmiotami zewnetrznymi w kraju i za granicg, pracownicy CANARD czynnie
uczestniczyli w promowaniu tematyki zwigzanej z bezpieczeristwem ruchu drogowego, biorgc takze
udziat w kilkunastu spotkaniach majacych na celu wymiane informacji i najlepszych praktyk
zwigzanych z prowadzeniem nadzoru nad ruchem drogowym oraz poszerzenie wiedzy z zakresu
najnowszych technologii z sektora inteligentnych systemoéw transportowych (ITS).

Jednoczesénie, realizujgc biezace zadania, CANARD oraz Delegatury Terenowe prowadzity aktywng
wspotprace m. in. z nastepujgcymi organami:

- Policjq, Prokuraturg, Sadami, Urzedami Kontroli Skarbowej, Urzedami Skarbowymi
- W zakresie przekazywania materiatdw zarejestrowanych przez urzadzenia rejestrujace,
mogacych miec istotne znaczenie w prowadzonych przez te organy postepowaniach w sprawach
0 popetnienie przestepstwa;

- Policija - w ramach prowadzenia wspdlnych dziatari kontrolnych (m.in. udziat kontroleréw ruchu
drogowego w akcjach: ,Znicz”, ,Predkos¢”, ,Bezpieczny Weekend” oraz wspdtorganizacja
regionalnych Dni Bezpieczerstwa);
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- starostwami powiatowymi - w Zzakresie przekazywania informacji dotyczacych kierowania
pojazdem =z predkoscia przekraczajaca dopuszczalng o wiecej niz 50 km/h na obszarze
zabudowanym;

— Ministerstwem Sprawiedliwosci - w zakresie pobierania danych rejestrowanych bezposrednio
z Centralnej Bazy Krajowego Rejestru Sqdowego (KRS);

- Instytutem Transportu Samochodowego - w zakresie prowadzenia analiz stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz gromadzenia informacji o wypadkach drogowych i ich skutkach;

- Ministerstwem Spraw Zagranicznych - w zakresie ujawniania naruszern popetnionych przez
sprawcow poruszajacych sie pojazdami dyplomatycznymi (Protokét Dyplomatyczny);

Podkresli¢ nalezy réwniez, ze CANARD, majac na wzgledzie potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa na

polskich drogach, przygotowuje sie do realizacji projektu pn. ,Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci

systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”, ktéry ma by¢ kontynuacjg zrealizowanego

w latach 2011-2015 projektu pn. ,Budowa centralnego systemu automatycznego nadzoru nad ruchem

drogowym”. Przedmiotowy projekt stuzy¢ ma poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez

wykorzystanie automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym, przy zatozeniu, ze nadzorem objete

zostang drogi wchodzace w sktad catej krajowej sieci drogowej (system ma objgé swoim zasiegiem

wszystkie kategorie drég publicznych - drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne), a nie tak

jak dotychczas, jedynie drogi krajowe. Projekt zostat przewidziany do realizacji w ramach POIiS na

lata 2014 - 2020.

Dziatania zaplanowane w ramach zwiekszenia skutecznosci i efektywnosci systemu uwzgledniajq

ewentualno$¢ wiaczenia do systemu urzadzen réznego typu i najnowszej generacji. Na realizacje

projektu zaplanowano $rodki w tgcznej wysokosci 162 000 000, 00 zt brutto (w tym 137 700 000, 00

zt brutto z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 oraz 24 300 000, 00 zi

brutto z budzetu panstwa).

Ewentualne $rodki z perspektywy 2014-2020 planuje sie przeznaczy¢ m. in. na:

1. Instalacje nowych urzadzen rejestrujgcych na drogach wszystkich kategorii oraz wymiane
wykorzystywanego obecnie sprzetu;

2. Rozwoj/rozbudowe rozwigzan teleinformatycznych;

3. Zapewnienie zaplecza funkcjonalnego.
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Zadanie 15: Organizacja i koordynacja akcji ,Bezpieczny Autokar” w okresie ferii zimowych i

letnich.

Zakres dziatania: Kierunek Nadzér
Szczegolnie w okresie ferii zimowych jak i letnich, | Lider GITD
inspektorzy prowadza wzmozone kontrole autobuséw )

szkolnych. Celem tych dziatann jest zapewnienie | Zrodta Budzet urzedu
bezpiecznego wyjazdu na wypoczynek dzieci i | finansowania

mtodziezy. Realizacja nastepuje we wspdtpracy z :

WITD. WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacji/kontynuacja akcji

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
1 1

Osiagniete rezultaty:

Ferie zimowe, wakacje, tzw. ,zielone szkoty" to okres wzmozonego ruchu autokarowego.
Inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego prowadza w tym czasie liczne kontrole, szczegdlny
nacisk ktadac na stan techniczny pojazddw, czas pracy oraz trzezwos¢ kierujacych. Pojazdy sg
sprawdzane na wyznaczonych punktach kontrolnych, po zgtoszeniach telefonicznych w miejscach
odjazdu, jak rowniez w trasie na gtdwnych szlakach komunikacyjnych. Mimo, ze poprawia sie
stan techniczny pojazdow, kierowcy i przewoznicy sg coraz bardziej odpowiedzialni, inspektorzy
w dalszym ciggu wykrywajq naruszenia podczas kontroli drogowych. Zatrzymujq tez pojazdy,
ktére sg w ztym stanie technicznym.

Zadanie 16: Organizacja i koordynacja akcji ,,Bezpieczna droga do szkota”

Zakres dziatania: Kierunek Nadzér
Celem podejmowanych dziatahh jest zapewnienie | HIA€F GITD
dzieciom bezpiecznego dojazdu do i ze szkoly. [ Zr4dia Budzet panstwa /
Realizacja nastgpuje we wspotpracy z WITD. | finansowania GITD

Inspektorzy sprawdzaja przede wszystkim stan

techniczny pojazddw, uprawnienia oraz trzezwosc WSKAZNIK PRODUKTU

Kieroweow. Realizacji/kontynuacja akcji

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
1 1

Osiagniete rezultaty:

Dziatania podejmowane przez Inspekcje Transportu Drogowego majq na celu zapewnienie
dzieciom maksymalnego bezpieczenstwa zaréwno w drodze do jak i ze szkoty. Nalezy zauwazy¢,
iz gimbusy i autobusy szkolne nadal sg w gorszym stanie technicznym niz autokary przewozace
dzieci na wypoczynek zimowy oraz letni. Rezultaty osigqgniete podczas akcji ,Bezpieczna droga
do szkoty” w sposdb bezposredni wptywajg na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym
poprzez eliminowanie z ruchu niesprawnych pojazdéw, a takze weryfikowanie czasu pracy
kierowcow.
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Zadanie 17: Organizacja cyklicznych spotkan w ramach Spotecznej Rady Konsultacyjnej

dziatajacej przy Gtdwnym Inspektorze Transportu Drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Nadzor
Zakresem dziatania jest organizacja cyklicznych | Lider GITD
spotkan w ramach Spotecznej Rady Konsultacyjnej,

ktéra dziata przy Gtdwnym Inspektorze Transportu | Zrodta Budzet urzedu
Drogowego, z udziatem przedstawicieli przewoznikéw | finansowania

z catej Polski. Spotkania te stanowigq doskonatg

okazje do zgtoszenia jak i wystuchania postulatow WSKAZNIK PRODUKTU

strony spotecznej, a takze przekazania informacji
dotyczacej biezacej pracy ITD.

Realizacji/kontynuacja spotkan

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
1 1

Osiagniete rezultaty:

W ramach cyklicznych spotkan przekazywane sg biezace informacje dotyczace dziatalnosci
Inspekcji Transportu Drogowego. Posiedzenia stanowig doskonatg okazje do wystuchania
postulatéw strony spotecznej i ewentualnego wykorzystania ich podczas prac legislacyjnych
dotyczacych bezpieczenstwa w ruchu i transporcie drogowym.

Zadanie 18: Organizacja cyklicznych spotkan w ramach ,Bezpiecznej szkoty Tirka”

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
Inspekcja Transportu Drogowego bierze czynny | Lider GITD

udziat w inicjatywach zwigzanych z edukacja w |

dziedzinie  bezpieczenstwa ruchu  drogowego. | Zrodfa Budzet urzedu
Dziatania te nakierowane sa na poprawe $wiadomosci | finansowania

spotecznej w zakresie bezpieczenstwa na drogach.

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacji/kontynuacja akcji

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
1 1

Osiagniete rezultaty:

Przedstawiciele Inspekcji Transportu Drogowego prowadza edukacyjne prelekcje, gry i zabawy
dla dzieci i miodziezy, podczas ktérych kazda z zainteresowanych os6b moze porozmawiac
z inspektorami, zapoznac sie ze specyfikg ich pracy, obejrze¢ sprzet uzywany przez ITD oraz
przede wszystkim dowiedziec¢ sie, co robi¢, a czego unikac¢ na drodze i w jej poblizu, aby nie by¢
narazonym na niebezpieczenstwo.

Inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego czesto goszczg w szkotach, przedszkolach, oraz
innych instytucjach i organizacjach zwigzanych z edukacjg dzieci. Podczas wizyt przeprowadzajq
lekcje dotyczace bezpiecznego zachowania sie na drodze i przepiséw ruchu drogowego.
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Zadanie 19: Realizacja zadan inwestycyjnych poprawiajacych BRD na istniejacej sieci drdg

krajowych zarzadzanych przez GDDKIiA

Zakres dziatania: Kierunek inzynieria
Zadania inwestycyjne na istniejacej sieci drog Lider MI/GDDKIiA
krajowych  zarzadzanej przez GDDKIiA, ktére Zrodia Budzet paRstwa

poprawiaja  bezpieczenstwo uczestnikow  ruchu

finansowania

drogowego, np.:

. i WSKAZNIK PRODUKTU
- przebudowa skrzyzowan,

- budowa przejéé dla pieszych Liczba zadan inwestycyjnych
_ budowa chodnikéw: ' poprawiajacych BRD na sieci drég
- budowa zatok autobusowych, krajowych
- poprawa oznakowania i o$wietlenia, Stan naStar na
- budowa pas6w do lewoskretu. cho 22 IR Ch

- 331

Osiagniete rezultaty:

W roku 2017 ze s$rodkéw budzetu panstwa (cz. 39 Transport) realizowano 331 zadan
inwestycyjnych na istniejacej sieci drog krajowych zarzadzanej przez GDDKIiA, poprawiajacych
bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego poprzez przebudowe skrzyzowan (m.in. budowa
rond w miejsce skrzyzowan), budowe oraz oznakowanie i o$wietlenie przejs¢ dla pieszych,
budowe chodnikéw i ciggéw pieszo - rowerowych, budowe zatok autobusowych, instalacje
znakow drogowych i oswietlenia oraz budowe paséw do lewoskretu.

Zadanie 20: Realizacja programu rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata

2016-2019

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria
Celem Programu jest wdrozenie standardéw | Hder MI/DDP
bezpieczenstwa ruchu drogowego w infrastrukturze [Zrgqia Budzet panstwa
drogowej. finansowania

Cel ten jest systematycznie osiggany poprzez WSKAZNIK PRODUKTU

tworzenie bezpiecznej, spdjnej, zréwnowazonej

. . . . ! : o . Wykorzystanie puli srodkéw na rok 2017
i przyjaznej uzytkownikowi sieci drogowej w

: - 800 min zt
wymiarze lokalnym.
Stan na | Stan na
Od 2017 r. do kryteridw wyboru wnioskéw o | 31.12.2016 31.12.2017
dofinansowanie w ramach programu wprowadzono bd.

zaproponowane przez SKRBRD kryterium brd.
Okresla ono wplyw zadania na zmniejszenie ryzyka
wystgpienia wypadku drogowego na obszarach
0 najwyzszym poziomie wypadkowosci.

Osiagniete rezultaty:

Zgodnie z uchwatg Nr 154/2015 Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie
ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa Program rozwoju gminnej i powiatowe]j
infrastruktury drogowej na lata 2016-2019 (z po6zn. zm.), pula srodkow na dofinansowanie
realizacji zadan roku 2017 wynosita 800 min zt. W ramach tej kwoty wskazano do
dofinansowania 703 zadania na drogach powiatowych i gminnych (liczba moze ulec zmianie po
otrzymaniu sprawozdan z realizacji zadan).
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Zadanie 21: Rozwdj systemu ratownictwa medycznego

Zakres dziatania:

a) wsparcie istniejacych i budowa nowych szpitalnych
oddziatéw ratunkowych

b) rozwdj Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
(wsparcie i budowa nowych ladowisk i baz LPR)

c) integracja systemu dysponowania poprzez budowe
nowych dyspozytorni medycznych

Kierunek Ratownictwo

Lider Ministerstwo
Zdrowia

Zrodta budzet  panstwa/

finansowania budzet jednostek
samorzadu

terytorialnego/bud
zet UE

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych szpitalnych oddziatow

ratunkowych

b) liczba ladowisk przyszpitalnych
c) liczba nowych i zmniejszenie liczby
dyspozytorni medycznych

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017

a) 221 a) 226

b) 238 b) 243

c) 99 c) 42

Osiagniete rezultaty:

a) wzrost o 10 szpitalnych oddziatéw ratunkowych w poréwnaniu do roku 2014

b) wzrost o 14 lgdowisk w poréwnaniu do roku 2014
c) zmniejszenie liczby dyspozytorni do 42

Zadanie 22: Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa drogowego

Zakres dziatania:

wymiana ambulanséw PRM

Kierunek Ratownictwo

Lider Ministerstwo
Zdrowia

Zrodia budzet  panstwa,

finansowania budzet jednostek
samorzadu

terytorialnego,

WSKAZNIK PRODUKTU

a) liczba nowych ambulanséw PRM

Stan
31.12.2016

na

Stan
31.12.2017

na

283 ambulanséw PRM
+ 2 motocykle
ratunkowe

477 ambulanséw PRM
+ 4 motocykle
ratunkowe

Osiagniete rezultaty:

Wzrost 0 190 ambulanséw oraz 2 motocykle ratunkowe w poréwnaniu do 2016 r.
W latach 2016-2017 - zakupiono tgqcznie 477 ambulanse oraz 4 motocykle ratunkowe.
Przewiduje sie iz planowana wymiana 500 ambulanséw do 2020 r. nastgpi w 2018 r.
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Zadanie 23: Ksztattowanie bezpiecznych zachowan poprzez realizacje Turniejow Bezpieczenstwa

w Ruchu Drogowym

Zakres dziatania:
kontynuacja Turniejow:

- Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu
Drogowym dla Uczniéw Szkét Specjalnych i
Specjalnych Osrodkéw Szkolno-Wychowawczych,

- Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu
Drogowym dla uczniéw szkoét podstawowych
i gimnazjow,

- 0Ogodlnopolskiego Mtodziezowego Turnieju
Motoryzacyjnego dla uczniéw szkot
ponadgimnazjalnych.

Kierunek Edukacja
Lider PzZM

Zrodta Srodki wiasne
finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacji/kontynuacja akcji

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
1 1

Osiagniete rezultaty:

Podniesienie poziomu wiedzy nt. bezpieczefnstwa ruchu drogowego.

Zadanie 24: Rozwoj Ratownictwa Drogowego, pomoc poszkodowanym w wypadkach drogowych

Zakres dziatania:
Ponad 40 Ilat temu w Polskim Zwigzku
Motorowym zaczeli dziata¢ Ratownicy Drogowi PZM.
Na koniec 2017 roku dziata blisko 2000

wolontariuszy (Ratownikéw Drogowych PZM i
Instruktoréw Ratownictwa Drogowego PZM) - czesé
z nich  odbyita przeszkolenie ~w  zakresie
Kwalifikowanej Pierwszej Pomocy zdobywajac tytut
Ratownika.

Zakres dziatan to szkolenie nowych kadr, podczas
organizowanych imprez (happeningéw, pokazow).

Ratownicy Drogowi us$wiadamiajg  potrzebe
znajomosci zasad udzielania pierwszej pomocy.
Podczas Swiatowego Dnia Pamieci o Ofiarach

Wypadkéw Drogowych w dniu 19 listopada 2017 r.
przeprowadzony zostat pokaz, prelekcje oraz 3
godzinng audycje radiowg. Od 40 lat ratownicy
pomagajq poszkodowanym w
wypadkach drogowych dajac rannym
szanse na uratowanie zdrowia i zycia.

Kierunek Ratownictwo
Lider PZM

Zrédha Srodki wtasne
finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
Dziatania dot. | Kontynuacja
rozwoju rozwoju
Ratownictwa Ratownictwa
Drogowego Drogowego
prowadzone od

ponad 40 lat

Osiagniete rezultaty:

Niesienie pomocy przedmedycznej poszkodowanym w wypadkach drogowych i nie tylko im,

zmniejszenie ciezkosci wypadkdw. Utrzymanie ilosci wolontariuszy (Ratownikéw Drogowych i

Instruktoréw Ratownictwa Drogowego)
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Zadanie 25: Konkurs radiowy dot. zasad ruchu drogowego

Zakres dziatania:
ROAD SAFETY ON AIR
Konkurs radiowy dot. zasad ruchu drogowego w

ramach Swiatowego Tygodnia Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego #Save Lives, Slow Down.
Konkurs trwat od kwietnia do maja 2017.

Uczestnicy odpowiadali na pytania dotyczace zasad
ruchu drogowego na antenie Programu 1.
Cwiercfinaty, poétfinaty i finat przypadt witasnie na
Swiatowy Tydzieh BRD. Przewidziana Nagroda byta
magnesem do udzialu w konkursie i dyskusji o

Kierunek Edukacja
Lider PZM
Zrédta Budzet PZM oraz

finansowania

dofinansowanie
wspotorganizatorow

WSKAZNIK PRODUKTU

Realizacja kampanii/konkursu

zasadach ruchu drogowego. Po kazdej rozgrywce
eliminacyjnej omawiano na antenie kazusy z pytan.

W ramach Swiatowego Tygodnia BRD odbywaly sie
rozmowy na temat sytuacji drogowej w Polsce
z przedstawicielami PZM.
W konkursie uczestniczyto 1 200 000 stuchaczy
i 5 500 osbb, ktére wystaty sms.

Stan na | Stan na 31.12.2017
31.12.2016
0 1

Osiagniete rezultaty:

promowanie zasad dotyczacych bezpiecznego poruszania sie po drogach

Zadanie 26: Zarzadzenie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej na drogach krajowych

(takze poza TEN-T) - Audyty BRD

Zakres dziatania:

Wykonanie audytow brd jako niezalezne
szczegbtowe, techniczne oceny cech projektowanej,
budowanej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi
pod wzgledem bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikédw ruchu drogowego.

finansowania

Kierunek Nadzor
Lider GDDKIA
Zrodta Opracowanie

wiasne

WSKAZNIK PRODUKTU

Liczba audytow brd w danym roku

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
98 115

Osiagniete rezultaty:

Identyfikacja i eliminowanie w projektach drog i przy ich budowie rozwigzan zagrazajgcych

bezpieczenstwu ruchu drogowego.
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Zadanie 27: Budowa/przebudowa drég krajowych o przekroju 2+1 pasowym

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Lider GDDKIiA
Budowe i przebudowa drég krajowych o przekroju [ Zrédta Budzet Panstwa /
2+1 pasowym. finansowania KFD / Budzet UE

WSKAZNIK PRODUKTU

Dtugosc¢ drég wybudowanych w
przekroju 2+1 w danym roku

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
10,915 km 53,814 km

Osiagniete rezultaty:

- zmniejszenie ryzyka wypadkow

- zwiekszenie komfortu jazdy

- umozliwienie bezpiecznego wyprzedzania pojazddéw
- poprawa ptynnosci ruchu

Zadanie 28: Uspokajanie ruchu na drogach krajowych m.in. poprzez stosowanie urzadzen

uspokojenia ruchu oraz optymalng organizacje ruchu

Zakres dziatania: Kierunek Inzynieria

Dziatania inzynieryjne, w rezultacie ktorych na | Lider GDDKIA

danym odcinku drogi nastgpuje uspokojenie ruchu. [

Jest ono realizowane m.in. poprzez | Zrodta Budzet Panstwa /
przebudowe/rozbudowe drogi, skrzyzowania, budowe | finansowania KFD

sygnalizacji $wietlnej, zmiane organizacji ruchu,

doswietlenia przejs¢ dla pieszych czy montaz WSKAZNIK PRODUKTU

punktowych elementéw odblaskowych.

1. Dtugos¢ odcinkdéw drég objetym
uspokojeniem ruchu w danym roku

2. Liczba punktowych zadan uspokajania
ruchu w danym roku

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
1.11,287 km 1. 8,030 km

2.30 2. 37

Osiagniete rezultaty:

- zmniejszenie liczby wypadkoéw na drogach krajowych*

- poprawa jakosci drég krajowych

- poprawa czytelnosci oznakowania pionowego i poziomego

- poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdéw ruchu*

*na podstawie liczby wypadkow z okresu styczen - sierpien 2017 r.
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Zadanie 29: Budowa Krajowego Punktu Dostepowego do informacji o warunkach ruchu (KPD)

Zakres dziatania:

Budowa platformy stuzgacej do wymiany danych
zwigzanych z transportem dotyczacych warunkéw
ruchu na drogach publicznych pomiedzy wszystkimi
zarzadcami drdg, stuzbami ratowniczymi i nadzoru
oraz dostawcami informacji dla uzytkownikéw drég.

Kierunek Inzynieria
Lider GDDKiA
Zrodta Budzet Europejski

finansowania

/ Budzet Panstwa

WSKAZNIK PRODUKTU

Wdrozenie I etapu KPD

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017
nd. 1

Osiagniete rezultaty:

Wymiana informacji pomiedzy zarzadcami drog w Polsce oraz przekazywanie informacji w czasie
rzeczywistym uzytkownikom drég poprzez publicznych i niepublicznych dostawcéw informacji.
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Zadanie 30: Realizacja zadan w obszarze kontrolno-nadzorczym

Zakres dziatania:

Do kluczowych dziatan realizowanych przez
policjantéw ruchu drogowego w obszarze nadzoru
nad ruchem nalezy zaliczy¢:

— wykonanie ,Priorytetéw Komendanta Giéwnego
Policji” w zakresie zapewnienia optymalnej liczby
policjantéw RD petnigcych stuzbe bezposrednio na
drogach - przyjeto, aby srednio w kraju, kazdego
dnia do stuzby wychodzito minimum 4 tys.
policjantéw ruchu drogowego,

— zwiekszenie udziatu policjantéw RD w
ogolnopolskich dziataniach kontrolno -
prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego realizo-wanych w oparciu o Plan
dziatan kontrolno-prewencyjnych na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2017 roku.
Zgodnie z Harmonogramem dziatan krajowych na
2017 rok przeprowadzono 9 razy dziatania
~Predkos¢”, 6 razy ,Alkohol i narkotyki”, 4 razy
~Truck&bus”, 4 razy ,Pasy”, 12 razy ,Niechronieni
uczestnicy ruchu drogowego”, 9 razy ,Bezpieczny
weekend”, 6 razy ,SMOG” oraz dziatania
jednorazowe ,Bezpieczne ,wakacje", ~Bezpieczna
droga do szkoty” i ,Swiatowy dzien ofiar
wypadkoéw drogowych”.

— w roku 2017 zmieniono zasady petnienia stuzby
na drogach objetych centralng koordynacjg
stuzby. Nadzorem objeto wszystkie gtéwne ciagi
komunikacyjne kraju i wprowadzono rozwigzania,
skutkujace zapewnieniem rzeczywistego nadzoru
ze strony Policji na tych drogach. Przyjeto zasade,
ze jeden patrol ruchu drogowego obejmuje
nadzorem odcinek drogi o dtugosci okoto 50 km
(na autostradach i drogach ekspresowych okoto
100 km). Ponadto wprowadzono =zasade, ze
opuszczenie trasy moze nastgpi¢ dopiero po
otrzymaniu podmiany. Kladac nacisk przede
wszystkim na oddziatywanie prewencyjne przyjeto
rowniez, iz do stuzby centralnie koordynowanej
kierowane beda wylacznie oznakowane pojazdy
Policji.

Kierunek Nadzor
Lider KGP
Zrodha Budzet panstwa /

finansowania

KGP

WSKAZNIK PRODUKTU

zwiekszenie

liczby policjantéw RD
petnigcych stuzbe bezposrednio na

drogach

Stan na | Stan na

31.12.2016 31.12.2017

- Srednio 4112
policjantéw ruchu
drogowego
dziennie

Osiagniete rezultaty:

— w roku 2017 s$rednio do stuzby kazdego dnia wychodzito 4112 policjantéw ruchu drogowego,

— w ogolnopolskich dziataniach kontrolno-prewencyjnych wzieto udziat 65,1% liczby policjantéw
faktycznie kierowanych do stuzby na drodze wg stanu kadrowego na dzien 01.01.2017r., przy
zatozonym wskazniku minimalnym na poziomie 55%,

— wprowadzenie nowych zasad petnienia stuzby centralnie koordynowanej spowodowato
rzeczywiste zwiekszenie liczby policjantéw na gtdwnych ciggach komunikacyjnych kraju, co w
sposdb znaczacy wptyneto na ksztattowanie wifasciwych postaw

drogowego.

uczestnikdw ruchu
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Zadanie 31: Wspotpraca miedzynarodowa w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Edukacja
1. Dziatania wynikajace z cztonkostwa w | Lider KGP
Europejskiej Organizacji Policji Ruchu Drogowego [
TISPOL. Zrodta Budzet Policji
finansowania Budzet TISPOL
Wspdtpraca w ramach Unii Europejskiej oraz z EOG i NMF

krajami bedgcymi strong uktadow i porozumien z UE.

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017

Osiagniete rezultaty:

Ad. 1)

udziat w pracach Ops Group TISPOL (21-22.06.2017 - Frankfurt);

udziat w pracach Rady i Ops Group TISPOL (3-4.10.2017 - Manchester);

udziat w miedzynarodowej konferencji poswieconej bezpieczenstwo ruchu drogowego (3-
4.10.2017 - Manchester);

udziat Policji rd w dziataniach EDWARD (European Day Without Road Death -
21.09.2017); o
udziat Policji rd w dziataniach prowadzonych pod patronatem TISPOL: PASY,PREDKOSC,
ALKOHOL&NARKOTYKI, TRUCK&BUS.

konferencja nt. bezpieczenstwa ruchu drogowego zorganizowana na zakonczenie
projektu finansowanego ze $rodkéw EOG 2009-2014 i NMF 2009-2014 pt.:
.Bezpieczenstwo w ruchu drogowym” (24-26.01.2017 - Szczecin, Polska);

udziat w szkoleniu zorganizowanym przez CEPOL pt.: ,Crime Control and Traffic Safety-
integrated approach” (14-17.02.2017 - Munster, Niemcy);

spotkanie robocze dotyczace transgranicznej wymiany informacji w zakresie naruszen
bezpieczenstwa ruchu drogowego (15-18.03.2017 - Antai, Francja);

otwarcie  polsko-czesko-stowackiego  projektu  ,SEJFER”  stuzgacemu poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego (31.03-1.04.2017 - Ostrawa, Czechy);

spotkanie ekspertow w dziedzinie transportu w ramach Forum Salzburg - doswiadczenia
w zakresie implementacji dyrektywy w sprawie utatwien w zakresie transgranicznej
wymiany informacji dotyczacych przestepstw lub wykroczen zwigzanych z
bezpieczenstwem ruchu drogowego (19-21.04.2017 - Budapeszt, Wegry);

spotkanie grupy roboczej ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach Forum
Salzburg - “Nadmierna predkos$¢ - gtdwng przyczyng wypadkow drogowych” (19-
20.10.2017 - Warszawa, Polska);

udziat w Miedzynarodowym Sympozjum ,Enhancing Traffic Safety Policing” (7-9.11.2017
- Subotica, Serbia).
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Zadanie 32: Zmiany prawne z obszaru ruchu drogowego

Zakres dziatania: Kierunek Legislacja

1. Wdrazanie rozwigzan majacych wptyw na Lider KGP
poprawe porzadku i bezpieczenstwa ruchu Zrddia

drogowego.. - finansowania
2. Dostosowanie przepisow do postepu _
technicznego oraz oczekiwan spotecznych. WSKAZNIK PRODUKTU
3. Przygotowanie projektow aktow [
wykonawczych z obszaru przepiséw o ruchu S S
drogowym, pozostajacych we wtasciwosci L [N E=tel na
MSWiA. 31.12.2016 31.12.2017

Osiagniete rezultaty:

1. Nowelizacja art. 98 ustawy - Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia, polegajaca na
umozliwieniu osobom ukaranym uiszczania grzywien natozonych w drodze mandatu karnego w
formie bezgotéwkowej, przy uzyciu karty ptatniczej lub innego instrumentu ptatniczego. Projekt
zrealizowany. (Dz. U. z 2017 r. poz. 1477)

2. Dostosowanie przepisow rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow w sprawie naktadania grzywien w
drodze mandatu karnego, do zmian wprowadzonych w art. 98 ustawy - Kodeks postepowania w
sprawach o wykroczenia. Projekt zrealizowany. (Dz. U. z 2017 r. poz. 1694)

3. Przygotowanie i prace nad projektem rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie kierowania ruchem drogowym dotyczacy rozszerzenia katalogu osob uprawnionych do
dawania polecen i sygnatéw uczestnikowi ruchu lub innej osobie znajdujacej sie na drodze, o osoby
odpowiedzialne za utrzymanie porzadku podczas przejazdu pielgrzymki rowerami. Projekt znajduje
sie na etapie uzgodnien miedzyresortowych.

4. Przygotowanie i prace nad projektem rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie sposobu punktowania i liczby punktéw odpowiadajacych naruszeniu przepiséw ruchu
drogowego, stanowigcego realizacje upowaznienia zawartego w art. 105 ust. 1 ustawy o kierujacych
pojazdami. Przepisy rozporzadzenia wejdg w zyciu w dniu 4 czerwca 2018 r. Projekt przekazano do
MSWiA.

5. Zawarcie Porozumienia Komendanta Gtdwnego Policji i Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad w zakresie dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, z dnia 25 stycznia 2017 r.

Zadanie 33: Analiza danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych

Zakres dziatania: Kierunek Badania
. : . Lider KGP
1. Ogodlne i tematyczne  analizy  stanu
bezpieczenstwa prowadzone okresowo Zrodia -

i doraznie, w tym na potrzeby realizacji przez
Policje programow poprawy bezpieczenstwa _
pieszych i rowerzystow WSKAZNIK PRODUKTU
2. Prace nad dostosowaniem SEWIK do | -
aktualnych potrzeb uzytkownikéw

finansowania

Stan na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017

Osiagniete rezultaty:

1. Przygotowano szereg opracowan dotyczacych stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in.
- analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ujeciu miesiecznym,
- ,Wypadki drogowe w Polsce w 2016 roku”,
- +Analiza czasow reakcji na autostradach i drogach ekspresowych”,
2. Prowadzono prace nad wdrozeniem aplikacji do rejestracji danych w SEWIK - Elektroniczna Karta
Zdarzenia Drogowego. Ponadto zrealizowano projekt pozwalajacy korzysta¢ z modutu mapowego
SEWIK na potrzeby Policji. Dostosowano takze do aktualnych potrzeb zarzadzenie nr 31
Komendanta Gtdwnego Policji w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystyki zdarzen
drogowych.

107



Zadanie 34: Akcja informacyjno-edukacyjna ,SWIEC PRZYKLADEM!”

Celem ogodlnopolskiej pilotazowej akcji informacyjno-
edukacyjnej jest przede wszystkim przypomnienie i
uswiadomienie pieszym poruszajacym sie po drodze
po zmierzchu nie tylko o obowigzku, ale réwniez o
koniecznosci uzywania elementéw odblaskowych w
sposdb widoczny dla innych uczestnikdéw ruchu.

Zakres dziatan:

29 wrzesnia 2017 roku w siedzibie Konferencji
Episkopatu Polski w Warszawie odbyt sie briefing
prasowy, podczas ktoérego Zastepca Komendanta
Gtéwnego Policji, Rzecznik Prasowy Konferencji
Episkopatu Polski oraz Dyrektor Polskiej Rady
Ekumenicznej podpisali i wystosowali wspolny apel o
wigczenie sie w akcje ,Swieé Przyktadem!" i noszenie
elementéw odblaskowych;

6 grudnia 2017 roku, z inicjatywy Biura Ruchu
Drogowego Komendy Gtdéwnej Policji, zorganizowane
zostato dziatanie profilaktyczne skierowane do
pieszych pod nazwg ,Dzien odblaskéw 2017". W
ramach tego przedsiewziecia policjanci ruchu
drogowego na terenie catego kraju, poza
prowadzonymi sukcesywnie spotkaniami z dzieémi,
miodzieza i seniorami, przekazywali informacje
dotyczace uzywania elementéw odblaskowych w
sposdb widoczny dla innych uczestnikow ruchu
drogowego, jak réwniez podczas wybranych kontroli
drogowych - w uzasadnionych przypadkach - wreczali
elementy odblaskowe.

Kierunek Edukacja
Lider KGP
Zrodia Budzet panstwa

finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan
31.12.2016

na

Stan na
31.12.2017

Osiagniete rezultaty:

poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Prowadzone dziatania profilaktyczne przez funkcjonariuszy Policji oraz zaangazowanie kosciota
rzymsko-katolickiego, kosciotdw i zwigzkdéw wyznaniowych spowodowaty, ze informacje nt.
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w tym o obowigzku, jak i tez koniecznosci uzywania
odblaskéw przez pieszych byty i sg przekazywane, nie tylko w sposob tradycyjny, ale réwniez
przy wykorzystaniu wszelkich nowinek technologicznych, w tym e-narzedzi.

108




Zadanie 35: Kampania pn. ,Twoje swiatto — twoje bezpieczenstwo”

Inspiracjg podjecia dziatan byt pogarszajacy sie stan | Kierunek Edukacja
bezpieczenstwa w okresie jesienno-zimowym, co w

duzej mierze implikowane byto potegowaniem sie | Lider KGP

negatywnych zjawisk niekorzystnie wptywajacych na — _
proces widzenia, zwlaszcza przy wystepowaniu | £rodia Partnerzy kampanii
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych. | finansowania

Prawidtowe dziatanie $wiatet ma bezposredni wptyw

na bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu WSKAZNIK PRODUKTU

drogowego, poniewaz zasieg pola o$wietlonego przez
reflektory, zwtaszcza przy uzyciu Swiatet mijania, jest
determinowany, poza ich 0gélnym stanem egEm
technicznym, takimi czynnikami jak: wilasciwe
ustawienie wysokosci $wiatet, prawidlowy rozkfad
granicy $wiatta i cienia oraz natezenie emitowanego
Swiatta.

na | Stan na
31.12.2016 31.12.2017

Zakres dziatan:

- 28 listopada 2017 r., na stacji diagnostycznej
Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie,
odbyta sie konferencja prasowa inaugurujgca ww.
kampanie.

- w kraju prowadzone byty tez dziatania
kontrolno-prewencyjne, podczas ktérych policjanci
zwracali szczegbélng uwage na stan oswietlenia
pojazdéw. Ponadto podczas prowadzonych kontroli
policjanci przekazywali kierujacym ulotki edukacyjne,
a takze informowali, Ze istnieje mozliwosé
bezptatnego sprawdzenia $wiatet na wybranych
stacjach kontroli pojazddw;

- bezptatne sprawdzenia $wiatet na stacjach,
ktére zgtosity akces do wspdtpracy, miaty miejsce 2,
9i 16 grudnia 2017 roku;

- na stornie internetowej www.policja.pl oraz
stronach jednostek organizacyjnych Policji
zamieszczony zostat wykaz stacji diagnostycznych.

Osiagniete rezultaty:

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Wzrost swiadomosci spotecznej, szczegdlnie kierowcow, na temat prawidtowego dziatania Swiatet
pojazdéw i bezposredniego wptywu na bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw ruchu
drogowego.
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Zadanie 36: Akcja informacyjno-edukacyjna ,NIE ZABIJAJ!”

Celem ogdlnopolskiej akcji informacyjno-edukacyjnej
jest przede wszystkim przypomnienie i
uswiadomienie kierowcom, ze nieprzestrzeganie
przepiséw, nadmierna predkos¢, alkohol to gtéwne
czynniki majace wptyw na liczbe wypadkéw i ich

skutki oraz ksztattowanie wiasciwych postaw i
zachowan kierowcow, wzmacnianie poczucia
wspodtodpowiedzialnosci za bezpieczenstwo

wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Zakres dziatan:

- 27 pazdziernika 2017 roku na parkingu przy
Cmentarzu Powazkowskim w Warszawie odbyt sie
wspolny  briefing rzecznikdw  Policji, rzecznika
Konferencji Episkopatu Polski oraz Dyrektora Polskiej
Rady Ekumenicznej.

- data briefingu zaplanowana zostata na dzien,
w ktérym rozpoczety sie policyjne dziatania pn.
~ZNICZ"”. Kazdego roku w okresie poprzedzajacym 1
listopada jest wzmozony ruch na drogach, a w
szczegdlnosci w okolicach cmentarzy i nekropolii;

- podczas briefingu przedstawiciele Policji, KEP
oraz PRE w trosce o bezpieczenstwo na drogach
zaapelowali o wtaczenie sie w akcje ,NIE ZABIJAJ”
poprzez swiadome i odpowiedzialne zachowanie oraz
dbanie o bezpieczefnstwo swoje i innych uczestnikdéw
ruchu drogowego.

Nalezy podkresli¢, ze powyzej opisano tylko dziatania
przygotowane, zorganizowane i koordynowane przez

BRD KGP, a realizowane przez jednostki
organizacyjne Policji.
Policjanci na terenie calego kraju prowadza

zintensyfikowane dziatania profilaktyczne skierowane
do wszystkich uczestnikow ruchu drogowego z
uwzglednieniem grup docelowych.

Kierunek Edukacja
Lider KGP
Zrodta bezkosztowo

finansowania

WSKAZNIK PRODUKTU

Stan
31.12.2016

na

Stan na
31.12.2017

Osiagniete rezultaty:

poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Prowadzone dziatania profilaktyczne przez funkcjonariuszy Policji oraz zaangazowanie kosciota
rzymsko-katolickiego, kosciotdw i zwigzkdw wyznaniowych spowodowaty, ze informacje nt.
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w tym bezpiecznych zachowan, przestrzeganie przepisow,
dostosowanie predkosci do warunkédw panujacych na drodze, bycia uprzejmym i cierpliwym,
zauwazenie innych uczestnikdw ruchu drogowego, przekazywana jest wielotorowo i dociera do

wiekszej grupy odbiorcow.
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Zadanie 37: Szkolenie potaczone z X konferencjg profilaktyki bezpieczenstwa w ruchu

drogowym pojazdéw wojskowych Sit Zbrojnych RP

Kierunek Edukacja
Zakres dziatania:

W dniach 02-04.10.2017 roku zorganizowano
szkolenie potaczone z X konferencjg profilaktyki | Lider MON
bezpieczenstwa w ruchu drogowym pojazdéw Sit
Zbrojnych RP. Celem konferencji byta popularyzacja
wsréd  kierowcow i oséb  odpowiedzialnych
za ekSp|.OataCJQ, .pOJaZ.dOW i s;kolenle klerow;ovx{ Z odia Budzet MON
zasad dziatalnosci profilaktycznej oraz prewencyjnej
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego jak tez
wymiana informacji i doswiadczen w zakresie
metodyKi profilaktycznego oddziatywania na )
kierowcow. W konferencji uczestniczyty osoby, ktore | WSKAZNIK PRODUKTU
reprezentowaty wszystkie szczeble organizacyjne sit [ Realizacja szkolenia

zbrojnych oraz srodowiska cywilne.

finansowania

Stan na Stan na
31.12.2016 31.12.2017
Zaplanowano Zrealizowano
Osiagniete rezultaty:
1. Zaréwno referaty jak i wnioski wygenerowane podczas dyskusji powinny by¢

wykorzystane do dalszej dziatalnosci profilaktycznej majacej na celu dazenie
do zmniejszenia skutkow powstawania wypadkow i kolizji drogowych.

2. Dziatalnos¢ profilaktyczna, prewencyjna, szkoleniowa, wychowawcza w szeroko pojetym
zakresie bezpieczenstwa na drogach powinna by¢ prowadzona w sposdb ciagtly,
dtugofalowo i z wykorzystaniem réznorodnych metod. Pomogg w tym wydane biuletyny
konferencyjne i filmy profilaktyczne, ktére zostang przekazane jednostkom wojskowym
jako materiaty pomocnicze w prowadzeniu dziatalnosci szkoleniowej i profilaktycznej
z udziatem kierowcow Sit Zbrojnych.
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Zadanie 38: Zaostrzenia sankcji wobec kierowcow tamiacych przepisy drogowe, w tym

kierujacych pojazdami pod wptywem alkoholu lub innych srodkéw odurzajacych

Zakres dziatan: Kierunek Legislacja

. Pod wptywem alkoholu lub odurzony | Lider MS
narkotykami sprawca $miertelnego wypadku lub | —
powodujacego ciezkie uszkodzenia ciata odbywa kare Zrodta
pozbawienia wolnoéci na co najmniej 2 lata. Kara nie | flnansowania
moze zostac¢ zawieszona. -

° Organy scigania i sady dostajg wystarczajacy WSKAZNIK PRODUKTU
czas, by skutecznie wymierzy¢ sprawiedliwosc
sprawcy wykroczen drogowych. Bedg sie one
przedawnia¢ w sprawach, w ktérych wszczeto Stan

Wejscie w zycie nowych przepisow

[ [ na | Stan na
postgpowanie, dopiero po trzech latach od momentu |'gy 05 554 ¢ 01y
popetnienia czynu. ol 2. 12,

o Kto bedzie kierowat samochodem, cho¢ [ 1

zabrano mu prawo jazdy decyzjg administracyjna,
narazi sie nie tylko na kare do dwodch lat wiezienia.
Obowigzkowo zostanie orzeczony w stosunku do
niego przez sad zakaz prowadzenia pojazdéw od roku
do 15 lat.

. Kto ztamie sadowy zakaz prowadzenia
pojazdéw zostanie skazany na kare nawet do 5 lat
wiezienia. Obowigzkowo zostanie orzeczony w
stosunku do niego przez sad zakaz prowadzenia
pojazdéw od roku do 15 lat.

o Kierowca, ktory swiadomie zmusi policje do
poscigu i chcac uciec, nie zatrzyma sie pomimo
sygnatdéw swietlnych i dzwiekowych ze $cigajacego go
radiowozu, popetni przestepstwo zagrozone karg do 5
lat wiezienia. Sad obligatoryjnie zakaze mu
prowadzenia pojazddéw na okres od roku do 15 lat.

. Przy orzekaniu w sprawach o przestepstwa
drogowe sady sg obligatoryjnie powiadamiane o
wczesniejszych ukaraniach oskarzonego za
wykroczenia w  ruchu drogowym oraz czy
zatrzymywano mu w przesziosci prawo jazdy.
Dostajg informacje na ten temat (mandaty, punkty
karne itp.) z centralnej ewidencji kierowcow.

° W Prawie o ruchu drogowym znajdzie sie
uszczegodtowiona regulacja dotyczaca poddawania
kierujacych pojazdami (lub innych oséb, w stosunku
do ktérych zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze
mogty kierowaé pojazdem) rutynowemu badaniu w
celu ustalenia zawartosci w organizmie alkoholu lub
obecnosci srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu,
np. narkotykéw lub dopalaczy.

Osiagniete rezultaty:

Dotychczasowe przepisy nie pozwalaty na skuteczne $ciganie sprawcow groznych przestepstw
i wykroczen drogowych, a czasem stanowity wrecz zachete do zachowan powodujacych tragiczne
skutki. Nowa legislacja pozwala na sprawne i zdecydowane dziatanie panstwa, gdy dochodzi do
przestepstw i groznych wykroczen spowodowanych przez kierowcow pod wptywem alkoholu
i piratdw drogowych. Przepisy, ktéra weszty w zycie 1 czerwca 2017 wprowadzity zmiany
w Kodeksie karnym, Kodeksie wykroczen, Kodeksie postepowania karnego, Kodeksie
postepowania w sprawach o wykroczenia oraz w Prawie o ruchu drogowym.
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ZALACZNIK 1

Analizy porownawcze stanu bezpieczenstwa ruchu

drogowego w wojewodztwach w 2017 r.

JAK ODCZYTAC INFORMACJE?

i ' :' g e,
TNy e '
Podstawowe Liczba mieszhahcdw 2964 tys. \ .A_{J R i 4 Udziat drog
charakierystykl T o ¥ poszczegbinych
regionu Powierzehnia 19947 km? : j \7,7"‘* kategorii
™ ‘! p w calej sieci
S\ Diugokd drbg twardych 18862 km ’L.? _\{.,:__ § deogowe) resiono
@ Zarejestrowane pojazdy 12131 tys. ?.:.") LA

Informacja o stanie

bezpleczefistwa krajowe 78% 4 llustracja zmiany
wyrazona ‘ Y
bezwzglednymi wojewddzkie o 2373 km . 12858 ‘ 755 liczby wypadkow
!
liczbami zdarzef porwiatowe o5 samiam [l as Bl Q;g:t:l:ayrch
i ich skutkow gminne \‘ 6766 km 59 ,' GIA% na przestrzen)
\ # ostatnich lat
\ '
Y ’
\ I
wypadki &2 506 R Ly e
"--‘\ zabiv 223 % —————— l’ /_h
~ \ > ’
rani 2305 —-“.—\-','\ 16 kratek odnosi
: - sig do liczby
Te;";‘::;g:"" v o — s gl wojewddztw, Kratka|
kolize A 30997 AN s ST TR plerwsza od lewe|
do roku 2014 wraz M 20m N6 207 08 010 0 :
2& wskazaniem (ST ! ‘: :\V:j’mmni;:zt:o
wielkoscitejzmiany] 2 noih T EnTR TSR L ene ! wartodci danego
’ wshkainlka, kratka
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P, g o najwigkszej.
R Kratka czerwona
# Wiskaznik demograficzny | “ wskazuje pozycjg
’ patki /3 st - i T T T T TT T ETTd danego regionu na
" Wskaznik demograticzny Il 5 I 12 tle pozostahych
' K I O
Cgzkost wypadkow \ _‘_‘- - 18
O .. 3% AENE NIEENENEE
Informacja o stanie Gostasd wypadidw @ ‘, ' A 21
bezpleczefistwa s ! NN RN EEE
wvra‘zon_a glﬁqumi ' n wros _m}.l yavcatwe)the Pk \‘
wskaznikami, Ve 1
Wartescl wzgledne °’ '
pozwalajg na : 1
porawnywanie Liczba oznaczona kolorem niebieskim :
stanu wskazuje, z¢ wskaznik ma wartosé . 35
bezpieczeAstwa nizsz3 od przecietnej dla Polski, Wartosc wskaznika Wartos¢ wskaznika
CZerwonym - wyzszy najnizsza w kraju najwyzsza w kraju

4
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poszczegdinych
kategorii wypadkow

we wszystkich
wypadkach
w reglonie
(granatowy) i kraju
[zielony)

Udziat wypadidw
zaistniatych w
okreslonych
okolicznosciach
w odniesieniu
do wszystkich
wypadkéw w
reglonie

Liczba oznaczona
kolorem niebieskim

niz przecigtny dla
Polsk), czerwonym -
na wigkszy

Udziat najnizszy
w kraju

-
-

Udziat ofiar Smiertainych

w poszczegolnych kategoriach wypadkow w
regionie igranatowy| | kraju {zielony}

2 udnadem peeszych —‘_____’ 24X

-

.

oy

Spoandayuv\‘rﬁmmmnq

pregoucy I 1 55 (51 B8 6 2 B B S0
>
“Spowcdawanyth przez 14%
. o " T H
miadych keruacych HEE HEERERREEE
L 18
Eooseliin Gt ol 575 0
7 16%
W wyniku najechanda na drzewo 5% ™1 T  vor T BSH Toal B B
"lx‘il'l:lil:li
NI (ISTA WA (I - awtedl wylstd » ,..;'-:.-.m "“_____~‘-
4 ','
/
’ I’
’ -

1. Wroku 2013 stan bezpietzems ruchy Grogowego w wojewdadztwie ulegh znacanej poprawie,
Odnotowano spadek liczby W:akéw. zakitych i ranmyeh.

’
2. Przystosunkowo wygolie) gastatcl wypadkbw wyrazans) liczbg wypadikéw/ 100 km drogl, zaréwna
ryzyko 3mierci w,nbadku drogowym jaki dezkoSt wypadikow — pozostajg na neszym od Sredrie)
krajowe] poziomie

-
i w gmfurze wypadkiw dominug 20erzenia boczne oraz wypadki 2 pieszymi, T3 ostatnia kategoria
- #arzen generuje naywigkszy ilcic ofiar émiertelnych

4. Natle poxastatych reglondw wyraznia wedoczny jast problem predicodcl. Udnat wypadkéw
«powodowarnyeh nadmieny predkodciy nalezy do napwyzszych w iraju. Charaktengstycezny jest, niewisii
na tle innych d7tw - cdsetek wypadkow 7 udzialem nietrzadvch,
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0 najwigkszym.
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’

 Na podstawie
informacji o stanie
bezpleczefstwa
ruchu drogowego
przedstawiono
cztery kluczowe
wniaski
odnoszace sig do.
obserwowanych
trenddw,
wskaznikéw, pozycjl
na tle pozostalych
regiondw oraz
ghownych
prablemow

bezpieczenstwa.



WOJEWODZTWO

DOLNOSLASKIE
Liczba mieszkancow 2 902,3 tys.
Powierzchnia 19 947 km?
Dtugos¢ drég publicznych 23871 km
Zarejestrowane pojazdy 2 109,5 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1405 km | 5,9% ’. POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2 360 km ® 101% 6,9%
powiatowe g44g8km @ 355% 20,8% |
gminne 11658 km ) 48,5% 58.7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2183 NN
zabici 219 N\ \/\_\
ranni 2749 NN S~
o S~
ciezko ranni 1013 NN ——wypadki ———2zabici
kolizje 41467 AA 2008 2010 2012 2014 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 75 '
Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8 N |
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 10 '
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 9 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

0% 10%

20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

0%

10%

20%

30%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
Z udziatem pieszych 18:%’ ?O%
26% | |
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscig 22% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16% IR
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
! 12% L]
Z udziatem nietrzezwych 4%§ 1§4%
% o |
Z udziatem motocyklistow 5% ig%
8% | N
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 4% .

zderzenia boczne.

poziomie zagrozenia.

4. Istotnym problemem pozostaje duza
motocyklistow oraz ciezkos¢ tych wypadkdow.

liczba wypadkéw z wudziatem pieszych,

1. W roku 2017 w strukturze wypadkéw zaobserwowano spadek ciezkosci zdarzen
czotowych przy jednoczesnym wzroscie liczby ofiar $miertelnych generowanej przez

2. Wskaznik okreslajgcy ilo$é wypadkdéw na 100 km drég publicznych jest wyzszy od
Sredniej krajowe]. pozostate wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o $rednim

3. W 2017 roku zanotowano w wojewddztwie znaczne spadki jesli chodzi o ilosé
wypadkdw i ofiar tych wypadkdw.
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WOJEWODZTWO

KUJAWSKO-POMORSKIE
Liczba mieszkancow 2 082,9 tys.
Powierzchnia 17 972 km®
Dtugosc drég publicznych 27 390 km
Zarejestrowane pojazdy 1531,1 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)
krajowe 1207km @  45% /> POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1771 km o 6,4% 6,9%
powiatowe 7013km @ 26,0% 29,8%
gminne 17399km ' 63,1% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 949 NN
zabici 151 NXNYN \_\
ranni 1080 N ¥_\’\
cigzko ranni 469 Ve ——wypadki —— zabici
kolizje 27 461 AN 2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% N\ - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian.

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 46
wypadki / 100 tys. mieszk. 46 -
5

153

Wskaznik demograficzny I
zabici / 100 tys. mieszk. 7 . I
Ciezkos¢ wypadkow 5 16 |
zabici / 100 wypadkow 16 ' ,,,,,,,,,,,,,,,

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 3 ‘

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

0% 10% 20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo
inne

0%

10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych g g g
P 30% | I
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscia 21% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17% B
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow ; ey
y 11% | ] [ ]
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych
Y 9% . .
Z udziatem motocyklistow 5% 80?
8%
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo 9%

1. W roku 2017 odnotowano wyrazny spadek liczby ofiar smiertelnych o ponad 15%

oraz liczby wypadkow o ponad 6%.

Podobnie jak w latach ubiegtych wskazniki zagrozenia wskazujg, ze przy najnizszym
w kraju ryzyku zaistnienia wypadku, ciezko$¢ zdarzen wyrazona liczbg zabitych/100
wypadkdw, osigga bardzo wysokg wartosé, co plasuje region na drugim najgorszym
miejscu pod wzgledem ciezkosci wypadkow w kraju.

W strukturze zabitych obserwujemy niewielki spadek wypadkéw z udziatem
pieszych. Pomimo tego wypadki te stanowig nadal najwiekszy odsetek w rejonie.

Region charakteryzuje sie bardzo wysokim odsetkiem wypadkéw z udziatem
motocyklistow. W 2017 roku odnotowano kolejny spadek liczby wypadkdéw
w wyniku najechania na drzewo, jednak ich skala jest nadal wyzsza od sredniej
krajowe;j.
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WOJEWODZTWO

LUBELSKIE
Liczba mieszkancow 2 129,2 tys.
Powierzchnia 25 122 km?
Dtugosc drég publicznych 36 501 km
Zarejestrowane pojazdy 1646,8 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1000km @  3,0% >, POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2 254 km ® 2% 6,9%
powiatowe 10631km @ 29,3% 29,8%
gminne 22526km 0 61,5% 587% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1242 N
zabici 157 NN\ \_—
ranni 1432 N \_\
ciezko ranni 654 yy — wypadki — zabici
kolizje 19 895 AN 2008 2010 2012 2014 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NN\ - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 58 | '

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 13 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkow / 100 km 3 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony —

wartos¢ wyzsza od $redniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe

zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
wywrécenie wywrécenie

drzewo drzewo

inne

pieszy pieszy
inne ‘
0

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40% 50%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych : —
pieszy 25% | T
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscia 23% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 18% B
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
Y 13% || ]
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych
! 12% | I
Z udziatem motocyklistow 5% 80?
% N
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 6% .

1. W roku 2017 po raz kolejny odnotowano znaczny spadek liczby zabitych w wypadkach
drogowych. W wojewddztwie jednak udziat wszystkich grup wypadkdw osigga
wartosci wyzsze od Sredniej krajowe;j.

2. Wskazniki zagrozenia plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadku. Niestety towarzyszgca wypadkom ciezkos¢
jest znacznie wyzsza od sredniej krajowej.

3. W strukturze wypadkow dominujg zderzenia boczne pojazdow oraz wypadki
z pieszymi. Obie kategorie zdarzen charakteryzujg sie bardzo duzg ciezkoscia
wypadkdéw.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORI

WOJEWODZTWO

LUBUSKIE

1 016,6 tys.
13 988 km”
15 102 km
780,3 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 906 km | 6,1% " POLSKA 4,6%
wojewodzkie 1597km @ 10,7% 6.9%
powiatowe a162km @ 27,7% 29,8%
gminne 8437km © 555% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 682 ~ = wypadki =—zabici
zabici 84 NNN
ranni 855 N /\——\\’—
ciezko ranni 339 NN\ —
kolizje 12 714 A ﬁooé 2016 5012 5014 5016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 67 '

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkow 12 e ‘ T

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 5 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne

zd. tylne

wywrécenie

drzewo

|

|

|

|

pieszy
inne ‘
(o]

0% 1

20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

0%

10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych
Pess 21% | K
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscia 25% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 18% B
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow o=
Y 10% Il
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych
! s% | M
Z udziatem motocyklistow 5% Sof’
% |
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo 8% .

2.

udziat ok. 25% jest jednym z najwyzszych w kraju.
3.

Niewielki

wojewddztwo na 3 pozycji w kraju.
4,

1. W 2017 r. w regionie odnotowano znaczny (ponad 25%) spadek liczby ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych.

Istotny problem stanowig wypadki spowodowane nadmierng predkoscig, ktérych

W wojewddztwie utrzymuje sie nadal niski udziat wypadkéw z udziatem rowerzystéw.
odsetek wypadkéw z udziatem pieszych oraz nietrzezwych plasuje

W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdow jednak najwiecej ofiar
Smiertelnych generujg wypadki na skutek zderzenia czotowego pojazdow.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugos¢ drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

tODZKIE
2 479,9 tys.
18 219 km”®
26 122 km
1919,5 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1481 km 5,5% "
wojewddzkie 1319 km ® s51%
powiatowe 7849km @ 29,8%
gminne 15473 km 0 59,6%

POLSKA 4,6%

6,9%
29,8%
58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 3787 NN\ ——wypadki = zabici
zabici 219 A T S~— o
ranni 4750 NNN \_\
ciezko ranni 1236 NNN
olizje 28082 7' 2008 2010 2012 2014 2016

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 153 -
Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9 BN
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 6 ‘
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 14 ‘

kolor niebieski — wartosc¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrdcenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 21% 30%
Z udziatem pieszych ; :
i 2% | | M
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscia 2| [ [ T [ [T 1 MO TTTTT]
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcdéw 16% .
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow g g g
! 16% I
Z udziatem nietrzezwych 4%2 14:%
8% | ]
Z udziatem motocyklistow 5% 8%
6% .
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 3% .

1. W 2017 r. wzrosta liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych w wojewddztwie,
przy jednoczesnym znacznym spadku ilosci wypadkdéw.

2. Wskazniki zagrozen wskazuja, ze przy najwyzszym w kraju ryzyku zaistnienia wypadku
ciezko$é zdarzen okreslana liczbg zabitych na 100 wypadkdéw jest nizsza od $redniej
w pozostatych wojewddztwach.

3. W strukturze wypadkdéw dominujg zderzenia boczne, ktére generujg znaczng liczbe
ofiar Smiertelnych.

4. W regionie odnotowano stosunkowo niski w skali kraju odsetek wypadkéw z udziatem
pieszych i motocyklistéw. Problemem na tle pozostatych wojewddztw jest znaczny
odsetek wypadkéw z dziatem rowerzystéw oraz spowodowanych niedostosowaniem
predkosci do warunkéw ruchu.
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WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE
Liczba mieszkancow 3 386,1 tys.
Powierzchnia 15 183 km?
Dtugosc drég publicznych 30597 km
Zarejestrowane pojazdy 2 372,9 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1095 km 3,6% [/ POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1412 km ® 3% ‘ 6,9%
powiatowe 6620km @ 22,1% 29,8%
gminne 21470km O 69,4% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 3612 NN
zabici 194 / T~———— —
ranni 4 310 NN \/\_\_
ciezko ranni 1117 NN —— wypadki ——zabici
kolizje 31382 AA 2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 107 e '

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6 '

Ciezkos¢ wypadkéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 5 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 12 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. czotowe

zd. boczne

zd. boczne ‘
zd. tylne

zd. tylne ‘ tyl
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne
0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40% 50%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych : :
pieszy 26% | ]
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscia 21% B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 18% B
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
Y 13% || | [T 1]
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych
Z udziatem motocyklistéw 2% B
Y s [ T T TTTTTTTT I M
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 2% .
1. W 2017 r. wzrosta liczba kolizji i ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych

w wojewddztwie.

2. Wskaznik zagrozenia plasuje region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzg ciezkosciag wypadkéw. Niestety ryzyko zaistnienia wypadku
okreslane iloscia wypadkow przypadajacych na 100 tyS. mieszkarncédw oraz
na 100 km. drég publicznych osigga jedne z najwyzszych wartosci w kraju.

3. W strukturze wypadkdow dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych, ktére generujg zdecydowanie najwyzsze odsetki ofiar
Smiertelnych.

4. Zauwazalnych jest szereg probleméw. Wsréd najistotniejszych nalezy wskazaé:
wypadki z udziatem pieszych, motocyklistdw oraz spowodowane przez mtodych
kierowcéw.
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WOJEWODZTWO

MAZOWIECKIE
Liczba mieszkancow 5372,5 tys.
Powierzchnia 35 558 km?
Dtugosc drég publicznych 54 417 km
Zarejestrowane pojazdy 4 439,1 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 2424
wojewddzkie 3031
powiatowe 15 149
gminne 33813

km 4,5% " POLSKA 4,6%
km @ 56% 6,9%
km @ 28,0% 20,8%
km 62,0% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 4048 N
zabici 464 NN \__\__
ranni 4754 N SN~——
ciezko ranni 956 N NN e Wypadki == zabici -
kolizje 68 446 AAN 2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 75 “

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkdéw 11 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 7 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ 2d. czotowe
zd. boczne ‘ 2d. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych : e —
pieszy 28% | B
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscig 2% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16% ]
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystéow
Y 13% | | ] L]
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych 0L
Z udziatem motocyklistow 5% 8%
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 4% | .

1. W 2017 r. odnotowano wyrazny spadek liczby wypadkow i ofiar tych wypadkéow
zaréwno Smiertelnych, rannych i ciezko rannych.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych. Ta ostatnia kategoria zdarzen generuje bardzo wysoki odsetek
ofiar Smiertelnych na tle innych rodzajow wypadkdw.

3. W kategorii gtdwnych problemdw nalezy rozpatrywaé wypadki z udziatem pieszych,
rowerzystow oraz motocyklistow. Odsetek ostatniej grupy wypadkdw jest najwyzszy
w kraju.

4. Wskazniki zagrozen plasujg region w gronie wojewddztw charakteryzujgcych sie
stosunkowo nieduzym ryzykiem wypadkdéw. Niestety towarzyszgca im ciezkos¢ jest
wyzsza od sredniej krajowe;j.

128



Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO

OPOLSKIE

991,1 tys.
9 412 km?
10 475 km
765,9 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 779km @ 7,4% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 987 km o 9,4% 6,9%
powiatowe 3890km @ 37,2% 29,8%
gminne 4819km ' 46,0% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 700 NN
zabici 78 NNYN ~_

. R
ranni 849 N \A
ciezko ranni 312 A — wypadki —zabici
kolizje 10210 AAA 2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 71 “

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8 T T T 71T h

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 11 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkow / 100 km 7 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% )

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych ; O —
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscia 19% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17% B
. , 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
y 13% | | B
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych
! 10% W
Z udziatem motocyklistow 5%? : 8%
' 6% | il
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo 9% .

1. W 2017 r. w regionie odnotowano znaczny spadek zaréwno liczby wypadkdéw jak
i ofiar Smiertelnych tych wypadkdéw. Wzrosta o ok. 5% liczba ciezko rannych.

2. W strukturze wypadkdw dominujg zderzenia boczne pojazdéw, jednak najwiecej ofiar
Smiertelnych generujg wypadki spowodowane zderzeniem czotowym pojazddw oraz
najechaniem na pieszego.

3. W regionie odnotowano najnizszy w kraju odsetek wypadkéw z udziatem pieszych.
Wsréd najistotniejszych problemdw nalezy wskazaé wypadki z udziatem rowerzystow,
nietrzezwych oraz w wyniku najechania na drzewo.

4. Wskazniki zagrozenia w regionie sg nizsze od Srednich w kraju. Niestety towarzyszgca
im ciezkos¢ przewyzsza srednig krajowa.
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WOJEWODZTWO

PODKARPACKIE
Liczba mieszkancow 2 127,7 tys.
Powierzchnia 17 846 km’
Dtugosc drég publicznych 21100 km
Zarejestrowane pojazdy 1482,4 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 919 km 4,2% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1698 km | ® 32% 6,9% |
powiatowe 6701km @ 32,1% 29,8%
gminne 11782km  © 555% 58,7% |

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1710 g
zabici 124 NN\ \/\
ranni 2033 Ve —_—
ciezko ranni 366 NNN e Wypadki == zabici -
kolizje 18409 AA 2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

POZYCJA NA TLE KRAJU

- - bez zmian

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 80 “

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 7 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 8 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe

L
|
zd. boczne ‘
zd. tylne ‘
pieszy

wywrécenie

drzewo

inne

0% 10% 20%

30%

40%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

0%

10% 20%

30%

40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych L2 —
pieszy 21% i
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscig 20% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 20% n
Z udziatem rowerzystéw 10:%’ §17%
17%
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych
Y % | | 1K ]
Z udziatem motocyklistow 5% 80?
% L
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 2% -

1. W 2017 r. spadta w wojewddztwie liczba zabitych i ciezko rannych przy zauwazalnym
wzroscie liczby wypadkow i kolizji.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych i wtasnie te ostatnie generujg najwiecej ofiar Smiertelnych.
3. Wskazniki zagrozen plasujg region wsrdod wojewddztw o niskiej ciezkosci wypadkow.

4. W wojewddztwie odnotowano najwyzszy w kraju udziat wypadkéw spowodowanych
przez mtodych kierowcow oraz wypadkow z udziatem rowerzystow. To juz kolejny rok
kiedy udziat tych grup wypadkdw jest na tak wysokim poziomie.
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WOJEWODZTWO

PODLASKIE
Liczba mieszkancow 1185,1 tys.
Powierzchnia 20 187 km?
Dtugosc drég publicznych 26 524 km
Zarejestrowane pojazdy 838,6 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 993km @ 3,7% [7 POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1243 km o 4,8% 6,9%
powiatowe 7805km @ 29,3% 29,8%
gminne 16483 km ' 62,1% 58,7%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 693 e
zabici 114 NN \
ranni 802 NN - S~——
— dKi === zabici
ciezko ranni 393 NN Wypacit zapid
kolizje 13 260 AN 2008 2010 2012 2014 2016
W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCIJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 46 153

wypadki / 100 tys. mieszk. 58 "

Wskaznik demograficzny I 5

Ciezkos¢ wypadkdéw 5
zabici / 100 wypadkéw 16

10
zabici / 100 tys. mieszk. 10 -
16

Gestos¢ wypadkow 3
wypadkéw / 100 km 3 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe i zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30%

UDZIAL WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych
pieszy 23% | -
Spowodowanych nadmierng 17% 31%
predkoscia 19% | ]
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 16% . T T T T T T T T T 11
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
Y 3% TN T
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych S ———
Y 3% | I LT T TTTTTTITI N
. . 5% 8%
Z udziatem motocyklistow
Y 7% | T T T T T T T T 1]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 8% : : : : . :

1. W wojewddztwie w 2017 r. odnotowano najwyzszy w kraju wskaznik zabitych/100
tys. mieszkancéw i ryzyko zgonu, przy jednoczesnym najnizszym wskazniku gestosci
wypadkow.

2. W strukturze wypadkow dominujg zderzenia boczne pojazdéw oraz wypadki
z udziatem pieszych, przy czym zderzenia pojazddw generujg najwyzszy odsetek
ofiar Smiertelnych.

3. W 2017 r. odnotowano wzrost liczby wypadkéw i kolizji. Istotnie zmniejszyta sie
jednoczesnie liczba ofiar Smiertelnych i rannych w regionie.

4. W stosunku do roku ubiegtego odnotowano spadek wypadkéw spowodowanych
przez mtodych kierowcéw i niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu. Nadal
zasadniczy problem stanowig wypadki spowodowane przez rowerzystow
i nietrzezwych.
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WOJEWODZTWO

POMORSKIE
Liczba mieszkancow 2 319,7 tys.
Powierzchnia 18 310 km?
Dtugosc drég publicznych 22 631 km
Zarejestrowane pojazdy 1 656,8 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 908
wojewddzkie 1824
powiatowe 5722
gminne 14 177

km 4,0% " POLSKA 4,6%
km | ® 7% 6.9%
km ® 254% 29,8%
km 62,7% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2 608 N
zabici 134 N S~—— —
ranni 3253 N —————_
ciezko ranni 661 NNN —— wypadki _Zabici\
kolizje 25 647 AA 2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 153 |
wypadki / 100 tys. mieszk. 112 | * ...............
Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 6 .
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 5 '
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 12 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne ‘
zd. tylne ‘
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

0% 10%

20%

30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

0%

10% 20%

30%

UDZIAt WYPADKOW

POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych : —
pieszy 25% | B
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkosciag 24% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17% B
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
’ 13% || o
Z udziatem nietrzezwych 4%2 14%
9% | -
Z udziatem motocyklistow - 2% 80?
5%
W wyniku najechania na 29 14%
drzewo 8% .

1. W roku 2017 w wojewddztwie odnotowano poprawe bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Spadtfa liczba wypadkdw, zabitych i rannych.

Podobnie jak w roku ubiegtym w wojewddztwie utrzymuje sie znaczacy udziat
wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia i najechaniem na drzewo.
Jednoczesnie odnotowano dalszy spadek wypadkdéw z udziatem motocyklistow.

Region charakteryzuje sie stosunkowo niskg ciezkoscia zdarzen oraz najnizszym
wskaznikiem liczby zabitych/100 tys. wypadkdw, jednoczesnie liczba wypadkdw/100
tys. mieszkancow jest na jednym z najwyzszych poziomow w kraju.

W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi. Obie
kategorie zdarzen charakteryzujg sie duzg ciezkoscig wypadkow generujgc bardzo
duzo ofiar Smiertelnych.
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WOJEWODZTWO
SLASKIE

Liczba mieszkancow 4 552,6 tys.
Powierzchnia 12 333 km?
Dtugosc drég publicznych 25399 km
Zarejestrowane pojazdy 3061 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1221 km 4,8% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1531 km | ® 60% ’ 6,9%
powiatowe 6363km @ 251% 29,8%
gminne 16284km 0 64,1% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 3502 N
zabici 246 N
ranni 4307 N
ciezko ranni 1178 NN
kolizje 54121 AAN

—

\

e \WYypadKi === zabici

2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny |

46 153

wypadki / 100 tys. mieszk. 77 : “ T T e
Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 5 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 7 '
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 14 I

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie
drzewo

inne

|
0% 10% 20% 30%

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

40% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU max.
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych : :
pieszy 29% | N
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscig 14% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 15%
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow : P—
Y 1% | |
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych
Y 8% | |
Z udziatem motocyklistow 5% 80?
% n [ ]
W wyniku najechania na 2% 14%

km sieci drég publicznych.

Smiertelnych jak i rannych.

1. Najwazniejszym problemem wojewddztwa jest jeden z najwyziszych w kraju
wskaznikéw wypadkéw z udziatem pieszych. W regionie odnotowano najnizszy
odsetek wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscig oraz jeden z najnizszych
udziatéw wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcow.

2. Region cechuje najnizszy w kraju wskaznik liczby zabitych w przeliczeniu na 100 tys.
mieszkancow, przy jednoczesnej duzej koncentracji wypadkéw w przeliczeniu na 100

3. W roku 2017 w wojewddztwie spadta liczba wypadkéw i ich ofiar zaréwno

4. W strukturze wypadkdw dominujg zderzenia boczne i wypadki z udziatem pieszych,
ktore charakteryzujg sie najwiekszym odsetkiem ofiar Smiertelnych.
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F b WOJEWODZTWO
= SWIETOKRZYSKIE

Liczba mieszkancow 1249,7 tys.
Powierzchnia 11 711 km?
Dtugos$é drég publicznych 17 716 km
Zarejestrowane pojazdy 943,8 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWEJ
krajowe 754km @  4,3% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 1087 km ® 62% 6,9%
powiatowe 6205km @ 354% 20,8%
gminne 9670 km | 54% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY

wypadki 1235 NN

zabici 115 A T~——
ranni 1529 NN\ \/\_\—

kolizje 12 785 A 2008 2010 2012 2014 2016
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10% AAA -wzrost >10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10% NN\ - spadek >10% - - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA in. POZYCJA NA TLE KRAJU
Wskaznik demograficzny | 46 153

wypadki / 100 tys. mieszk. 99 T T T T TTTTTTN | 11
Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 9 '
Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 9 '
Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkdéw / 100 km 7 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartosé wyzsza od sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

|

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy ‘ pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40% )

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych : —
pieszy 24% B [ ]
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscia 2% B
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 17% B
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
y 10% | I
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych
Y vy [T T T TTTTTTTT T .
Z udziatem motocyklistow = 8%
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 3% | .

1. Region od lat charakteryzuje sie wyzszg od s$redniej krajowej wartoscig wskaznikéw
demograficznych, przy nizszej od sredniej krajowej ciezkosci i gestosci wypadkdw.

2. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz najechanie na pieszego, ten
drugi rodzaj zdarzenia generuje najwiecej ofiar Smiertelnych.

3. W roku 2017 zaobserwowano duzy spadek liczby ofiar rannych. Wzrosta jednoczesnie
liczba ofiar ciezko rannych, ktdrej znaczny spadek odnotowano w 2016 roku.

4. Podobnie jak w roku ubiegtym problem wypadkéw z udziatem oséb nietrzezwych jest
na najwyzszym poziomie na tle kraju. Jednoczesnie udaje sie utrzymac w rejonie niski
odsetek wypadkow z udziatem rowerzystow i motocyklistow.
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Liczba mieszkarnicéw
Powierzchnia
Dtugosc drég publicznych

Zarejestrowane pojazdy

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEWODZTWO
WARMINSKO-MAZURSKIE

1434,7 tys.
24 173 km?
22 054 km
962,5 tys.

krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

STRUKTURA SIECI DROGOWE!
1328km @

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 1455
zabici 118
ranni 1734
ciezko ranni 564
kolizje 17 150

5,8% " POLSKA 4,6%
1915km @ 85% 6%
g428km @ 37,1% 29,8%
10 383 km 48,5% 58,7%
TRENDY
NN N
NN N
\—« R
o
NN === wypadki === zabici
AAAN 2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:

A - wzrost 0-5%
N - spadek 0-5%

AA -wzrost 5-10%
NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

- - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 46 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 101 "

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 8 .

Gestos¢ wypadkow 3 14

wypadkéw / 100 km 7 : . :

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie ‘ wywrécenie
drzewo ‘ drzewo
inne ‘ inne

0% 10% 20% 30% 0% 10% 20% 30% 40%

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU

. . 18% 30%

Z udziatem pieszych

P 2% | [ [ M [ [T 11
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscia sow [ | T T[] 11111111 M
Spowodowanych przez 14% 20%

mtodych kierowcéw v TTTTTTITITTTITITT N
. . 10% 17%

Z udziatem rowerzystow
. . , 4% 14%

Z udziatem nietrzezwych

Y 11% L]

Z udziatem motocyklistow 5% 8:%

5%, M T

W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 14% [ .

1. Od lat wojewddztwie utrzymuje sie najwiekszy odsetek wypadkow spowodowanych
najechaniem na drzewo oraz niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu.
Jednoczesnie w odniesieniu do wypadkdéw z udziatem rowerzystéw i motocyklistow
region nadal pozostaje w czotéwce wojewddztw o najmniejszym udziale na tle kraju.

2. W strukturze wypadkédw dominujg zderzenia boczne i wypadki z udziatem pieszych,
jednak w strukturze zabitych najwiekszy odsetek wypadkéw stanowig wypadki
w wyniku najechania na drzewo.

3. Wskazniki zagrozen dla wojewddztwa nie przekraczajg $redniej krajowej z wyjgtkiem
liczby wypadkdw przypadajgcej na 100 tys. mieszkancow.

4. W roku 2017 nastgpita w wojewddztwie poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
o czym Swiadczy wyrazny spadek zaréwno liczby wypadkdw jak i ofiar tych wypadkdw.
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WOJEWODZTWO

WIELKOPOLSKIE
Liczba mieszkancow 3484,9 tys.
Powierzchnia 29 826 km®
Dtugosc drég publicznych 40 771 km
Zarejestrowane pojazdy 2 905,4 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1741 km 4,3% "
wojewddzkie 2760 km ® 6%
powiatowe 12258 km @ 30,2%
gminne 24012km | 58,6%

POLSKA 4,6%

6,9%

29,8%
58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 3122 A
zabici 294 ANAA
ranni 3594 A ~—
ciezko ranni 1063 AN —— wypadki —— zabici -
kolizje 36004 AN 2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

AAA -wzrost >10%
NNN - spadek >10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

POZYCJA NA TLE KRAJU

- - bez zmian

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 90 " T

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 8 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 9 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 8 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe ‘ ‘ ‘ zd. czotowe
zd. boczne ‘ zd. boczne
zd. tylne ‘ zd. tylne
pieszy pieszy
wywrécenie wywrécenie
drzewo drzewo
inne inne

0% 10% 20% 30% 40% . 0% 10% 20% 30% .

UDZIAt WYPADKOW in. POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 18% 30%
Z udziatem pieszych
pieszy 23% B
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscig 20% .
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcéw 18% -
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow
! vk [T T TTTTTTT T 1]
Z udziatem nietrzezwych 4% 14:%’
4% . T T T T T T T T T T T T
Z udziatem motocyklistow 2% 8%
! % n
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 6% .

1. W 2017 roku po raz kolejny odnotowano w wojewddztwie wielkopolskim, jako
jedynym, tak znaczacy wzrost liczby wypadkéw jak i ofiar tych wypadkéw. Liczba
wypadkdéw i rannych wzrosta o ponad 34% a liczba ofiar Smiertelnych o 18%.

2. W roku 2017 odnotowano nieznaczny wzrost liczby wypadkéw z udziatem
rowerzystow. W zakresie pozostatych czynnikéw struktura wypadkéw utrzymuje sie na
poziomie zblizonym do ubiegtorocznego.

3. Struktura wypadkéw nie odbiega od sredniej obserwowanej w kraju. Dominujg
wypadki z udziatem pieszych oraz zderzenia boczne.

4. Stan bezpieczenstwa opisywany wskaznikami demograficznymi: liczba wypadkéw oraz
liczba zabitych/100 tys. mieszkancow, sg wyzsze od sSredniej krajowej, a pozostate
wskazniki sg do niej zblizone.

5. Na uwage zastuguje, utrzymujacy sie od kilku lat najnizszy w kraju wskaznik udziatu
w wypadkach nietrzezwych kierowcow.
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WOJEWODZTWO

ZACHODNIOPOMORSKIE
Liczba mieszkancow 1706,5 tys.
Powierzchnia 22 892 km?
Dtugosc drég publicznych 19 567 km
Zarejestrowane pojazdy 1184,1 tys.

DLUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE)

krajowe 1136 km 5,7% " POLSKA 4,6%
wojewddzkie 2133km @ 11,0% 6,9%
powiatowe 7700km @ 38,5% 29,8%
gminne 8598km 0 44,8% 58,7%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1232 NN
zabici 120 NN\ \_\/\_\
ranni 1435 NN\ \/\/_\/\
ciezko ranni 404 NNYN ——wypadki =——zabici
kolizje 19 436 AAN 2008 2010 2012 2014 2016

W pordéwnaniu z rokiem ubiegtym:
A - wzrost 0-5% AA -wzrost 5-10%
N - spadek 0-5% NN - spadek 5-10%

WSKAZNIKI ZAGROZENIA

AAA -wzrost >10%

NNN - spadek >10% -> - bez zmian

POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 153
wypadki / 100 tys. mieszk. 72 "

Wskaznik demograficzny I 5 10
zabici / 100 tys. mieszk. 7 '

Ciezkos¢ wypadkdéw 5 16
zabici / 100 wypadkéw 10 '

Gestos¢ wypadkow 3 14
wypadkéw / 100 km 6 '

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — warto$¢é wyzsza od Sredniej krajowej
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STRUKTURA WYPADKOW

zd. czotowe
zd. boczne

zd. tylne

wywrécenie

|
|
pieszy
drzewo

inne

0% 10% 20%

30%

STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe
zd. boczne
zd. tylne
pieszy
wywrécenie

drzewo

inne

40% 0% 10% 20%

30% 40%

UDZIAt WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU .
Z udziatem pieszych 18:%’ 30%
30%
Spowodowanych nadmierng 14% 30%
predkoscia 17% I
Spowodowanych przez 14% 20%
mtodych kierowcow 14% .
. . 10% 17%
Z udziatem rowerzystow ; ey
Y 1% ] [ ]
. . , 4% 14%
Z udziatem nietrzezwych
! 10% N
Z udziatem motocyklistow 5% 80?
6% | ]
W wyniku najechania na 2% 14%
drzewo 9% .

kierowcéw oraz
nadmierng predkoscia.

poziomie zagrozenia.

jeden

1. W roku 2017 w strukturze wypadkdéw zaobserwowano wzrost udziatu zdarzen
z udziatem pieszych, ktory obecnie jest najwyzszy na tle kraju.

2. W wojewddztwie utrzymuje sie najnizszy wskaznik wypadkéw z udziatem mtodych
najnizszych wskaznikéw wypadkéw spowodowanych

3. Przyjete na potrzeby oceny wskazniki plasujg region w gronie wojewddztw o srednim

4. W 2017 roku znaczaco — o 19% spadta liczba zabitych w wypadkach drogowych. Liczba
wypadkdéw w stosunku do roku ubiegtego spadta o ponad 7%.
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ZALACZNIK 2

Liczba zdarzen drogowych i ich ofiar oraz wielko$¢ wskaznikéw zagrozenia w roku 2017

Wskaznik
demograficzny
II

Wskaznik Wskaznik
ciezkosci gestosci

Wskaznik

ofiary demograficzny I

$miertelne

2324 PARK] 226 219 2907

w tym: ciezko
ranne

39147 41467

Wojewoddztwo ofiary ranne kolizje

wypadki/100 tys. zabici/100 tys. zabici/100
mieszk. mieszk. wypadkow

‘ wypadki/100 km

2016

DOLNOSLASKIE

1018 949 178 151 1101 25811 27461
KUJAWSKO-POMORSKIE
1262 1242 178 157 1484 18642 19895
LUBELSKIE
684 682 113 84 878 11799 12714
LUBUSKIE
, 4222 3787 214 5298 26270 28082
tODZKIE
3939 3612 185 194 4764 29584 31382
MALOPOLSKIE
4078 4048 508 464 4878 63267 68446
MAZOWIECKIE
754 700 99 78 859 9087 10210
OPOLSKIE
1682 1710 141 124 2019 17478 18409
PODKARPACKIE
686 693 120 114 834 393 12246 13260
PODLASKIE
2725 2608 144 134 3357 661 23879 25647
POMORSKIE
: 3650 3502 257 246 4347 1178 49545 54121
SLASKIE
p 1365 1235 107 115 1724 397 11711 12785
SWIETOKRZYSKIE
, 1627 1455 158 118 2025 1734 564 15678 17150
WARMINSKO-MAZURSKIE
2316 3122 249 294 2683 3594 1063 34548 36004
WIELKOPOLSKIE
1332 1232 149 120 1608 1435 404 17930 19436
ZACHODNIOPOMORSKIE
POLSKA 33664 32760 3026 2831 40766 39466 11103 406622 436469
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ZALACZNIK 3

Zestawienie podstawowych wskaznikdéw monitorowania NPBRD w 20101 2017

Filary programu

Ciezko ranni

2010 2017 2010 2017
Wskazniki finalne dla catego programu
Liczba ofiar (ofiar/rok) 3907 2831 (-27,5%) 11 491 11 103 (-3,4%)
Wskaznik ofiarochtonnosci
demograficznej (ofiar/1 min 102,3 73,7 (-28%) 302,9 289,47 (-4%)
mieszk./rok)
Wszystkie filary Wskaznik ofiarochtonnosci
motoryzacyjnej (ofiar/1 min 169,6 98,98 (-42%) 498,8 388,87 (-22%)
pojazdéw/rok*))
Wskaznik koncentracji ofiar o o
(ofiar/1 mid pkm/rok2)) 19,6 12,7 (-35%) 57,7 49,99 (-13,4%)
Wskazniki finalne dla poszczegolnych filarow
Liczba pieszych  jako  ofiar 5a0 140
wypadkéw drogowych (ofiar/rok) 1235 873 (-29%) 3287 2 825 (-14%)
Liczba rowerzystow jako ofiar o
, . - + ’ 9
wypadkéw drogowych (ofiar/rok) 280 220 (-21%) 890 1214 (+36,4%)
B . towiek Liczba motorowerzystow
ezpieczny czlowie ; fetd ; 0
|~ motocyklistow  jako  ofiar 320 286 (-10%) 1139 1 352 (+18%)
wypadkow drogowych
(ofiar/rok)
Liczba ofiar w  wypadkach
spowodowanych przez 352 273 (-22%) 1284 680 (-47%)

uczestnikéw ruchu pod
wptywem alkoholu (ofiar/rok)

[1] Na podstawie: GUS, Transport - wyniki dziatalnoéci (tabele: pojazdy samochodowe i motorowery).
[21 Na podstawie: GUS, Transport — wyniki dziatalnoéci (tabele: ruch drogowy na terytorium Polski wg rodzaju pojazddw i kategorii drég).
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Liczba ofiar w  zderzeniach

czotowych (ofiar/rok) 776 507 (-35%) 2 052 1 592 (-22%)
Liczba ofiar w  zderzeniach o
- + o,
bocznych i tylnych (ofiar/rok) 917 679 (-26%) 3409 3946 (+16%)
Liczba ofiar w  wypadkach
) ) zakonczonych - wypadnieciem 693 486 (-30%) 1607 1113 (-31%)
Bezpieczne drogi pojazdu z drogi
(ofiar/rok)
Liczba ofiar na skrzyzowaniach 585 418 (-29%) 2 754 3 251 (+18%)
i weztach (ofiar/rok) ° °
Liczba ofiar na tukach poziomych a0 110
~ zakret, tuk (ofiar/rok) 566 466 (-18%) 1 695 1490 (-12%)
Liczba ~ ofiar - w porze  nocnej 1529 1 026 (-33%) 3092 2 794 (-9,6%)
(ofiar/rok)
Liczba ofiar wypadkdéw drogowych
Bezpieczna spowodowanych _2n0 190
predkosc¢ niedostosowaniem predkosci do 1117 786 (-30%) 3213 2 615 (-12%)
warunkdéw ruchu (ofiar/rok)
Liczba ofiar w  wypadkach
Bezpieczny pojazd spowodowanych niesprawnoscia, 19 6 (-68%) 70 20 (-71%)
techniczng pojazdéw (ofiar/rok)!!
B Liczba ofiar zmartych w ciagu 30
Ratownictwo . ) . 1217 Brak danych n/d n/d
i opieka dni od dnia wypadku (ofiar/rok)
Liczba ofiar z trwatg Brak
dk
powypadiowa niepetnosprawnoscia (ofiar/rok) n/d Brak danych danych Brak danych

31 Drzewo, stup, bariera (bez wywrécenia).

41 W 2017 r.: ofiary w wypadkach, w ktérych przyczyna byta niesprawnosé techniczna pojazdu.
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