Szanowna Pani Marszatek! Odpowiadajac na pismo, nr SPS-023-2717/12, z
dnia 15 marca 2012 r. przekazujace interpelacj¢ posta Macieja Mroczka w
sprawie uczestnictwa rowerzystOow w ruchu drogowym, przedstawiam
nastepujaca informacje.

W odniesieniu do pierwszego pytania nalezy wskazac, iz przepisy ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108,
poz. 908, z p6zn. zm.) nie naktadaja na kierujacego rowerem obowiazku
uzywania helmu ochronnego ani tez elementow (kamizelek) odblaskowych.

W pierwszej potowie 2009 r. w resorcie prowadzone byty prace nad
projektem ustawy o dopuszczeniu pojazdéw do ruchu drogowego. W
przedmiotowym projekcie znajdowaty si¢ przepisy, ktore w art. 40 ustawy
Prawo o ruchu drogowym wprowadzaly obowigzek uzywania przez
rowerzystow podczas jazdy kamizelek odblaskowych oraz kaskow ochronnych.
W odniesieniu do wprowadzanego obowiazku do resortu wptyngly opinie
stowarzyszen reprezentujacych srodowisko rowerzystow krytycznie odnoszace
si¢ do wprowadzenia wskazanego wyzej wymogu. Opinie te przekazane zostaly
m.in. przez: inicjatyw¢ Miasta dla Rowerow — Polski Klub Ekologiczny,
stowarzyszenie Rowerowy Szczecin, Stowarzyszenie na rzecz Ekologiczne]
Komunikacji ,,Sekcja Rowerzystow Miejskich”, Stowarzyszenie Rowerowy
Toruf, stowarzyszenie Zielone Mazowsze oraz stowarzyszenie MTB Kielce.
Wobec negatywnego stanowiska strony spotecznej przepisy dotyczace
obowiazku uzywania przez rowerzystow kamizelek odblaskowych oraz kaskow
ochronnych zostaly usunigte z tresci projektu ustawy o dopuszczeniu pojazdow
do ruchu drogowego.

Nalezy podkresli¢, ze brak ustawowego obowigzku uzywania przez
rowerzystow wskazanych wyzej elementow wyposazenia nie oznacza, iz nie
moga oni z nich korzysta¢. Uzywanie kamizelek odblaskowych oraz kaskow
ochronnych — jako element podnoszenia $wiadomosci spolecznej wsrod

uczestnikodw ruchu w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego — powinno by¢



promowane przez wilasciwe organizacje spoleczne w ramach prowadzonych
przez nie kampanii. Podnoszenie poziomu swiadomosci wsrod uczestnikow
ruchu drogowego przeklada si¢ m.in. na dobrowolne uzywanie przez nich
elementow zwigkszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Ponadto uprzejmie informujg, iz aktualnie prowadzone sa w resorcie prace
legislacyjne nad rozporzadzeniem zmieniajacym rozporzadzenie ministra
infrastruktury w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia m.in. w zakresie warunkow technicznych dla
roweroOw. W ramach konsultacji spotecznych uwagi do projektu zglosity
podmioty zwiazane ze Srodowiskiem rowerzystow (stowarzyszenia, fundacje,
kluby), ktére jako najbardziej zainteresowane dysponuja wiedza oraz
doswiadczeniem niezbednym przy okreslaniu regulacji w odniesieniu do
rowerow. W tresci projektu — na wniosek wymienionych wyzej podmiotéw —
wprowadzono mozliwo$¢ oznaczania opon w rowerach, wozkach rowerowych 1
przyczepach rowerowych odblaskowym paskiem w ksztalcie nieprzerwanego
pierScienia umieszczonego na bokach opony albo stosowania elementow
odblaskowych w ksztalcie nieprzerwanego pierScienia umieszczonych na
bocznych ptaszczyznach kot tych pojazdow.

Odnoszac si¢ do drugiego pytania, nalezy wskazaé, iz w obecnym stanie
prawnym wykonywanie okresowych badan technicznych dotyczy obecnie tylko
pojazdow objetych obowiazkiem rejestracji. Poziom skomplikowania
konstrukcji wigkszo$ci rowerow umozliwia samodzielne dokonywanie przez
uzytkownika oceny stanu technicznego takiego pojazdu. Wprowadzenie
obowiazku dokonywania badania technicznego roweru w stacji kontroli
pojazdow bytoby zbednym sformalizowaniem 1 ograniczeniem w uzytkowaniu
tego typu pojazdu i spotkatoby si¢ — w mojej ocenie — ze znacznym sprzeciwem
spotecznym ze strony 0sob korzystajacych z tego srodka transportu.

Ponadto, biorac pod uwage charakter ruchu rowerowego (przecigtne

predkosci, z jakimi poruszaja si¢ takie pojazdy, a takze ich mas¢ 1 wymiary),



mozna stwierdzi¢, ze wplyw stanu technicznego roweru na potencjalne
spowodowanie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego jest stosunkowo
niewielki w poréwnaniu do pozostatych pojazddéw, podlegajacych obecnie
badaniom technicznym. Warto roéwniez zauwazy¢, ze zaden z wymienionych
wyzej podmiotow reprezentujacych $rodowisko rowerzystow nie zglaszat
potrzeby natozenia na kierujacych rowerami obowiazku przeprowadzania
badania technicznego rowerdw.

Nawiazujac do pytania trzeciego, uprzejmie informujg, iz na podstawie
danych Komendy Gtéwnej Policji w 2011 r. mialy miejsce 1854 wypadki,
ktorych sprawcami byli kierujacy rowerem, co stanowito 5,8% ogdlnej liczby
wypadkéw na drogach w Polsce. W wypadkach tych zgingty 143 osoby,
natomiast 1766 osob zostato rannych.

Odpowiadajac na pytanie czwarte, nalezy wskazaé, iz na zapewnienie
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego sktada si¢ catoksztatt
przepisOw dotyczacych ruchu drogowego oraz dziatan odpowiednich stuzb i
organow kontroli ruchu drogowego.

Obowiazujace regulacje prawne dotyczace ruchu rowerow sa rezultatem
dzialan zmierzajacych do wypracowania optymalnych rozwiazan w celu
zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich
jego uczestnikow. Jednym z takich dziatan, w ktorym bardzo aktywnie
uczestniczyt resort, bylo przyjecie przez Sejm RP ustawy z dnia 1 kwietnia 2011
r. o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o kierujacych
pojazdami (Dz. U. Nr 92, poz. 530), ktora znowelizowata przepisy,
wprowadzajac liczne zmiany w zakresie ruchu roweroéw.

Dodatkowo pragne podkresli¢, 1z temu samemu celowi stuza przywotlane w
odpowiedzi na pytanie pierwsze prace legislacyjne resortu nad zmiang
rozporzadzenia ministra infrastruktury w sprawie warunkow technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.
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