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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej i na
podstawie art. 32 ust. 2 Regulaminu Sejmu nizej podpisani postowie wnosza

projekt ustawy:
- 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Do reprezentowania wnioskodawcéw w pracach nad projektem ustawy

upowazniamy pana posta Grzegorza Placzka.
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Projekt
USTAWA

zdnia ......... 2025 .

o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z
2023 r. poz. 1047, 919, 1053, 1088, 1123, 1193, 1234, 1394, 1720, 1723, 2029, z 2024 r. poz.
834) w art. 60 w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym; nie

dotyczy to pojazdu wykonujacego czynnosci na drodze lub autobusu;”.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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UZASADNIENIE

1. Potrzeba i cel wydania ustawy oraz rzeczywisty stan w dziedzinie, ktéra ma by¢é
unormowana

Celem projektu ustawy jest umozliwienie kierujagcym autobusami pozostawiania
pracujgcego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym.

Adekwatnym i jedynym $rodkiem do osiaggnigcia tego celu jest zmiana w art. 60 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, 919,
1053, 1088, 1123, 1193, 1234, 1394, 1720, 1723, 2029, z 2024 r. poz. 834), dalej: ,,Prawo
o ruchu drogowym”, w ust. 2 pkt 3 poprzez wprowadzenie kolejnego wyjatku od ogélnego
zakazu pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym.

Stosownie do obowigzujacej tresci art. 60 ust. 2 pkt 3 Prawa o ruchu drogowym zabrania
si¢ kierujgcemu pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym,
przy czym nie dotyczy to pojazdu wykonujacego czynnosci na drodze. Art. 2 pkt 30 tej ustawy
definiuje postdj pojazdu jako unieruchomienie pojazdu niewynikajace z warunkéw lub
przepisow ruchu drogowego, trwajace dtuzej niz 1 minutg. Konsekwencja niezastosowania sie
kierujgcego pojazdem do powyzszego zakazu jest wypelnienie znamion wykroczenia z art. 97
ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2119, z 2024 r.
poz. 1907), dalej: ,KW”, a wigc wykroczenie przez uczestnika ruchu lub inng osobe znajdujaca
si¢ na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub strefie ruchu, a takze wlasciciela lub
posiadacza pojazdu ,,przeciwko innym przepisom ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym lub przepisom wydanym na jej podstawie”, co jest zagrozone karg grzywny
do 3000 ztotych albo karg nagany.

Przepisy te sg nieadekwatne do niektérych technicznych aspektow uzytkowania m.in.
autobuséw komunikacji miejskiej i stoja w sprzecznosci z zaleceniami wigkszosci producentéw
takich autobuséw. Przykladowo, mozna wskazaé nastgpujace fragmenty instrukcji obstugi
autobusow uzytkowanych w komunikacji miejskiej pochodzacych od réznych producentow:

1)  instrukcja obstugi autobusu Autosan MO9LE:

»pozostawi¢ silnik pracujagcy na wolnych obrotach przez 3 do 5 minut przed
przystapieniem do jazdy”,

»po pracy silnika, przed jego wylaczeniem pozostawi¢ go na wolnych obrotach przez 3-
5 min. Zapewni to schtodzenie silnika i turbosprezarki”;

2)  instrukcja obstugi autobusu Solaris Urbino 12 Euro 6:

- ,»przed wylgczeniem silnika po dhuzszej jezdzie, nalezy zawsze pozostawi¢ go na kilka
minut na wolnych obrotach minimalnie przez 1 minute (zaleca sie 5-6 minut)”,
»przed wylgczeniem silnika nalezy pozwoli¢ mu przez okres 5-6 minut popracowaé na
wolnych obrotach w celu wychtodzenia turbosprezarki”;
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3)  instrukcja obstugi autobusu MAN Lion’s Intercity 13LE: ,,silnika nie wylaczaé od razu,
lecz pozwoli¢ mu pracowaé nadal przez 1-2 minuty i wlaczy¢ ogrzewanie na pelng moc.
W ten sposéb mozna z powrotem ochtodzi¢ silnik.”;

4)  instrukcja obshugi autobusu Mercedes-Benz Citaro Euro 6: ,Po wystapieniu duzego
obcigzenia (np. jazdy pod goére) na postoju nalezy pozostawi¢ silnik pracujacy jeszcze
przez ok. 2 minuty, aby turbosprezarka zasilana spalinami mogla ostygngé.”.

Producenct autobusow zastrzegaja przy tym, Ze nie ponosza odpowiedzialnosci za
uszkodzenia wynikajace z przyczyn zwigzanych z nieprzestrzeganiem zalecen instrukcji
obstugi. Nieprzestrzeganie tych zalecen moze zatem narazi¢ operatora komunikacji miejskiej
na szkode¢ majatkows (uszkodzenie autobusu), ktorej nie obejmuje gwarancja producenta
pojazdu.

Istotng kwestig sa takze techniczne aspekty funkcjonowania uktadéw pneumatycznych,
a takze systeméw informacji pasazerskiej, w tym wyswietlaczy, ktérym do pelnego
uruchomienia i wlasciwego dzialania czgsto nie wystarcza energia pochodzaca
z akumulatoréw, a uruchomienie silnika na 1 minute przed rozpoczeciem jazdy nie gwarantuje
ich pelnej funkcjonalnosci. Przy czgstym korzystaniu z funkcji tzw. ,cieplego guzika”
(otwieranie i zamykanie drzwi) zuzywane jest sprezone powietrze co powoduje koniecznosé
Jego uzupelnienia, na co nie zawsze wystarcza 1 minuta. W przypadku wylgczenia systemu
informacji pasazerskiej czas potrzebny na ponowne uruchomienie réwniez wynosi powyzej
I minuty. W autobusach wyposazonych w blokady alkoholowe procedura sprawdzania
trzezwosci kierowcy moze trwaé nawet powyzej 3 minut, na co sklada sie uruchomienie
systemu, nagrzanie si¢ urzadzenia analizujacego do wiasciwej temperatury, wdmuchanie
probki powietrza, analiza probki, ewentualne pobranie kolejnej probki powietrza (np. w sytuacji
niedostatecznej ilosci podczas proby) oraz podanie wyniku.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze standardowa procedurg usuwania usterek urzadzen
1 systemOw elektronicznych, w ktdre wyposazone sg wspolczesne autobusy, jest ich pelen reset.
Przywrocenie pelnych parametrow pracy po takim resecie (np. uruchomienie wiasciwej
informacji pasazerskiej lub dziatania systemu kasownikéw z biletomatem) z pewnoscia
przekracza okres 1 minuty i w praktyce moze zajaé ok. 5 minut.

Z uwagi na powyzsze kwestie, kierujacy autobusem, ktory prawidlowo wykonuje swoje
obowigzki zwigzane z wtasciwa eksploatacja pojazdu i pozostajacych na wyposazeniu urzadzen
i systemOw elektronicznych, naraza si¢ na odpowiedzialnos¢ wykroczeniows za
nieprzestrzeganie przepisow prawa o ruchu drogowym. Z drugiej strony, przestrzeganie
przepisow ustawy moze spowodowaé poniesienie odpowiedzialnosci pracowniczej, jak
rowniez odszkodowawczej za szkodg wyrzadzong w mieniu pracodawcy.

Nalezy przy tym podkredli¢, ze niejednokrotnie obowigzek stosowania wyzej
wymienionych urzadzen i systeméw narzucony jest na operatora przez umowe z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego i zabezpieczony szeregiem kar umownych. Zgodnie z art.
25 ust. 3 pkt 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz.
U. 22023 1. poz. 2778, z 2024 r. poz. 1583) obligatoryjnym elementem umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie wymagah w stosunku do
srodkow transportu, w tym dotyczacych wprowadzania nowoczesnych rozwiazan
technicznych.
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Art. 60 ust. 2 pkt 3 Prawa o ruchu drogowym w obecnym brzmieniu prowadzi tym
samym do powstania kolizji obowiazkéw zaréwno po stronie kierujacego autobusem
komunikacji miejskiej, ktdry jest bezposrednim adresatem normy wynikajacej z tego przepisu,
jak rowniez po stronie przedsigbiorcy bedacego operatorem publicznego transportu zbiorowego
w komunikacji miejskiej, zwigzanego postanowieniami umowy z organizatorem.

Regulacje ustawowe powinny zapewnia¢ adresatom nie tylko bezpieczenstwo prawne,
lecz takze w petni zaklada¢ przewidywalnos¢ co do tego, w jakim stopniu ich realizacja moze
wplywa¢ na uksztattowanie ich pozycji prawnej jednostki w poszczegdlnych sytuacjach.
Niedopuszczalne jest nakiadanie obowiazkéw niemozliwych do spelnienia. Negatywne
konsekwencje obecnej tresci art. 60 ust. 2 pkt 3 Prawa o ruchu drogowym oslabiaja zaufanie
obywatela do pafistwa i prawa przez nie stanowionego, nie rekompensujac tego skutku
konieczng ochrong innych, konstytucyjnie uznawanych wartosci, wobec czego proponowana
nowelizacja wydaje sie konieczna i uzasadniona.

2. Przewidywane skutki prawne w tym réznica pomiedzy dotychezasowym
a projektowanym stanem prawnym

W celu osiagnigcia wskazanych powyzej celow nalezy dokona¢ zmiany w art. 60 w ust.
2 Prawa o ruchu drogowym polegajacej na zmianie tresci pkt 3 z:

»3) pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym; nie
dotyczy to pojazdu wykonujgcego czynnosci na drodze;”, na:

»3) pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym; nie
dotyczy to pojazdu wykonujacego czynnosci na drodze lub autobusu;”.

W konsekwencji przepis zakazujacy, stanowiacy ogélng zasade, zgodnie z ktérym
»zabrania si¢ kierujgcemu pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze
zabudowanym; nie dotyczy to pojazdu wykonujacego czynno$ci na drodze” zostanie
ograniczony wyjatkiem, dzigki ktéremu kierujacy autobusem bedzie mial mozliwosé
pozostawienia pracujgcego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym.

Projektowana ustawa zniesie tym samym wskazana powyzej kolizj¢ obowigzkéw po
stronie kierujgcego autobusem komunikacji miejskiej, ktéry jest bezposrednim adresatem
normy wynikajgcej z obecnego brzmienia przepiséw oraz po stronie przedsigbiorcy bedacego
operatorem publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej, zwigzanego
postanowieniami umowy z organizatorem.

Projektowane regulacje zapewnia bezpieczenstwo prawne i zmienig niedopuszczalng
sytuacje, w ktorej nakladane sa obowiazki niemozliwe do spetnienia, przez co przyczynig sie
do zwigkszenia zaufania obywatela do pafistwa i prawa przez nie stanowionego.

Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.

Projektowane rozwigzania sa spojne z dotychczasowymi regulacjami pod katem
systemowym i terminologicznym.

Projektowane rozwigzania sa zgodne z Konstytucja RP, w tym z konstytucyjnym
standardem ochrony wolnosci i praw.
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Nie ma mozliwosci osiagnigcia celu projektu za pomocg innych $rodkéw niz zmiana
przepisow.

3. Przewidywane skutki spoleczne, gospodarcze, finansowe
1) Skutki spoleczne i gospodarcze
Projektowana ustawa przyniesie pozytywne skutki spoteczne i gospodarcze.

Po pierwsze, dzi¢ki zmianom w przepisach, kierowcy autobuséw beda mogli zgodnie
z prawem przestrzega¢ technicznych aspektéw uzytkowania m.in. autobuséw komunikacji
miejskiej i zalecen wigkszosci producentéw takich autobuséw, co wplynie pozytywnie na stan
techniczny autobuséw. Lepszy stan techniczny autobuséw spowoduje mniejsze potrzeby w
zakresie ich naprawy lub wymiany na nowsze, gdy dojdzie do niedajacej si¢ usunaé awarii, co
wplynie pozytywnie na stan finanséw jednostek samorzadu terytorialnego, ktére ponosza
koszty naprawy starych lub zakupu nowych autobuséw. Umozliwienie zgodnego z prawem
powszechnie obowigzujacym przestrzegania zaleceri producentéw zmniejszy takze ryzyko
ponoszenia przez operatora komunikacji miejskiej szkod majatkowych (uszkodzenie autobusu),
ktérych nie obejmuje gwarancja producenta pojazdu.

Po drugie, kierowcy autobuséw, kiorzy prawidtowo wykonujg swoje obowigzki
zwigzane z wlasciwg eksploatacja pojazdu i pozostajacych na wyposazeniu urzadzen
1 systemOw elektronicznych, nie beda juz wigcej narazeni na odpowiedzialno$¢ wykroczeniowa
za nieprzestrzeganie przepisow Prawa o ruchu drogowym, ani na odpowiedzialnosé
pracowniczg oraz odszkodowawcza za szkodg wyrzadzong w mieniu pracodawcy, co miato
miejsce dotychczas, gdy postgpowanie zgodne z przepisami prawa, bylo postepowaniem
niezgodnym z umowg o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Po ftrzecie, lepszy stan techniczny autobuséw wplynie pozytywnie na jako$é
wykonywanych przejazdéw autobusowych, co spowoduje wigksze zadowolenie z jakosci ustug
u pasazerow, a to moze przetozy¢ si¢ na czestsze korzystanie z komunikacji autobusowe;.

Po czwarte, zmiany w przepisach, umozliwiajace kierujacym autobusami pozostawiania
pracujgcego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym, spowodujg odcigzenie
funkcjonariuszy Policji lub Strazy Miejskiej, a takze sedziow i pracownikéw sadéw
powszechnych. Funkcjonariusze nie beda musieli zajmowac sie $ciganiem takich wykroczef,
a sedziowie orzeka¢ w takich sprawach. Dzigki temu bgda mogli skupi¢ sie na $ciganiu
powazniejszych wykroczen i przestgpstw oraz orzekaniu w takich sprawach.

2) Skutki finansowe

Projekt ustawy nie bedzie rodzit kosztéw dla budzetu paristwa, ani dla jednostek
samorzadu terytorialnego.

Ze wskazanych powyzej przyczyn stan finanséw publicznych, a zwtaszcza jednostek
samorzadowych moze si¢ polepszy¢ z uwagi na lepszy stan techniczny autobuséw, co przetozy
si¢ na rzadszg potrzebg napraw lub wymiany taboru, a przez to obnizenie kosztéw napraw lub
zakupdw, a takze na czgstsze korzystanie z komunikacji autobusowej przez pasazeréw, co
bedzie si¢ wigzalo z wigkszymi wptywami z zakupu biletéw.

4. Informacje dodatkowe

Projekt nie byl poddawany formalnym konsultacjom spotecznym.
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Projekt nie zawiera przepis6w okreslajacych zasady podejmowania, wykonywania lub
zakonczenia dziatalnosci gospodarczej.

Wdrozenie projektowanych przepisow nie spowoduje wzrostu obciazef
administracyjnych mikroprzedsigbiorcéw, malych i srednich przedsiebiorcow.

Projekt ustawy jest zgodny z przepisami ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo
przedsiebiorcow (Dz. U. z 2024 r. poz. 236, 1222).

Projekt nie zawiera przepisow regulacyjnych i nie okresla wymogéw dotyczacych
$wiadczenia ustug transgranicznych w rozumieniu ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o zasadach
uznawania kwalifikacji zawodowych nabytych w panstwach czionkowskich Unii Europejskiej
(tj. Dz.U. 22023 r. poz. 334).

Projektowana ustawa nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowana ustawa nie zawiera przepisow technicznych i nie podlega notyfikacji
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie
sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz.
2039 oraz z 2004 1. poz. 597).

&
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DEKLAROWANE SKUTKI REGULACJI (DSR)
projektu ustawy

Informacja o projekcie
a) Tytul projektu:
Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu Elrogowym. _‘

b) Przedstawiciel wnioskodawcy:

| Grzegorz Placzek - ]

I. Czg¢$¢ wstepna

[1] Zwigzly opis zidentyfikowanego problemu i proponowanych rozwigzan.

Celem projektu ustawy jest umozliwienie kierujacym autobusami pozostawiania pracujacego
silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym.

Adekwatnym i jedynym srodkiem do osiagnigcia tego celu jest zmiana w art. 60 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, 919,
1053, 1088, 1123, 1193, 1234, 1394, 1720, 1723, 2029, z 2024 r. poz. 834), dalej: ,,Prawo
o ruchu drogowym”, w ust. 2 pkt 3 poprzez wprowadzenie kolejnego wyjatku od ogélnego
zakazu pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym.

Stosownie do obowigzujacej tresci art. 60 ust. 2 pkt 3 Prawa o ruchu drogowym zabrania sie
kierujgcemu pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym,
przy czym nie dotyczy to pojazdu wykonujacego czynnosci na drodze. Art. 2 pkt 30 tej
ustawy definiuje postdj pojazdu jako unieruchomienie pojazdu niewynikajgce z warunkéw
lub przepisbw ruchu drogowego, trwajace dluzej niz 1 minute. Konsekwencja
niezastosowania si¢ kierujacego pojazdem do powyzszego zakazu jest wypelnienie znamion
wykroczenia z art. 97 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (t.j. Dz. U. z 2023
r. poz. 2119, z 2024 r. poz. 1907), dalej: “KW?”, co jest zagrozone kara grzywny do 3000
zlotych albo karg nagany.

Przepisy te s3 nieadekwatne do niektdrych technicznych aspektéw uzytkowania m.in.
| autobuséw komunikacji miejskiej i stoja w sprzecznosci z zaleceniami wiekszosci
producentéw takich autobusow.

Producenci autobuséw zastrzegaja przy tym, Ze nie ponosza odpowiedzialnosci za
uszkodzenia wynikajace z przyczyn zwiazanych z nieprzestrzeganiem zalecen instrukcji
obstugi. Nieprzestrzeganie tych zalecef moze zatem narazié¢ operatora komunikacji miejskiej
na szkode majgtkowa (uszkodzenie autobusu), ktorej nie obejmuje gwarancja producenta
pojazdu.

Istotng kwestig sg takze techniczne aspekty funkcjonowania ukladéw pneumatycznych,
| a takze systemOw informacji pasazerskiej, w tym wyswietlaczy, ktérym do pelnego
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uruchomienia 1 wlasciwego dzialania czgsto nie wystarcza energia pochodzica
z akumulatoréw, a uruchomienie silnika na jedng minut¢ przed rozpoczeciem jazdy nie
gwarantuje ich pelnej funkcjonalnosci.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze standardows procedurg usuwania usterek urzadzen i systemow
clektronicznych, w ktére wyposazone sa wspolczesne autobusy, jest ich pelen reset.
Przywrécenie peilnych parametréw pracy po takim resecie (np. uruchomienie wlasciwej
informacji pasazerskiej lub dzialania systemu kasownikéw z biletomatem) z pewnoscia
przekracza okres 1 minuty i w praktyce moze zajgé ok. 5 minut.

Z uwagi na powyzsze kwestie, kierujacy autobusem, ktory prawidtowo wykonuje swoje
obowigzki zwigzane z wilasciwa eksploatacja pojazdu i pozostajgcych na wyposazeniu
urzgdzen i systeméw elektronicznych, naraza si¢ na odpowiedzialno$¢ wykroczeniowa za
nieprzestrzeganie przepiséw prawa o ruchu drogowym. Z drugiej strony, przestrzeganie
przepisow ustawy moze spowodowaé poniesienie odpowiedzialnosci pracowniczej, jak
rowniez odszkodowawczej za szkodg wyrzadzong w mieniu pracodawcy.

[2] Czy byly rozwazane rozwigzania alternatywne?

e Tak
. Nie

Nie rozwazano rozwiazan alternatywnych. Nie ma mozliwosci podjecia alternatywnych,
' w stosunku do projektowanej ustawy, srodkéw umozliwiajacych osiggniecie zamierzonego
celu. Adekwatnym i jedynym $rodkiem do jego osiggnigcia jest zmiana w art. 60 ust. 2 Prawa
| o ruchu drogowym polegajaca na zmianie brzmienia pkt 3.

II. Wymogi okreslone w art. 34 ust. 2 pkt 3-5 regulaminu Sejmu

[3] Jakie sg przewidywane skutki prawne projektowanych rozwigzan?

W celu (;siqgnif;cia wskazanych po;vy_z_ej celow nalezy dokonaé zmia_ny w art. 60 w ust. 2 |

Prawa o ruchu drogowym polegajacej na zmianie tresci pkt 3 z:

»3) pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym;
nie dotyczy to pojazdu wykonujacego czynnosci na drodze;”, na:

»3) pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym;
nie dotyczy to pojazdu wykonujacego czynnosci na drodze lub autobusu;”.

W konsekwencji przepis zakazujacy, stanowiacy ogolna zasade, zgodnie z ktérym ,,zabrania
sic kierujacemu pozostawiania pracujacego silnika podczas postoju na obszarze
zabudowanym; nie dotyczy to pojazdu wykonujacego czynnosci na drodze” zostanie
ograniczony wyjatkiem, dzigki ktoremu kierujgcy autobusem bedzie mial mozliwosé
pozostawienia pracujacego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym.

Projekt zaklada, Ze ustawa wejdzie w zycie 14 dni po jej ogloszeniu, co jest zgodne z zasadg
odpowiedniego vacatio legis.

Projektowane rozwigzania s3 spojnc z dotychczasowymi regulacjami pod katem
systemowym i terminologicznym.
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Projekto_wane rozwigzania sg zgodne z Konstytucjg RP, w tym z konstytucyjnym standardem |
ochrony wolnosci i praw.

Projektowana ustawa nie jest sprzeczna z prawem Unii Europejskiej.

[4] Jakie sg przewidywane skutki spoteczne projektowanych rozwiazan?

Projektowana ustawa przyniesie pozytywne skutki spoleczne, ktére zoétaky wskazane ponizej |
zrozbiciem na poszczegdlne podmioty na ktére wptywa projekt.

1. Kierujgcy autobusami:

- beda mogli zgodnie z prawem przestrzegaé technicznych aspektéw uzytkowania autobusow
1 zalecen wickszosci producentow, co wplynie pozytywnie na stan techniczny autobuséw;

- nie bedg narazeni na odpowiedzialno$¢ wykroczeniowa za nieprzestrzeganie przepisow
Prawa o ruchu drogowym, ani na odpowiedzialno$¢ pracownicza oraz odszkodowawcza za
szkode wyrzadzona w mieniu pracodawcy, co miato miejsce dotychczas, gdy postepowanie
zgodne z przepisami prawa, bylo postepowaniem niezgodnym z umowg o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

2. Pasazerowie autobuséw: lepszy stan techniczny autobuséw wplynie pozytywnie na jako$é

wykonywanych przejazdéw autobusowych, co spowoduje wicksze zadowolenie z jakosci

ustug u pasazeréw, a to moze przetozy¢ si¢ na czestsze korzystanie z komunikacji
autobusowe;j.

3. Jednostki samorzadu terytorialnego: lepszy stan techniczny autobuséw spowoduje
mniejsze potrzeby w zakresie ich naprawy lub wymiany na nowsze, gdy dojdzie do niedajacej
si¢ usung¢ awarii, co zmniejszy koszty naprawy starych lub zakupu nowych autobusow;

4. Operatorzy komunikacji miejskiej: zmniejszenie ryzyka ponoszenia przez operatora
komunikacji miejskiej szkéd majatkowych (uszkodzenie autobusu), ktérych nie obejmuje
gwarancja producenta pojazdu.

5. Policja, Straz Miejska: odcigzenie funkcjonariuszy Policji lub Strazy Miejskiej, ktérzy nie
bedg musieli zajmowaé si¢ $ciganiem wykroczen z art. 97 KW polegajacych na
pozostawieniu pracujgcego silnika podczas postoju na obszarze zabudowanym przez
kierujacych autobusami.

6. Sady powszechne: odcigzenie sadownictwa; sedziowie nie beda musieli orzekaé w takich
sprawach, przez co zmniejszy si¢ ogdlna liczba spraw w sadach.

[5] Jakie sg przewidywane skutki gospodarcze projektowanych rozwigzan?

[_Pr-oj_eT(towana ustawa przyniesie pozytywne skutki gogpodarcze, ktére zostaty wskazane
ponizej z rozbiciem na poszczegélne podmioty na ktdre wplywa projekt.

1. Kierujagcy autobusami: beda mogli zgodnie z prawem przestrzega¢ technicznych aspektow
uzytkowania autobuséw i zalecen wigkszosci producentéw, co wplynie pozytywnie na stan
techniczny autobusow.

2. Pasazerowie autobusoéw: lepszy stan techniczny autobuséw wplynie pozytywnie na jakosé
wykonywanych przejazdéw autobusowych, co spowoduje wicksze zadowolenie z jakosci
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ustug u pasazeré6w, a to moze przelozy¢ si¢ na czgstsze korzystanie z komunikacji
autobusowej.

3. Jednostki samorzadu terytorialnego: lepszy stan techniczny autobuséw spowoduje
mniejsze potrzeby w zakresie ich naprawy lub wymiany na nowsze, gdy dojdzie do niedajace;j
si¢ usung¢ awarii, co zmniejszy koszty naprawy starych lub zakupu nowych autobuséw;

4. Operatorzy komunikacji miejskiej: zmniejszenie ryzyka ponoszenia przez operatora
komunikacji miejskiej szkod majatkowych (uszkodzenie autobusu), ktérych nie obejmuje
gwarancja producenta pojazdu.

(6] Jakie sa przewidywane skutki finansowe projektowanych rozwigzan, w szczegélnosci
wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym na budzet panstwa i budzety jednostek
samorzadu terytorialnego?

Projekt ustawy nie bedzie rodzit kosztow dla budzetu paristwa, ani dla jednostek samorzqcm
terytorialnego.

Stan finanséw publicznych, a zwlaszcza jednostek samorzadowych moze si¢ polepszy¢
z uwagi na lepszy stan techniczny autobusow, co przelozy si¢ na rzadszg potrzebe napraw
lub wymiany taboru, a przez to obnizenie kosztéw napraw lub zakup6w, a takze na czestsze
korzystanie z komunikacji miejskiej przez pasazeréw, co bedzie si¢ wigzato z wigkszymi
wplywami z zakupu biletow.

[7] Wykaz zrodet finansowania, jesli projekt ustawy pociaga za sobg obciazenie budzetu
panstwa lub budzetow jednostek samorzadu terytorialnego.

Nie dotyc_zy. . N )

[8] Czy projekt ustawy podlega procedurze notyfikacyjnej?
e Nie
III. Wymogi okreslone w art. 34 ust. 2a i 2b regulaminu Sejmu

[9] Czy projekt ustawy zawiera przepisy okreslajace zasady podejmowania, wykonywania lub
zakoniczenia dziatalnosci gospodarczej (art. 34 ust. 2a regulaminu Sejmu)?

e Nie

[10] Czy wdrozenie projektowanych przepisow spowoduje obcigzenia administracyjne
mikroprzedsigbiorcow, matych i srednich przedsigbiorcéw (art. 34 ust. 2a regulaminu Sejmu)?

o Nie

[11] Czy projekt ustawy zawiera przepisy regulacyjne lub okresla wymogi dotyczace
swiadczenia ustug transgranicznych w rozumieniu ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o zasadach
uznawania kwalifikacji zawodowych nabytych w panistwach cztonkowskich Unii Europejskiej
(art. 34 ust. 2b regulaminu Sejmu)?

» Nie
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Prawo o ruchu drogowym.
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