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Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sréodladowej
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Podkomisja stata do spraw zeglugi srédlgdowej na posiedzeniu wyjazdowymw Solcu
Kujawskim, obradujgca pod przewodnictwem posta Piotra Gtlowskiego (KO),
przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

- informacje na temat budowy nabrzeza przetadunkowego na Wisle w Solcu
Kujawskim wraz z zapleczem logistyczno-magazynowym,

— informacje na temat budowy i odbudowy ostrég na dolnej Wisle
na odcinku od Solca Kujawskiego do ujscia Wisty,

- informacje na temat organizacji przetadunku elementéw wielkogabarytowych
dla projektowanej elektrowni jadrowej w Koninie z wykorzystaniem przysziego
nabrzeza przetadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim.

W poswdzemu udziatl wzieli: Monika Niemiec-Butryn zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspotpracownikami, Wiadystaw
Kolybski dyrektor Zarzadu Zlewni w Toruniu oraz Andrzej Rynski dyrektor Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Gdansku Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wraz ze wspélpracow-
nikami, Michal Koniuch wicewojewoda kujawsko-pomorski, Adam Michalak burmistrz oraz Kinga
Rubaszewska zastepca burmistrza Solca Kujawskiego wraz ze wspotpracownikami, Krzysztof Tyszko
kierownik Dziatu Inwestycji Towarzyszacych PGE PAK Energia Jagdrowa SA wraz ze wspétpracowni-
kami, Czestaw Blocki czlonek Zwigzku Polskich Armatoréw Srodladowych, Lech Kuchnowski chief
executive oficer Kaper Consulting, doradca techniczny i koncepcyjny Urzedu Miasta w Solcu Kujawskim.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska, Andrzej Kniaziowski —
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Otwieram posiedzenie podkomis;ji stalej.

Witam paﬁstwa postow, pana Rafala Siemaszko i pana Norberta Pietrykowskiego.
Od razu dodam, ze pan poset Pietrykowski od pewnego czasu z powodéw organizacyjnych
juz nie jest czlonkiem Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlqdowej, ale kiedy tylko
moze, uczestniczy w naszych posiedzeniach. Bardzo sie cieszymy, ze dzisiaj jest z nami
obecny. Troszeczke usprawiedliwie dwoch czlonkéw podkomisji. Pan poset Walesa jest dzi-
siaj za granicg, gdzie reprezentuje polski parlament. Pani postanka Holownia ma pewien
ktopot zdrowotny, akurat co§ sie wydarzylo i nie mogla dzisiaj dotrze¢. Uznajemy ich
za usprawiedliwionych.

Witam zaproszonych gosci. Jest nas wielu. Pozwdlcie panstwo, ze zaczne od gospo-
darza tego miejsca, pana Adama Michalaka, burmistrza Solca Kujawskiego. Jest row-
niez jego zastepczyni, pani Kinga Rubaszewska. Jest pan wicewojewoda Michal Koniuch
zZ WO_]eWOdtha kujawsko-pomorskiego. Sg przedstawwlele réznych urzedow panstwowych
z panig dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej w Minister-
stwie Infrastruktury Monikg Niemiec-Butryn.

Jest to nasze kolejne spotkanie. Tym razem po czesci oficjalnej chcemy zobaczy¢
na miejscu, chcemy zobaczy¢ na zywo, miejsce potencjalnej inwestycji, ktérg planuje samo-
rzad Solca. Po to, zeby$my mieli rowniez pewien zapis historyczny, gdyz nie kazdy bedzie
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chcial szukac informacji w ramach poprzednich spotkan, wiec w porzadku dziennym
mamy, w punkcie pierwszym, rozpatrzenie informacji na temat budowy nabrzeza prze-
tadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim wraz z zapleczem logistyczno-magazynowym.
Tutaj bede prosit przedstawicieli samorzadu o wprowadzenie. Drugi punkt to rozpatrze-
nie informacji na temat budowy i odbudowy ostrég na dolnej Wisle na odcinku od Solca
Kujawskiego do ujScia Wisty. Tutaj glos oddam panstwu z Ministerstwa Infrastruktury.
Trzeci punkt to rozpatrzenie informacji na temat organizacji przetadunku elementéw
wielkogabarytowych dla projektowanej elektrowni jadrowej w Koninie z wykorzystaniem
przyszlego nabrzeza przetadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim. I tu chyba mamy
przedstawiciela PAK. Tak? Jest kto§? A wiec bedzie mogl zabra¢ glos, bedzie to panstwa
moment. Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam ze podkomisja przyjmuje proponowany
porzadek dzienny. Sprzeciwu nie stysze.

Bardzo prosze o zabieranie glosu w tej kolejno§ci. Poniewaz nagrywamy, poniewaz
bedzie to upubliczniona informacja zar6wno na stronach nas wszystkich, ale tez, co klu-
czowe, na stronie sejmowej, bardzo bym prosil o przedstawianie sie w trakcie wypowiedzi.
Pan burmistrz.

Burmistrza Solca Kujawskiego Adam Michalak:
Dzien dobry panstwu. Burmistrz Solca Kujawskiego Adam Michalak.
Serdecznie panistwa witam na posiedzeniu podkomisji. Bardzo sie ciesze, ze moge pan-
stwa tutaj przyjac. Do rzeczy, panie przewodniczgcy. Pelnie funkcje wlodarza od poét roku.
Temat budowy nabrzeza siega znacznie wcze$niej. Prosze, zeby pelnomocnik pan Miro-
staw Gebski przedstawil, jak to wyglada chronologicznie, jak gmina Solec Kujawski czynita
kolejne kroki w kierunku owej inwestycji. Bardzo prosze.

Doradca do spraw gospodarki wodnej i zeglugi srodladowej w Urzedzie Miasta w Solcu
Kujawskim Mirostaw Gebski:
Witam panstwa bardzo serdecznie. Mirostaw Gebski. Urzad Miasta w Solcu Kujawskim.

Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni goscie, nad projektem
budowy nabrzeza w Solcu Kujawskim pracujemy praktycznie od dwoch lat. Patrze na sale,
sg osoby, z ktorymi dwa lata temu zaczynaliSmy pierwsze rozmowy w Porcie Gdanskim.
Czestaw, pamietasz, jak rozmawialiSmy? Od tego sie zaczeto. Potem byta cala akcja z woje-
wodztwami dotyczgca wsparcia projektu z ,,Krajowego programu zeglugowego” w ramach
konsultacji spotecznych. Tutaj byla wizyta w ministerstwie. Pani dyrektor, ktora jest
obecna, byta na tym spotkaniu. Tam, po wystuchaniu naszych argumentéw, projekt zostat
wpisany do projektu ,Krajowego programu zeglugowego do roku 2030”, z tym, ze nie
jako inwestycja w calosci, tylko projekt, opracowanie dokumentacji dla projektu budowy
nabrzeza przetadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim. Nie bede opowiadat catej historii,
gdyz sa to dwa lata. Podam kluczowe momenty dla przedsiewziecia. Trafiliémy zaré6wno
na instytucje, jak i na osoby, ktore bardzo nam pomogly przy projekcie. Efektem tego byto
wpisanie do ,, Krajowego programu zeglugowego”. Bylo 27 spotkan zanim doszlo do finatu,
a wiec bylo troszke pracy, ale udalo sie, rok temu przeszed! program krajowy. Siarzewo
to drugi element, a trzeci, o ktérym takze bede chcial mowié, to ostrogi, ktore niestety, nie
weszly do tréjpaku, a jest to dla nas kluczowa sprawa.

Z istotnych dziatan, ktore podjeliSmy, pierwszym jest kwestia zabezpieczenia
finansowania. Jak panstwo wiecie, zaden inwestor nie zaczyna od kupki pieniedzy, nie
mowi: ,mam 100 milionéw i co§ bym chciat zrobi¢”. Takiej sytuacji nie byto. Nasze przed-
siewziecie oszacowaliSmy na moment skladania KPZ na 120 mln zt. W tej chwili jest
to juz blisko 200 mln zl, z tym ze bez wszystkich drog dojazdowych. Zadbalismy o to,
zeby w dokumentach planowania strategicznego znalez¢ sie zaréwno na poziomie kra-
jowym — nasz projekt jest zgodny ze strategia wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, mie-
Scimy si¢ w dwoch kierunkach dziatan - jak rowniez na poziomie lokalnym. Jest to o tyle
istotne, ze zabezpieczy nam to dalsze dzialania dotyczace ubiegania o Srodki. Sciezka jest
drozna, jest to sukces wielu, wielu osob zar6wno w ministerstwie, jak i w Wodach Polskich
i w Gdansku, i w Toruniu dyrektora Kotybskiego. Chyle czola przed wszystkimi z pan-
stwa, ktorzy nam w tym pomogli. Taki jest final tego wszystkiego.
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W ramach projektu wykonaliémy 12 odwiertow. Teren jest wlasnoScig gminy,
22 hektary z drogami dojazdowymi, w otulinie razem sg 43 hektary, a wiec jest duzy
zapas na przedsiewziecie. Do pierwszego etapu planujemy okolo 10 hektaréw. Wykona-
liSmy 12 odwiertow. Wychodzi, ze grunt jest no$ny, mozna swobodnie posadowié¢ obiekty
kubaturowe. Jest problem z samg skarpg nad Wistg. Tam jest luz, poniewaz jest to osiem
metrow. W zwigzku z tym nie ma tam wody stuletniej. Jest to bardzo bezpieczny teren,
jest to rowny teren. Z badan wyszlo, ze jest zjawisko abrazji, czyli obsuwania sie, ale jest
to proces naturalny. Jest to tylko kwestia konstrukeji, spiecia nabrzeza. Wtedy bedzie
to dobrze funkcjonowato. ZabezpieczyliSmy réwniez pienigdze w budzecie na opracowanie
koncepcji zagospodarowania tego terenu. W tej chwili jest to wazna rzecz, ktérg musimy
wykonac. Majac ogblny poglad na temat tego, co chcemy zrobié, prowadzimy rozmowy
z Portem w Gdansku, bylo kilka spotkan z Baltic Hubem, mamy list intencyjny o wspot-
pracy, z Wodami Polskimi tez mamy list intencyjny o wspotpracy. By¢ moze dolacza jeszcze
inni partnerzy. W tej chwili mamy silne wsparcie w calej otulinie.

Koncepcja bedzie nam bardzo potrzebna do poprowadzenia juz bardziej konkretnych
rozm6w biznesowych. W tej chwili prowadzimy rozmowy z Polskim Funduszem Rozwoju,
to znaczy, byly one rok temu. Warunek jest taki, ze musimy mie¢ jakis dokument, z ktérego
bedzie jasno wynikalo, ile tak naprawde potrzebujemy, jaka grupa towarowa, z kim chcemy
wspotpracowac. Przewidujemy tutaj rowniez mozliwos$c transportu elementéw zaréwno
na ujscie Wisly, jak i na Przegaline. W tej chwili méwimy takze o wykorzystaniu innych
jednostek, czyli nie tych aktualnych, tylko nowych — zeroemisyjnych. W dokumentach stra-
tegicznych na poziomie kraju chcielibySmy zawrzeé caly element gospodarki wodorowe;.

Nasz projekt opiera sie na trzech kluczowych elementach. Musimy mie¢ czym ptywac,
po czym plywac. Tutaj jest nam potrzebna Wista. Musimy mieé sprzet, ktérym bedziemy
plywali, ale juz nowej generacji, zeroemisyjny, ktory obstuzy Przegaline, a Przegalina
to port wewnetrzny, ujScie, czyli Baltice. Nastepnie jest doptyniecie do Gdyni. To sg te
kierunki. Prowadzimy tutaj pewne symulacje. Trzeci element to trzeba mie¢ do czego
doplynaé. Tutaj mamy teren, ktéry jest wskazany, ktory jest wpisany do ,,Krajowego pro-
gramu zeglugowego”. Tak to wyglada, jezeli chodzi o kluczowe sprawy, ktore w tej chwili
mamy na tapecie. Z tej koncepcji, kiedy bedziemy pytac¢ rowniez wszystkich dostawcow
zrodet energii, wyjdzie nam ogélna koncepcja.

Planujemy réwniez, ze do zarzadzania tego typu przedsiewzieciem powinna by¢ powo-
lana spotka celowa. Mamy tutaj przyklad Intermodalu, chociaz moze nie do konca jest
to dobrze rozegrane. Byla to duza szansa, jednak myséle, ze to troszke kuleje. Jest to ele-
ment, ktory rowniez bedzie wspoélpracowal z naszym nabrzezem. Planujemy co$ takiego,
taka spolke celowg. Oczywiscie beda pod to potrzebne kapitaly. W tej chwili jest to w trak-
cie dalszego rozwazania.

To, co w tej chwili najbardziej nas determinuje i w jaki§ sposob ogranicza, to kwestia
tego, co z ostrogami. To one sg determinantem naszym dalszych dziatan. Moze cze§é
z panstwa kojarzy, ze Urzad Marszalkowski w Toruniu zorganizowat doplyniecie komer-
cyjne z prawdziwymi kontenerami dla prawdziwych klientow. Wyszlo, ze zeby plywaé
w takiej skali, to musi by¢, niestety, czwarta droga wodna, czyli glebokoS¢ co najmniej
2,40 metra. Jest to osiggalne tylko i wylgcznie poprzez kaskadyzacje. Port w Gdansku
ma taki dokument, pani dyrektor pewnie potwierdzi, nie byl on ujawniony. Wyszlo,
ze potrzeba pie¢ stopni wodnych: Siarzewo, Solec, Chelmno, Grudzigdz i gdzie§ w oko-
licach Gniewu. To dopiero daje czwartg droge. Jest to niewykonalne, doskonale o tym
wiemy, widzimy, co sie dzieje z Siarzewem, mozna powiedzie¢, ze jest duzo utrud-
nien, a wiec zapomnijmy. Natomiast jest szansa, zeby jednak sprobowac z ostrogami.
Jest determinacja. Chodzi o decyzje, ktora pozwoli, ze w jakis sukcesywny sposob zacznie
sie naprawiac to, co bylto. Tutaj nie tworzymy nic nowego, tylko po prostu odbudowujemy
to, co zrobili Prusacy. Jak mowit pan profesor Babinski, Wista byta kiedy$ dzika, a potem
zdziczala. Wybudowano ostrogi, troszke jg uregulowano, a kiedy przestato to funkcjono-
wagé, rzeka nam w tej chwili zdziczala.

Trudno powiedzieé¢, ale mozliwoS§ci sg, poniewaz pokazalo to ptywanie, pan arma-
tor Czestaw Blocki jest tutaj swiadkiem, przeprowadzil cale transporty dla Orlenu.
A wiec przy odpowiednim stanie jest to mozliwe. Uwazam, ze nie nalezy rezygnowac
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z tej wizji, chociaz martwi mnie... Monitoruje rynek. Byly duze konferencje poswie-
cone rozwojowi portow morskich Gdynia, Gdansk, Szczecin. W czerwcu byla w Sopocie
i teraz w pazdzierniku w Gdyni. Panstwo na forum Komisji tez chwaliliScie porty. Jednak
nikt nie méwi, nikt nie upomnial sie o Wiste. Wszyscy moéwia: ,kolej, kolej, drogi, ale
przede wszystkim kolej”. Albo wszyscy juz pogodzili sie z tym, ze jest to niewykonalne,
albo jest jaki$ inny powdd, ktory sprawia, ze Wisla jest odstawiona. Zobaczcie panstwo,

co sie dzieje. W Porcie Gdanskim Baltic Hub uruchamia juz T5. Bedg szly maszty, Jest
to pote;zny (...). Gdynia planuje port zewnetrzny, chociaz trudno powiedziec, czy to wyj-

dzie, poniewaz silng konkurencja jest Baltic Hub, ale majg takie plany. Droga Czerwona
to daleka przysztosé, a Wista jest obok, mozna spr(’)bowaé. Sprébujmy w oparciu o ostrogi,
poniewaz to i tak bedzie kosztowalo duzo czasu.

Nowym elementem, ktéry pojawil sie u nas w kwietniu, co troszke nas opdznito z kon-
cepcja, jest kwestia budowy elektrowni jadrowej w Srodkowej Polsce. Panowie tez byli
obecni na tym spotkaniu. Troszke nam to zahamowalo, poniewaz polowe z naszego pro-
jektu, ktory przewidujemy na 220 metrow, powinniémy dedykowac pod elementy ciezkie.
KorzystaliSmy z pomocy grupy ASE. Na spotkaniu jest pan dyrektor Kuchnowski. Zakla-
daliémy, ze generalnie nasze nabrzeze bedzie mialo 200 do 300 ton no$nosSci. Wychodzi
inna sytuacja. Cze$¢ musi by¢ wieksza o 1 tys. ton. Teraz zastanawiamy sie, czy wchodzié
w to dla jednego eventu. Oznacza to, ze przewymiarujemy jaki§ element, ktory trudno
powiedzieé¢, czy dalej bedzie nam sie splacal. Jest to powazny klopot, tym bardziej,
ze za rzadzenie krajem, za wspolrzadzenie wzial sie rowniez NIK. W zwigzku z tym spo-
dziewamy sie, ze bedziemy §wiadkami tego typu elementéw. Dlatego jesteSmy ostrozni,
zeby nie pojsc za daleko i za szybko, chociaz na etapie dokumentacji przedrealizacyj-
nej, a w tej chwili jest to taki etap, musimy to wiedzie¢. Jezeli mamy podejmowac jakie§
decyzje w zaleznosci od tego, w jakiej formule bedziemy realizowaé to przedsiewziecie,
to musimy miec¢ tutaj pewne rozstrzygniecie. Stad w tej chwili istotna jest dla nas odpo-
wiedz na pytanie, jaki jest pomysl na ostrogi. Czy to, co bylo przewidziane... Panstwo
z ministerstwa przygotowali dokument, ktory panstwu pokazywalem, program wieloletni
,Gospodarowanie zasobami wodnymi w Polsce”. Jest tu 361 ostrég. W oparciu o to budu-
jemy nasz pomyst. Jest to co$, co mogloby by¢ dla nas istotne, istotne dla rozwiniecia
naszego projektu. Jest to trojpak: Wisla, nabrzeze i nowe elementy. Jak razem bedzie
to gralo, to ma to szanse. Nasz projekt, nasz pomyst jest taki, zeby sprobowac uruchomié
to do 2030 r., dlatego ze jest to jeszcze mozliwe. Moze przetestowalibyémy elementy dla
elektrowni na terenie §rodkowej Polski. W tej chwili nie méwimy juz tutaj o Koninie,
prosze panstwa, ale w gre wchodzg rowniez inne lokalizacje, o ktérych jest mowa w aktu-
alizacji programu. Panie przewodniczacy, to tyle nie za dtugiego wstepu z naszej strony.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Tak jest. Doktadnie o to chodzilo, zeby nie powtarzaé¢ wszystkich informacji...

Doradca do spraw gospodarki wodnej i zeglugi sréodladowej w Urzedzie Miasta w Solcu
Kujawskim Mirostaw Gebski:
Jezeli sg pytania...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
.. ale poda¢ kluczowe. Pani dyrektor, ministerstwo.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sr(’)dladowej
Ministerstwa Infrastruktury Monika Niemiec-Butryn:
Monika Niemiec-Butryn. Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej.

Nawigzujac do dokumentu, o ktérym wspomnial pan pelnomocnik, , Krajowy program
zeglugowy”, przyjety 3 pazdziernika 2023 r., jest programem rozwoju, trzeba powiedziec,
ze wlasciwie jest pierwszym tego typu dokumentem dotyczacym zeglugi érodladowe;j,
ktéry jednoznacznie nawigzuje do caly czas obowigzujacej sredniookresowej strategii
rozwoju kraju SOR oraz cyfrowej strategii rozwoju transportu. Tak naprawde wyznacza
tutaj kierunki i cele. W swoim zalgczniku ma zidentyfikowanych jedenascie inwestycji,
z czego tak naprawde jest dziesiec¢ inwestycji, a jedenasta to jest dokumentacja projektowa
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dla inwestycji budowy nabrzeza przeladunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim.
Dlaczego jest to ujete jako dokumentacja? Nawigzujac do tego, o czym wspomnial pan
pelnomocnik, byliSmy na etapie tworzenia tego dokumentu, wiasciwie na jego koncowym
etapie. Pdzniej zaczal sie etap oddzialywania na Srodowisko. Wtasciwie zostaly tutaj wpi-
sane tylko najwazniejsze inwestycje. W ramach trzech jest tez wpisana odbudowa zabu-
dowy regulacyjnej na dolnej Wisle, z tym ze mamy to podzielone na kilometry. A wiec
z dziesieciu inwestycji trzy to jest obudowa budowli regulacyjnych. Reszta dotyczy Odry.
Jedna inwestycja to pilotazowe wdrozenie RIS-u Odry i Wisly.

Pan pelnomocnik wspomnial program ,,Gospodarowanie zasobami wodnymi w Polsce”.
Dokument ,,Krajowy program zeglugowy” jest dokumentem rozwoju. W dokumencie tym
nie ma wprost funduszy. Jezeli chodzi o fundusze, na cze$c inwestycji byly przewidziane
w ramach FEnIKS-a. Dokument ten byl tak zwanym dokumentem ex-ante. Przeszedt
wszelkie uzgodnienia z Komisja Europejska. Pozniej albo rownolegle byly prowadzone roz-
mowy na temat puli Srodkéw, ktora bylta przeznaczona. Pula w ramach FEnIKS-a to tylko
200 mln euro, czyli 800-900 min zt. W toku decyzji i rozméw okre§lono, ze przede wszyst-
kim sg to Srodki przeznaczone na kontynuacje inwestycji odrzanskich. Dlatego réwnolegle
tworzyliémy program wieloletni dotyczacy zagospodarowania zasobow wodnych. Z tego,
co pamigtam, byl na kwote 9,5 mld zt i przede wszystkim obejmowat zbiorniki. Byla to jesz-
cze troche inna koncepcja Departamentu Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodladowej
Przede wszystkim dotyczylo to dzialki gospodarka wodna. Poniewaz program nie uzyskat
akceptacji Rady Ministréw, nastapita jego dyskontynuacja. W zwigzku z tym przynajmniej
nasz departament juz nie zajmuje sie tym programem.

Niemniej jezeli chodzi o ostrogi, 11 czerwca podkomisja uczestniczyta w podpisaniu
listu intencyjnego z piecioma wojewodztwami. ZobowigzaliSmy sie do stworzenia pro-
gramu wieloletniego, ktéry obejmuje miedzynarodowsg droge wodna E70. Od tej pory,
od 11 czerwca spotykalismy sie kilka razy. Tutaj patrze na wojewodztwo. DostaliSmy infor-
macje od Wod Polskich i od wojewo6dztw. Mamy projekt programu wieloletniego. W projek-
cie tym zamieSciliSmy takze ostrogi. Jezeli dostaniemy zielone Swiatlo na taki dokument,
to moze on by¢ w ten sposob dalej procedowany. W sumie wyszlo nam chyba 1,8 mld z1,
jezeli chodzi o wszystkie inwestycje, ktore sobie zaplanowaliSmy na miedzynarodowe;j
drodze wodnej E70, z czego ostrogi to 800 mln zt. Na razie tak to wyglada pod wzgledem
strategicznym. Nie wiem, czy Wody Polskie chcialyby co§ dodac.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Bedziemy dopytywac.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Tak, tak.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Za chwileczke bedziemy dopytywac.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
W KPZ jest ujecie pod katem programu rozwojowego. Teraz druga noga to pienigdze.
Pieniadze, program wieloletni i teraz znaczgca rola tych, ktorzy decydujg o srodkach.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Ok. Dziekuje bardzo. Mamy trzeci temat. Rozumiem, ze pan.

Kierownik Dzialu Inwestycji Towarzyszacych i PGE PAK Energia Jadrowa SA
Krzysztof Tyszko:
Reprezentuje spotke PGE PAK Energia Jadrowa. Jest to spotka, ktora realizuje projekt
budowy elektrowni jadrowej w lokalizacji Konin-Pgtnéw w oparciu o technologie korean-
skich reaktor6w APR1400.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Rozumiem, ze pan Krzysztof Tyszko?
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Kierownik Dzialu Inwestycji Towarzyszacych i PGE PAK Energia Jadrowa SA
Krzysztof Tyszko:
Przepraszam najmocniej, Krzysztof Tyszko.

W spblce zajmuje sie inwestycjami towarzyszacymi oraz odpowiadam za przygotowanie
infrastruktury towarzyszacej, w tym infrastruktury transportowej. Budowa elektrowni
jadrowej z mojego punktu widzenia wigze sie z transportem elementow ponadnormatyw-
nych, ktére zgodnie z ustawa — Prawo o ruchu drogowym majg wymiary ponad 2,5 metra
szerokosci, ponad 4 metry wysokoSci i 16,5 metra dltugosci oraz wazg ponad 42 tony.
Do budowy jednego bloku potrzeba przetransportowaé¢ ponad 100 elementéw ponad-
normatywnych, z czego najwiekszy element, wytwornica pary to walec o Srednicy okoto
8 metrow, dlugosci 24 metréw i ciezarze 850 ton. Jezeli dodamy do tego jeszcze pojazd
transportujacy, mamy ponad 9 metréow wysokosci i ponad 1 tys. ton gabarytow. Oczywiscie
transport takiego elementu do §rodka Polski jest duzym wyzwaniem logistycznym. Przeko-
naliémy sie o tym, kiedy byta transportowana tarcza do maszyny TBM do wiercenia tunelu
w wojewodztwie podkarpackim. Byl to transport 300 ton o szerokosci okoto 7-8 metrow.
Wiadomo, ze taki element bedzie dostarczany droga morska do portu w Gdansku, w Gdyni
badz w Szczecinie i dalej bedzie musial by¢ transportowany juz drogami §rodlgdowymi.
OczywiScie najkorzystniejszym rozwigzaniem jest transportowanie drogg wodna, jak naj-
dalej sie da. Ze wzgledu na gabaryty i ciezar takiego elementu transportowanie go dro-
gami krajowymi, autostradami wiaze sie z olbrzymig liczbg przebudow infrastruktury
towarzyszacej. Przejazdy pod wiaduktami wymagajg tak naprawde przygotowania wjaz-
déw wiaduktow. Doswiadczenia Polski pokazuja, ze mniej wiecej przygotowanie 1 kilometra
trasy dla elementu ponadgabarytowego wigze sie z kosztem okoto 1 mln dolaréw.

Wiadomo, ze sprawg istotng dla inwestora jest koszt. Natomiast musimy sie tez liczy¢
z oddzialywaniem na §rodowisko, na spotecznosc. Transport tak wielkiego elementu wigze
sie z wieloletnig przebudowg istniejacych drog, infrastruktury wokot drog, potem z zajeto-
Scig pasa. Jezeli mowimy o jednym bloku jadrowym, to méwimy o ponad 100 transportach
ponadgabarytowych. A wiec jest to mocno ucigzliwe. Taki transport bedzie sie komasowat
w okresie okolo dwoch do trzech lat. Mozna sobie tatwo policzyé, ze w miesigcu odbywa-
toby sie kilka takich transportow.

JesteSmy w tej chwili w przededniu, a wlasnie w trakcie wykonywania przetargu
na opracowanie studium transportowego wiasnie elementow ponadnormatywnych, ktore
ma wskazaé najlepsza droge sroédladowa, wskazaé, ktory port morski bytby docelowym
portem do transportu, a pdzniej jakimi drogami §rodlagdowymi mozna byloby przetrans-
portowac wielkie elementy do docelowej lokalizacji. Z naszych wstepnych analiz, a tak
naprawde wystarczy popatrze¢ na uksztaltowanie drog irzek, wynika, ze najlepsza
do transportowania jest rzeka Wista. Po wstepnej analizie polozenia nabrzezy zaréwno
istniejgcych, jak i tych, ktore sg planowane, versus polozenie drog krajowych, okazuje
sie, ze Solec Kujawski jest optymalnym miejscem, dlatego ze jest potozony blisko drogi
krajowej. Sg nabrzeza w Bydgoszczy, sg nabrzeza w Toruniu, natomiast wyjazd takiego
elementu z centrum miasta w Bydgoszezy i w Toruniu jest praktycznie niemozliwy, jest
mocno utrudniony. Wymagaloby to przebudowy wielu odcinkéw drég oraz wyburzenia
prawdopodobnie kilku, moze kilkunastu obiektéw. Dlatego Solec Kujawski wydaje sie
nam najbardziej wlasciwy i optymalny. Dalej od Torunia w dé mamy Wioctawek. Wiasci-
wie jest to ta sama odleglo§¢é do Konina. Wykorzystanie drogi krajowej nr 25 wydaje sie
nam najbardziej optymalne, poniewaz nie jest to droga krajowa o ruchu przyspieszonym.
Jest to droga, ktora nie posiada wielopoziomowych skrzyzowan, przez co ulatwi transport
elementu ponadgabarytowego. Dlatego po naszej wstepnej analizie udalo nam sie skon-
taktowac z Solcem Kujawskim. Powiem szczerze, ze nasza analiza byla jeszcze, zanim
rozmawialiSmy z Solcem, zanim dowiedzieliémy sie, ze Solec planuje budowe nabrzeza.
Zbieg okolicznosci troche przyspieszyl nam kontakt z Solcem. Stad jesteSmy gleboko zain-
teresowani budowg nabrzeza w Solcu Kujawskim.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Formalnie otwieram dyskusje, zachecam panstwa do zabrania glosu.
Kilka pytan, ktore dzisiaj pojawiajg sie dodatkowo, poniewaz oczywiscie sytuacja sie
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zmienia. Po pierwsze, chyba od naszego pierwszego spotkania pojawilo sie porozumienie
urzedéw marszatkowskich, ministerstwa i Wod Polskich. Dotyczy ono drogi E70. Tutaj jest
pytanie, jaki procent ostrog jest na tym odcinku, dlatego ze E70 to dolna Wista, przejscie
przez rzeke Brde, Kanal Bydgoski i Noteé, dalej przez Warte. Jest to fragment, ktory jest
w panstwa opracowaniu. Czego nie ma na tym odcinku w ramach ewentualnego doku-
mentu, ktory przygotowujecie, czego nie w prognozie wieloletniej, jezeli chodzi o fragment
Bydgoszcz-Solec Kujawski? Jaki procent jest nieuwzgledniony?

Drugie pytanie po wystuchaniu pana. Informacja o kosztach przygotowania transportu
chyba padla po raz pierwszy. Czy jest mozliwa wspotpraca finansowa chociazby z wodami
na etapie przygotowania transportu, to znaczy, jakiego§ waszego udziatu?

Juz zglasza sie pan posel Norbert Pietrykowski. Mysle, ze pan posel Siemaszko bedzie
protestowal, poniewaz jest postem z Gdyni, ze Droga Czerwona to mrzonki. Pracujemy
wszyscy bardzo intensywnie, zeby absolutnie nie bylo to w tych kategoriach. Z tego,
co wiemy, wszystko idzie w dobra strone, ale to za chwile. Moze w takiej kolejnosSci. Pierw-
sze zgloszenie. Pan poset Norbert Pietrykowski.

Posel Norbert Pietrykowski (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Pytanie do pana prezesa. Wspomnial pan o spotce
celowej. Wiadomo, ze chodzi o finanse. Kluczowg sprawa dla inwestycji jest, zeby pozyskaé
pienigdze. Na jakim etapie jest wylonienie spotki celowej? Jak panstwo widzicie wylonienie
spoltki celowej, zeby nie bylo perturbacji? Ostatnio przezywaliémy takowg. A wiec zeby
unikng¢ tego typu sytuacji, jak to wyglada?

Doradca do spraw gospodarki wodnej i zeglugi sréodladowej w Urzedzie Miasta w Solcu
Kujawskim Mirostaw Gebski:

M.H.

JesteSmy na etapie koncepcji. W tej chwili nie jest to jeszcze zdecydowane. Pomyst jest
nastepujacy. Ladnie nazwaliSmy to malg spotka i duzg spotka, zeby nie popasc w ktopoty,
ktory miat Intermodal. Wazny jest partner. Uwazam, ze spotka celowa powinna powstaé
poza urzedem, poza strukturg samorzadowa, dlatego ze jest to inne wyzwanie. Nie powin-
niSmy miesza¢ tutaj instytucji samorzadowych z typowo inwestycyjnym przedsiewzieciem.
OczywiScie ziemia jest gminy. Jest to wazny zasob, dlatego ze rzeczywiScie otwiera to jaka-
kolwiek dziatalno$§¢é. Wracam do spotki. Mata i duza spoétka. Jezeli chodzi o matg spotke,
byly juz takie propozycje. Miala powstac z okres§long kwota i poprowadzié¢ przedsiewziecie
na etapie dokumentacji przedrealizacyjnej. Chodzi o koncepcje zagospodarowania terenu
wraz z zapleczem logistycznym, karte inwestycyjnag przedsiewziecia, dlatego ze to musi
by¢ juz zdefiniowane, oraz rozpoczecie procesu oceny oddzialywania na Srodowisko. Jezeli
wkoto, we wspomnianym tryptyku zaczyna sie dobrze dzia¢, jezeli ostrogi sa realizowane,
jezeli co$ sie dzieje w strategii wodorowej, w KPZ tez macie prototypy... Z panig dyrektor
my$leliSmy o programie krajowym, zeby zwolni¢ armatoréw z dokumentacji prototypéw,
gdyz jest to w strategii wodorowej, jest to w KPZ, zebySmy mogli zrobié projekt syste-
mowy na kraj. Kiedy juz powstanie dokumentacja, prototyp, tak mniej wiecej powinno
to wygladaé. Doprowadzenie do decyzji Srodowiskowej miatoby spowodowac, ze rzeczywi-
Scie jest to realizowane przy pozostalych dwoch projektach. Jezeli tak, w tym momencie
szukamy wiekszego partnera. Spotka zbywa swoje udzialy na rzecz wiekszego partnera,
ktory poprowadzi calg inwestycje. A wiec duza spétka pociggnetaby calg inwestycje.
Rozruch, a potem decyzja, czy dalej sie w to bawic czy odprzedac, dlatego ze to nie
jest zadanie wlasne gminy. Sg armatorzy. Rozmawiamy tutaj z firmami logistycznymi.
A wiec bylby potencjalny partner. Nikt nie budowal korytarzy transportowych péinoc-
-poludnie, Baltyk-Adriatyk czy innych. Jezeli damy takg mozliwo§é¢, prawdopodobnie sie
znajda. Taka jest procedura. Mala spétka do momentu dokumentéw przedrealizacyjnych.
Jezelibedzie wynikalo, ze tak, ze moznakontynuowac, to wtedy juz mamy pieé Sciezek, mamy
pie¢ modeli finansowania. RozmawialiSmy z panig dyrektor, jak rowniez z Ministerstwem
Funduszy i Polityki Regionalnej, z dyrektorem Dierzba, z dyrektorem Piwowarczykiem.
Dali ekspertéw w ramach formuly PPP dla Gdyni. Rozmawialiémy o czyms$ takim.
Byly pewne ustalenia, ale wybory nam to wszystko poprzekrecaly. Mozemy do tego wrécic.
Taka jest koncepcja. Rozruch, a potem poszukiwanie partnerow. Rozmawialem o tym dwa
lata temu, w grudniu z Polskim Funduszem Rozwoju, wspotwlascicielem Baltic Hubu.
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Tez sg tym zainteresowani. Stad nasza inicjatywa podpisania listu z Baltic Hubem.
Na etapie koncepcji chcg wejS¢ merytorycznie i po prostu pomdc nam. Zresztg z panstwem
tez rozmawialiSmy, ale temat jakby w tej chwili wisi, ze wzgledu na to, ze nie wiemy w kto-
rym miejscu. Mamy pomyst. Duza spoétka poprowadzilaby calg inwestycje, rozruch (...)
i albo dalej by w tym siedziala, albo sprzedalaby firmom logistycznym. Taki bytby koniec.
Chcemy, zeby byto to w 2030 r., najp6zniej w 2032 r. Jezeli pierwsza inwestycja na $rodla-
dziu ma by¢ w 2035 r. to my musimy by¢ gotowi najp6zniej w 2032 r.

Posel Norbert Pietrykowski (KO):
Bardzo fajnie, rozsadnie.

Doradca do spraw gospodarki wodnej i zeglugi srodladowej w Urzedzie Miasta w Solcu
Kujawskim Mirostaw Gebski:
Jest to w tej chwili jedyna droga. Musi to by¢ organ sprawny, spowiadajacy sie co kwar-
tal, a nie zeby z kazda duperelg leciec i uzgadnia¢. Musi by¢ sprawny zesp6l. Intermodal
to mial, tylko troche jest tu naszej lokalnej winy.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Ok. Struktura organizacyjna. Moze pani dyrektor albo panstwo w zakresie drugiego pyta-
nia, jezeli mozna prosi¢ o odpowiedz.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Jezeli chodzi o to, doktadnie ktore inwestycje, tak?

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Tak. Ktore uwzgledniacie, jezeli chodzi o E70? Ile ostrog z tych, ktore sg?

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Jest 320 ostrog z tego, co pamietam. 360 ostrog.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Sa one w programie marszalkowskim, tak go nazwijmy.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
W projekcie. Od 11 wrzeénia...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
To sie dzieje.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

... to sie dzieje. Jestedmy w ciaglym kontakcie. Dostajemy do Wod, sprawdzamy. Koncep-
¢ja programu jest bardziej utrzymaniowo-modernizacyjna po to, zeby srodki, ktérych Wody
Polskie nie sg w stanie wyasygnowac¢ z roku na rok w ramach swojego utrzymania, zabloko-
wag, rozpisac na pietnascie lat, zeby Wody Polskie z pewnej perspektywy mogly zrobic jakie§
zamoOwienia publiczne. Z racji tego, ze departament nadzorowal Wody Polskie, pamietam tez,
jak wyglada struktura. Jezeli dostang srodki na poczatku roku, a tak naprawde operacyj-
nie gdzie$ okolo kwietnia, maja, to p6zniej wykorzystanie §rodkow na tego typu inwestycje
oczywiScie sprawdza sie, tylko ze jeszcze sg przetargi, i tak dalej. Jezeli byloby to finansowa-
nie wieloletnie, bylyby zablokowane $rodki, to mozna by bylo logicznie zaplanowaé na wiele
lat. Nawet remonty licznych §luz na Kanale Bydgoskim dosy¢ sporo kosztujg Wody Polskie.
Jak patrze na te kwoty, sg one dosy¢ znaczne. Ujeliémy te wszystkie elementy, jak na przykiad
elektryfikacje zamknie¢. Wyszta nam dosyc¢ duza kwota 1,8 mld zt. Patrzac z naszej perspek-
tywy, jest to problem. W rozpisaniu na pietnascie lat to juz nie jest tak bardzo duzo. W ramach
tego mamy tez ostrogi. Jak zaczniemy procedowac program, zobaczymy, jaka bedzie szansa
na uzyskanie finansowania. Konstrukeyjnie tak to jest przygotowane.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO): )
Szukamy przyjaciot w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska. Absolutnie wiacza sie strefa
polityczna. Nasze spotkanie jest takze z tego powodu, zeby$my jednak pokazywali
i panstwa determinacje, i cel, ktory moze przySwiecac. Sg to nie tylko wielkie gabaryty.
Pamietajmy, ze ruszyla budowa, i to catkiem niedaleko, drogi S10 pomiedzy Bydgoszcza
a Toruniem. Nie wiem, ile tutaj potrzebujecie...
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Posel Norbert Pietrykowski (KO):
411 mln.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Ale w kilometrach jaki to jest odcinek to nowej S-ki. Trzy?

Doradca do spraw gospodarki wodnej i zeglugi srédladowej w Urzedzie Miasta w Solcu
Kujawskim Mirostaw Gebski:
Nie. Z parku przemystowego to jest niecale péttora kilometra.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

A wiec absolutnie niewielka odleglo$¢ w stosunku do potencjalnych mozliwosci zwigza-
nych z logistyka. Dzieje sie na tyle duzo, ze elementy zwigzane z Gdanskiem, z Gdynia,
z portami sg dla nas dosy¢ daleko, ale w znaczacy sposob determinujg to, co tutaj bedzie
sie dzialo. Caly czas sg realizowane. Mam tutaj zapewnienie pana ministra. Oczywiscie
nie zawsze wszystko idzie tak szybko, jakby$my chcieli, ale sg to raczej kwestie terminu,
a nie decyzji. Decyzje juz dawno zapadly, sg realizowane. Jest tez zainteresowanie zupet-
nie duzych podmiotow zewnetrznych. Jestem takze przewodniczacym grupy bilateralnej,
ktora wspolpracuje z Singapurem, z parlamentem Singapuru. Bodajze w ubiegtym mie-
sigcu mialem spotkanie z ambasadorem rezydujagcym w Europie, ktory nie ma tu amba-
sady, ale objezdza panstwa europejskie. Potwierdzal zainteresowanie biznesu i panstwa
Singapur inwestycjami w portach morskich.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Juz sa.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
To znaczy, one juz sg, ale chcg sie rozwijaé. Mamy rowniez zainteresowanie duzego
Swiata biznesu. To wszystko by¢ moze bedzie wspieralo. Nacisk urzedéw marszatkow-
skich, my§le, ze tez ma dosy¢ duze znaczenie. A wiec moge tylko powiedziec, ze panstwa
obecno§é w tym projekcie i mozliwo$¢ wspotudzialu finansowego... Pamietajmy, ze jest
to ten podmiot, przepraszam, panie wojewodo, ktory ma kase. Marszatkowie trzymaja
kase, ktorg mogg dzieli¢ w przeciwienstwie do struktur panstwa, ktore dzialajg w zupelnie
innym fragmencie. Wolne pienigdze i mozliwosci wykorzystania srodkéw r6znego rodzaju,
ktorymi dysponuja, i Srodkéw wlasnych, i sSrodkéw zewnetrznych, to jest wolna wola samo-
rzadow, radnych. Jest to mozliwo$§é podejmowania decyzji i wspierania takich projektow.
Jako dobry przyktad z poprzedniej kadencji finansowej i poprzedniego rozdzialu podam
tylko, ze marszatek w Wielkopolsce wspart koleje kwotg prawie 800 mln z1. Linia kolejowa
miedzy Poznaniem a Pilg nie powstalaby, gdyby nie decyzja marszatka o przekazaniu pie-
niedzy z pieniedzy unijnych, ktore byly w puli marszatka. A wiec tego typu dzialania miaty
juz miejsce, mamy do$wiadczenia. By¢ moze warto o tym pamietaé, nie jako o glownym
zrodle finansowania, ale jako o wsparciu projektu.
Drugie pytanie, czy wspolpraca z biznesem w tym zakresie jest mozliwa. Jest to pytanie
do Wéd Polskich. Prosze sie nie bac.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie Andrzej Rynski:
Andrzej Ryniski. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku.
Na razie nic nie realizowaliémy w takiej sytuacji, skupialiSmy sie na §rodkach z pro-
graméw, natomiast temat jest ciekawy. Przedstawiciel spélki wskazal, ze transport drogg
ladowa jest...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Sg to gigantyczne pienigdze. Pierwszy raz ustyszalem te kwote. Powiedzial pan milion
za kilometr?

Kierownik Dzialu Inwestycji Towarzyszacych i PGE PAK Energia Jadrowa SA Krzysztof Tyszko:
Okoto 1 mln dolaréw...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
1 mln dolaréow.
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Kierownik Dzialu Inwestycji Towarzyszacych i PGE PAK Energia Jadrowa SA Krzysztof Tyszko:
...za przygotowanie drogi, przebudowe, izolacje infrastruktury, kablowanie na powierzchni.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Nie chee liczy¢, ile to kilometrow i ile pieniedzy potencjalnie mamy do wydania.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
A dolar tez sie zmienia.

Czlonek Zwigzku Polskich Armatoréow Srédladowych Czestaw Blocki:
Nie wiem, czy za te pienigdze nie oplacatoby sie przebudowac¢ mostéw na Odrze, na Warcie.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Zostanmy przy sprawie.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:
Przy Wisle.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Przy Wisle.

Czlonek Zwigzku Polskich Armatoréow Srédladowych Czestaw Blocki:
Przepraszam, ze wchodze w temat, Wista nie stwarza probleméw z mostami. Przewozitem...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Zwracam uwage, ze jesteémy na formalnym spotkaniu, wiec bardzo bym prosit o zglaszanie sie.

Czlonek Zwiazku Polskich Armatoréw Srédladowych Czestaw Blocki:
Przepraszam.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
dJezeli juz jest udzielony glos, prosze o przedstawianie sie, dlatego ze potem beda klopoty
z przygotowaniem pisemne]j wersji protokolu, ktéry powstanie ze spotkania. Rozumiem,
ze panstwo zakonczyliScie. Bardzo prosze. Prosze sie przedstawic.

Czlonek Zwiazku Polskich Armatoréw Srédladowych Czestaw Blocki:

Czestaw Blocki. Armator. W tej chwili reprezentuje Zwigzek Polskich Armato-
row Srodlgdowych.

Jezeli chodzi o temat fadunkow ponadgabarytowych, w 2023 r. przewiezliSmy bardzo
duzo do Plocka. Jeden tadunek miat ponad 8 metréw wysokosci i chyba 96 metréw dtugo-
§ci, z tego, co pamietam. Barke praktycznie musieliémy zatapia¢ w moScie w Grudziadzu,
przeszliSmy na styk. Inne mosty okazaly sie wyzsze. Zresztg w Toruniu z wodowskazu
wynika, ze niby jest najnizszy, ale mozna obej$¢ poza szlakiem przestem pod podgorze,
gdzie jest duzo. Jest to znowu niezgodne z prawem, ale...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Rozumiem, ze mieliScie panstwo zgode na odstepstwo. Przejdzmy dale;j.

Czlonek Zwigzku Polskich Armatoréw Srédladowych Czestaw Blocki:
Da sie to zrobi¢. Odno$nie do zaladunkéw elementow ciezkich, na pewno odpada Gdy-
nia, dlatego ze jest cala zatoka. W nowym porcie Gdansk jest podobna sytuacja, dlatego
ze na Martwej Wisle mosty sg za niskie. Jedynie Port Pélnocny. Teraz przy przebudowie,
przy falochronach, i tak dalej, powstaje jeszcze terminal gazowy. Wobec tego bedzie tam
bardzo krotki odcinek zatoki, gdzie barka i statek narazone sg na fale. Najtatwiej bedzie
sie dosta¢. Przegalina, Smiata Wista, Martwa Wista do Przegaliny nie stwarza zadnych
przeszkod. Wyjscie na Wisle i na Wisle najnizszy most do pokonania jest w Grudziadzu.
Nastepna sprawa. Takie transporty mozliwe sg raczej w okresie zimowym, gdzie wody
Srednio sie utrzymuja. Praktycznie jak planowaliSmy transporty do Plocka, podpowia-
datem, zeby zaczac to juz w grudniu, z tym ze istnieje niebezpieczenstwo puchniecia
transportu i narazenia go na (...) lodéw. Schronieniem tutaj bytoby wejScie na zimowiska
na (...). Nastepna sprawa, nastepny problem jest wtedy, gdy robi sie zimno i powstaje
16d. Wioctawek zatrzymuje nie celowo, tylko we Wioctawku nie ma doptywu i na Mar-
twej Wisle robi sie bardzo duza nizowka. Przy wejsciu do zimowiska wejscie by¢ moze
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nie byloby problemem, ale pozniej postdj, i tak dalej, nie jest bezpieczny. W tamtym roku
jak przewoziliémy tadunek, tez byla niska woda. W (...) prze§luzowalem barki na gérna
wode, zeby bezpiecznie staly. ObawialiSmy sie, ze gdzie$ tam utknag, ze bedg przeplywy
i co§ tam wywroci.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Jak dobrze rozumiemy, w 2023 r.?

Czlonek Zwiazku Polskich Armatoréw Srédladowych Czestaw Blocki:
W 2023 .

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
W ubieglym roku pomimo dzialan regulacyjnych, i tak, i tak sie udawato.

Czlonek Zwiazku Polskich Armatoréw Srédladowych Czestaw Blocki:
Tak, ale to takie...

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Rozumiem, ze...

Czlonek Zwiazku Polskich Armatoréw Srédladowych Czestaw Blocki:

Sprzyjaly nam wody. Uprawialiémy zegluge, do ktorej w tej chwili u nas nie ma zesta-
wow w prawodawstwie. Pchano, holowano (...). Bylo to w takim zestawieniu, ze pierw-
szy holownik ciagnie, z tylu pchacz pracuje jako ster oraz pomaga pokonywaé odleglosc,
droge. Tu, gdzie sg odcinki obudowane gtéwkami, i tak dalej, szerokosc przy gtéwkach jest
w miare bezpieczna, ale tu, gdzie ostrogi sa pozrywane, po prostu piasek schodzi pod samg
ostroge ijest ciezko. Zestaw pchany nie mialby szans, ale jezeli jest holownik z przodu,
to przytrzymuje. Z tyltu jest pchacz. JesteSmy w stanie to zrobic. Jest to jedyny bezpieczny
system pracy na Wisle i jedyny mozliwy. Na plytkich przejSciach podobnie jest holownik.
Na wolnych obrotach przechodzi przez plycizne i przeciaga zestaw. Jednocze$nie strumie-
nie spod $rub podnoszg o pare centymetréw poziom wody.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Korzystajac z pana olbrzymiego do$wiadczenia, czy remont ostrég doprowadzitby
do w miare stabilnej sytuacji?

Czlonek Zwigzku Polskich Armatoréow Srédladowych Czestaw Blocki:

Na pewno poprawi nam problem bezpieczenstwa i w jakim§ stopniu wydluzy sezon
zeglugowy, ale nie do konca. Przy takich przeptywach, jakie sg w tej chwili, na pewno nie
bedzie szans na takie plywanie, jakie jest teraz. Przy przeplywach powyzej 1 tys. metréow...
W tej chwili nie zwracalem na to uwagi, ostatnio nie plywalem na WiSle tak, ze trudno
mi powiedzie¢, alemySle, ze przeplywjestlekko ponad 300 metrow. Po to, zeby bylo bezpieczne
plywanie do zanurzenia péltora metra, to musi by¢ przynajmniej 1200 do 1500 metrow
szeSciennych we Wioclawku. A jezeli chodzi o gleboko§¢ tranzytowa, ktorag podawat Mirek,
2,30 czy 2, 40 metra, to musi by¢ nawet okolo 2 tys. metréw. Rzadko trafiajg sie takie
poziomy wody na Wisle.

Dodam jeszcze jedno, ze zegluga jest oplacalna przy srednich stanach pieciu, szeSciu
metréw. Powyzej woda wychodzi juz poza linie brzegowa, rozlewa sie na miedzywatach.
Prad jest tak duzy, ze zegluga nie bedzie optacalna. Ta sama sytuacja jest z mostami.
Przeswity pod mostami sg duzo mniejsze. Na razie to tyle.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo. Podsumowujac jest to mozliwe, ale niecaly rok i nie w kazdych warun-
kach, jednak patrzac i stuchajac, o jakich pienigdzach mowa przy duzych gabarytach,
moze sie okazaé, ze przy szczegdlnych transportach bedzie miato to sens, jak rozumiem,
nie jako jedyny sposob uzytkowania nabrzeza, tylko by¢ moze przy wykorzystywa-
niu wielofunkcyjnym.

Czlonek Zwigzku Polskich Armatoréw Srédladowych Czestaw Blocki:
Przepraszam jeszcze, tak, tylko ze jezeli chodzi o nabrzeza w Bydgoszczy, Toruniu, Solcu
i wszystkich miastach w okolicy, to bardzo czesto trafiaja sie wielkogabarytowe tadunki,
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ale niestety, nie ma gdzie ich roztadowaé. Nie ma takiego nabrzeza. Solec wielokrotnie byt
brany pod uwage. Wozitem fadunki z Solca ladowane w Solbecie, ale Solbet nie bardzo godzi
sie na to, zeby z tego korzystac, dlatego ze potrzebuje nabrzeza do wydobycia kruszywa.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Tutaj na pewno trzeba polaczyc¢ wiele watkow, od E70 poprzez racjonalne gospodarowanie
woda. Jest to przeciez podstawowe zadanie dla Wod Polskich. Chodzi o zabezpieczenie
i przed susza, i przed powodzig. Elementy te w tej chwili pewnie bedg coraz wazniejsze.
Obserwujemy nie tylko to, co sie wydarzylo w Polsce, ale w tej chwili mamy obrazy
z Hiszpanii. Juz chyba nikt nie ma watpliwosci, a mieliSmy wielu sceptykow, ktorzy uwa-
zali, ze nic sie nie dzieje, ze jest tak...

Czlonek Zwigzku Polskich Armatoréow Srédladowych Czestaw Blocki:

Moze jeszcze dodam.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Bardzo prosze.

Czlonek Zwigzku Polskich Armatoréw Srédlqdowych Czestaw Blocki:

Porty to bylo schronienie dla statkow. Kiedy$ tak uwazano i pilnowano tego. Przy naj-
nizszym poziomie wody w porcie powinien by¢ taki stan, taka glteboko§é¢ tranzytowa,
przy ktorej statek nie osigdzie na dnie. W tej chwili woda w Wisle siega to 1,80 metra.
Przy tym stanie wody statek nie bedzie stal bezpiecznie w zadnym porcie. W portach byt
jeden metr wody. Tutaj tez trzeba by byto pomyslec, zeby przynajmniej zabezpieczy¢ —jako
port moge podac ujScie Brdy - zeby bylo miejsce schronienia, jezeli bedziemy to robic zima,
zeby mozna bylo sie tam schowac i bezpiecznie przetrzymac przejscie lodu albo jezeli nie
wyjdzie co§ z rozladunkiem i trzeba gdzies (...). W Solcu jest o tyle niedobrze, ze tutaj
jest rafa. Jest to miejsce powstawania zatorow. Jest to idealne miejsca, podioze nawet pod
zapore, pod stopien wodny. Tam, gdzie rzeka ma piaszczyste dno, zawsze znajdzie sobie
glebokos¢. Tam, gdzie jest rafa, sg potrzebne glowki, dlatego ze rozrywa, niszczy, i tak
dalej. Wystepuje zjawisko niszczenia glowek w okresie zamarzania Wisly. Jak poziom wody
przy minusowe]j temperaturze podnosi sie przy zaporze, to wszystkie kamienie z ostrogi
zamarzajg, podnoszg sie, jednoczesnie jg rujnujac. Niemcy w dawnych czasach pilnowali
ujScia rzeki, dlatego ze przy niskich stanach poziomy wyréwnuja sie. Puszczali tam lodota-
macze, zeby nie dopuscily do powstania zatoru. Pare lat temu byta taka sytuacja. Dyrektor
Andrzej Winiarski z Wod Polskich puscit lodolamacze na ujcie, zeby przemieszaly. A tak
to bardzo czesto, jak Wista stanie, to i ostrogi sg niszczone, i po kolei wystepuje cala degra-
dacja drogi wodne;.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Rozumiem, ze Wody stuchajg dos§wiadczonych osob. Jest zgloszenie.

Chief executive oficer Kaper Consulting, doradca techniczny i koncepcyjny Urzedu
Miasta w Solcu Kujawskim Lech Kuchnowski:
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Lech Kuchnowski. Holding ASE, Kaper Consulting.

Chyba ostatni, ktory popsut Wisle, zostal (...) za zgodg 6wczesnych wladz, prog stabili-
zujacy na Wisle w Kozienicach, ktory powstat celem zabezpieczenia dziatalnosSci elektrowni
w Kozienicach. Szanowni panstwo, trzeba odpowiedziec sobie na jedno pytanie, a zarazem
postawic teze. We wszystkich dzialaniach hydrotechnicznych, a jako byly prezes (...) mam
doswiadczenie, jak to jest realizowane, najgorszym etapem do przejscia jest etap pierw-
szy, a wlasciwie pierwszy i drugi. Dlaczego tak sie dzieje? Dlatego ze od wielu lat mamy
taka sytuacja, ze Natura 2000, wszystkie dyrektywy, ptasia, siedliskowa, i tak dalej, mocno
wydluzaja realizacje pierwszych etapow przygotowawczych prac hydrotechnicznych.
Praktycznie jezeli chcielibySmy utrzymywac sie w kanonach krétkoterminowych, przez
co rozumiem dwu-, trzy-, czteroletnie perspektywy finansowe, zwykle nie dajemy rady,
dlatego ze dochodzi do tego jeszcze bardzo prozaiczny proces, prawidlowy, ale troche wyko-
rzystywany w (...) sposob proces samych konsultacji spotecznych i wszelkich mozliwoéci
wplywania na decyzje administracyjne kolejnych szczebli. Czym to skutkuje? Skutkuje
to tym, ze nawet dobrze przygotowana dokumentacja Srodowiskowa zostaje oprotesto-
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wana, wszystko przecigga sie. Nastepnym etapem jest wykonanie, przygotowanie doku-
mentacji przetargowej do przetargdéw publicznych na dzialania w obszarze zamknietych
rejonéw Natura 2000, i tak dalej. Znowu jest proces przetargowy. Efekt jest taki, ze nawet
przewidziane duze $rodki finansowe grozg przepadnieciem z racji poézniejszego braku
mozliwoSci ich rozliczenia w perspektywach finansowych. Mowimy o projektach unijnych.
Na koncu wykonawcom realnie zostanie bardzo niewiele miesiecy, zeby to zbudowac.

Druga rzecz. Szanowni panstwo, (...) méwimy o jednej rzeczy. Nie bedzie zeglugi
na Odrze i na Wisle, jak nie zbudujemy na gérze Polski, czyli prawie na dole, systemu
zbiornikéw alimentacyjnych, umozliwiajgcych uregulowany, planowany, zgodny z pla-
nami zagospodarowania zbiornikéw spust wody celem wydluzenia nie fali powodziowe;j,
ktéra idzie i ginie, tylko realnej mozliwo$ci przediuzania czasu plyniecia i uzyskiwania
Sredniej wody zeglownej. Nie ma takiego pojecia, ale chodzi o to, zeby unikng¢ wysokiej
wody zeglownej, czyli splaszczy¢ wode, ale tez wyciagnaé jg w czasie. Byly juz projekty
retencji korytowej zrealizowane przez Wody Polskie, ale one wszystkie sg w skali mikro.
Tak naprawde brakuje nam spojrzenia globalnego, i to mysle, ze przez parlament. Tutaj
gdzie indziej nie ma adresata tego, zeby wykorzysta¢ wszystkie mozliwe obiekty, tereny,
tworzenie polderéw. Nazywam je na rzecz wlasnej technologii pétsuchymi, dlatego ze w tej
chwili jest tendencja do tworzenia polderéow przeciwpowodziowych suchych po to, zeby
tylko tapa¢ wode na chwilke obnizajac wody powodziowe, z tym, ze trwalos¢ gromadze-
nia wody, zresztg zgodnie z zapisami odpowiednich instrukeji, wynosi trzy do pieciu dni.
Tak naprawde Raciborz ma trzy dni. O ile chroni to powodziowo, to i tak, i tak powo-
duje, ze jezeli chodzi o Racibérz, Odra stanowi rynne dla sptyniecia wody powodziowe;j.
Dtugofalowo wlasciwie nie mamy tej wody do dyspozycji. Na Wisle mamy podobnie, ale
tu jest jeszcze inna historia. Wista tak naprawde, w mojej ocenie, w czasie naszego zycia
moze kiedy$§ bedzie zeglowna do Warszawy, i to bedzie wszystko co dzisiaj maksymalnie
mozemy sobie planowac.

Natomiast wracajgc do elementéw wielkogabarytowych, swego czasu mialem pro-
pozycje, zapytanie z MON, czy mozna przewiez¢ okret podwodny w Gdyni na arsenat
do Warszawy. Wspoélnie z panem kapitanem Blonskim i z kilkoma biurami projektowymi
odpowiedzieliémy, ze mozna. Trzeba go troche (...), polozy¢, jednakowoz da sie, ale tutaj
chodzi o jedng rzecz. Szanowni panstwo, moze nie mozna Iaczyc¢ transportéw ponadga-
barytowych z jednym konkretnym (...), dlatego ze to bedzie utopia. Mamy §wiadomosc,
ze jezeli érodek i poludnie kraju majg sie rozwija¢ w kontekscie gospodarczym wielkoska-
lowym, nie méwie o warsztatach... W tej chwili dzieje sie na §wiecie tak, ze ze wzgle-
dow bezpieczenstwa odbioréw i wszystkich innych takie obiekty jak na przyktad SMR-y
czy tez elementy reaktorow, czy tez elementy infrastruktury petrochemicznej, chemicz-
nej, rafineryjnej, znowu (...) jedna ze spotek z naszej grupy zajmuje sie tym, wiec méwie
to z wlasnego doswiadczenia, to sg elementy nierozbieralne. Tego nie da sie zbudowac
z klockéw lego, dlatego ze stanowiska odbiorowe najwyzszych instancji czy to Swiatowe;j
agencja atomistyki czy innych, zeby nie przeciggac, sa u producenta, odbiory odbywaja sie
u producenta. Taki element musi byé przewieziony w catosci. To nie jest sto elementow
dla Konina. To jest duzo, duzo wiecej. Byt przywolany przyklad tarczy. Owszem, takie
rzeczy bedg sie dzialy, dlatego ze nie ma koordynacji projektowania drog z ewentualnym
wykorzystaniem drég wodnych. Dlaczego? Dlatego ze drogi wodne na dzisiaj z perspek-
tywy kolejarzy i drogowcow sg wrogiem, przeciwnikiem. Jest to bardzo krétkowzroczne.
Dlaczego? Dlatego ze, jak powiedzieli panowie, ciezar 800 ton rozlozony na ilos¢ osi
w samochodzie powoduje niesamowite destrukcje. Zadna z polskich drég praktycznie nie
jest przygotowana liniowo na takie obcigzenie. Zadna. Juz nie méwie o kwestiach rond
i innych rzeczach. Jest to inna rzecz.

Szanowni panstwo, padia kwestia Hiszpanii. Chcialbym powiedzie¢ tylko jedno,
zeby to dzisiaj wybrzmiato. W Hiszpanii w latach 2021-2022, jest to wiadomo$¢ spraw-
dzona, usunieto 256 réznych zapor, §luz, jazow po to, zeby urealni¢ i wykonac dyrektywe,
agende Srodowiskowg 2030 w sprawie rewitalizacji rzek. Z tego, sprawdzalem to wczo-
raj, koledzy z RZGW we Wroctawiu i w Opolu, 108 zostalo usunietych w rejonie Walencji.
To nie byly duze zbiorniki, ale suma wszystkich mozliwosci zatrzymania i opdznie-
nia moglaby da¢ duzo mniejsze konsekwencje. Szanowni panstwo, w Plocku w latach
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2020-2021 mialy powsta¢ cztery zbiorniki przeciwpowodziowe, w sumie dziewiec,
ale na cztery byly juz pieniadze z Banku Swiatowego.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

Cztery zostaly wykonane, a jeszcze piec zostato.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Pieé nie zostato.

Chief executive oficer Kaper Consulting, doradca techniczny i koncepcyjny Urzedu
Miasta w Solcu Kujawskim Lech Kuchnowski:

Dokladnie. Pozwo6lmy sobie pobudzi¢ wyobraznie, jakie miatoby to konsekwencje gospo-
darcze, finansowe, gdyby te zbiorniki jednak zatrzymaty iles wody. Moze nie byloby kata-
strofy, moze nie puScitaby tama, dlatego ze bylyby wyzej. Wracajac do meritum, szanowni
panstwo, jezeli nie stworzymy na Odrze i na Wisle takich punktow jak Solec Kujawski,
punktéw bazowych, ktore beda wielofunkcyjne... Mysle, ze w duzej mierze potrzeba decy-
zji rzadu i parlamentu, zeby takie punkty wybrac i przygotowac, zrobic je punktami strate-
gicznymi z wielu powodow. Za chwile dojdziemy do etapu transportu amoniaku i wodoropo-
chodnych w zwigzku z dekarbonizacjg i p6jSciem w nowe paliwa. Jezeli to wszystko ma tak
wygladac, to my musimy mie¢ wole polityczna. Po to, zeby to mie¢, to musimy mieé schro-
nienia dla barek, ktore bedg obcigzone niebezpieczenstwem samego fadunku. To wszystko
nie sg zabawy. Jezeli chcemy punktowo robi¢ pewne rzeczy, to ok, zrobimy punktowe rze-
czy, natomiast bez globalnego planu, bez propozycji pelnej koncepcji... Z panem Mirkiem,
z poprzedniczka pana burmistrza rozmawialiSmy o Solcu jako o nabrzezu rzedu 200-300 ton.
Wykonaliémy caly plan po omowieniu koncepcji. On jest, on istnieje w naszych archiwach
ASE (...). Natomiast w tej chwili okazuje sie, ze jest zupelnie nowe wyzwanie, nie 200-300,
tylko 800, a moze 1 tys. ton. Teraz trzeba to tak przeprojektowac. Nie wierze, zeby tylko
taki inwestor jak miasto Solec albo pojedynczy inwestor prywatny zechcial wybudowac
infrastrukture i nabrzeza plus wszystkie pochodne kosztowe takiej inwestycji. Tutaj trzeba
by sie zastanowié, jak to zrobi¢. Mam pewne pomysly, ale to moze jeszcze nie na to forum.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
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Dziekuje bardzo. Zaraz oddam glos jeszcze panu Blockiemu, ale weze$niej kilka wyjasnien
dla osob, ktore niekoniecznie muszg wiedziec, jak wygladaly przygotowania. Mieszkancy,
czgsto ci, ktorym dzisiaj powodzie zabraty domy, wtedy blokowali, protestowali przeciwko
inwestycjom. Méwie teraz o rejonie Dolnego Slaska szeroko rozumianego, dlatego ze jest
tam i Nysa, nie tylko Kotlina Ktodzka. Mysle, ze dzisiaj jest zupelnie inne podejscie wiek-
szoSci tych, ktorzy mowili ,,nie”. Mam nadzieje, ze sie to uda. Wody Polskie chyba beda
prowadzi¢ inwestycje akurat w tamtym rejonie, ale nie tylko tam. Tak jak pan powiedzial,
w tej chwili powinien by¢ przeglad. MieliSmy powodzie w Wielkopolsce. Catkiem niedawno
zostalo wywolane spotkanie w zwigzku z Wartg i inwestycjami koniecznymi w tamtej
przestrzeni. Mieli§my powodzie wzdluz calej Wisly. Jak w tym roku nie bylo, to nie ozna-
cza, ze to sie nie powtdrzy w innym momencie.

A jezeli chodzi o polityke europejska, to by¢ moze zmiany, ktére w Polsce, Czechach,
Niemczech, Austrii... Mielismy spotkanie z grupa przedstawicieli austriackich. Przeciez
oni tak samo ucierpieli w tym samym czasie co my. Zmiany hiszpanskie sg najbardziej
typowe, o czym pan powiedzial. Wielu specjalistow juz mowi o tym, ze stworzono pra-
wie ze betonowe rynny, ktorymi nie tylko sptyneta woda, ale przeszio tsunami, ktore nie
powstalo na morzu, tylko na ladzie. A wiec by¢ moze jest to przyczynek do zmiany postaw
i dyskusji na temat tego, jak prowadzi¢ tego typu inwestycje, jak nasze na Wisle i na Odrze.
Wiele érodowisk do tej pory probowato udowadniaé, ze trzeba to wszystko polikwidowac.
Dodam, ze budowle hydrotechniczne, moze zwigzane nie wprost z samg zeglugg, ale one
moga sie wigzac, tak jak pan powiedzial, z zatrzymywaniem wody i utrzymywaniem pew-
nego stabilnego poziomu, nie tylko beda, ale tez bedg szybko i sprawnie realizowane.
Wiem, ze obecno$¢ pelnomocnika rzadu w tym zakresie jest wielka, a determinacja, zeby
przeprowadzi¢ owe inwestycje tez bedzie wielka. A wiec nie przewiduje, ze bedg tam
jakie§ zahamowania, co moze w pewien sposob oczywisScie, tak jak pan powiedzial, wpty-
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na¢ na poziom statych wysokosci, jezeli chodzi o wode w zbiornikach dzisiaj polozonych
zupelnie daleko. Glos pana i pana.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Andrzej Rynski:

Chcialbym tylko uzupelni¢. Méwilem to poprzednio na posiedzeniu Komisji, ale powtorze.
Z punktu widzenia ochrony przeciwpowodziowej budowa ostrog takze jest dla nas istotna.
Oczywiscie koncentrujemy sie na aspekcie zeglugowym, ale z punktu widzenia prowa-
dzenia akcji lodotamania chcemy odbudowywacé i odbudowujemy ostrogi. W ramach pro-
gramu zulawskiego, o czym wspominalem na posiedzeniu Komisji, odbudowalisémy kil-
kadziesigt ostrog. Odcinek zulawski jest szczegodlnie niebezpieczny, jezeli chodzi o skutki
na przyklad zatoréw lodowych. Patrzymy na to wielotorowo, wielowatkowo. Aspekt zeglu-
gowy jest dla nas motywacja, zeby to realizowac, ale nie mniejszy, a moze wazniejszy jest
aspekt przeciwpowodziowy.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

Dziekuje. Pan kapitan.

Czlonek Zwigzku Polskich Armatoréw Srédladowych Czestaw Blocki:

Odnosnie do zbiornikow retencyjnych, powstalo ich duzo w gornych biegach rzek albo
powstaly jako retencyjne, a przeksztalcono je w rekreacyjne. W tych zbiornikach nie
ma wody dla zeglugi i nigdy nie bedzie. Spuszczaja, zrzucaja z nich wode jedynie wtedy,
kiedy prognozowane sg duze opady.

Odnoé$nie do nabrzezy, méwil pan o Bydgoszczy, Toruniu, i tak dalej. Dla gabarytow
moze tak, ale ciezkich gabarytéw zadne nabrzeze nie wytrzyma. Trzeba robi¢, budowaé
nowe. Nabrzeza, ktore sa, nie zdaja egzaminu. Druga sprawa. Trzeba wzig¢ pod uwage
jeszcze jedng rzecz. Nabrzeze tkwi korzeniowo..., przy czterech metrach jest zalewane
poziomem wody. Praktycznie przy trzech metrach mozna prowadzi¢ bezpiecznag zegluge.
Co z tego, ze jest nabrzeze, jak przy wodzie, ktora jest zeglowna dla danej barki, nie bedzie
mozna roztadowaé?

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):

M.H.

Dziekuje bardzo. Zblizajac dyskusje do konca, rozumiem, ze zyskaliScie panstwo, mowie
tutaj o samorzadzie gminnym, zamoznych przyjaciol, ktorzy faktycznie moga wplynac
na losy tego projektu. Ministerstwo jest na tym etapie, o ktérym pan moéwi, czyli przy-
gotowania wieloletniego programu, nie takiego, ktory jest od stycznia do grudnia, ktory
jest zmorg wszystkich inwestycji. WiaSciwie sukces duzych projektow zalezy od tego, zeby
nazwac je osobno i da¢ im wieloletnie finansowanie. Na pewno mozecie panstwo liczy¢
z naszej strony na dzialania zwigzane z pokazywaniem mozliwoSci, r6znych stron.

Nie zgodze sie jedynie z panem, ze jest to za duzy fragment rzeczywistosci dla jed-
nego samorzadu. By¢ moze jest to szansa, ktérg ma tylko ten samorzad. Czasami nalezy
zaryzykowac. OczywiScie padly tu NIK, RIO, rézne podmioty, ktére kontroluja, ale z dru-
giej strony czasami bez podjecia ryzykownych dziatan... Mowie to jako byly samorzado-
wiec, byly prezydent miasta, ktory zostal w pierwszym roku oskarzony o to, ze pieniadze
absolutnie wyrzucamy w bloto. W tym blocie dzisiaj kwitnie gigantyczny biznes na kilku-
dziesieciu hektarach. Zaryzykowalisémy i uruchomiliémy przestrzen gospodarcza, ktora
zostata natychmiast zaanektowana przez przedsiebiorcéw, potem druga, teraz nowa pani
prezydent pracuje nad trzecig i tez bedzie malo. OczywiScie jest to kwestia nie tylko wizji,
ale tez dobrego oszacowania, z kim to robi¢. Rzeczywiscie majac jednego partnera jest
juz latwiej, ale by¢ moze trzeba poszukaé jeszcze dwoch, trzech, kilku, ktorzy na stale
chcieliby sie z wami zwigzaé, wykorzystujac réznego rodzaju transporty, réznego rodzaju
kresy..., probowac w jak najbardziej skuteczny sposob wykorzystac to, co posiadamy.

Nie wszystko od nas zalezy, troche zalezy od spraw zwigzanych z pogoda, ale jest to ele-
ment, ktory wszyscy na calym §wiecie musza bra¢ pod uwage. Jest on niepewny. Jak widac,
wydawaloby sie, ze nawet dobrze zorganizowane panstwa jak Hiszpania akurat w tym
wypadku zupelnie sobie nie poradzily. Akurat mamy duza satysfakcje, gdyz jestesmy
w kontakcie z r6znymi osobami stamtad, ktore méwia, ze Polska w ostatnich miesigcach
potrafita zapanowac nad tym strasznym zjawiskiem, nie mowie, ze nad powodzig, dlatego
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ze nad powodzig by¢ moze nigdzie sie nie da, ale nad tym, zeby ludzi ostrzec, ewakuowac,
a potem skutecznie i szybko im pomagaé¢. W Hiszpanii pokazujg Polske jako wzor do nasla-
dowania zupelnie nieodlegly, dlatego ze przeciez raptem jest to kilka tygodni.

Panstwo postowie? Dodam, a mySle, ze pan posel nie zaprzeczy, ze oprocz oczywiscie
czesci zwiazanej z zegluga, dlatego ze jesteSmy Komisjg zeglugi srodladowej, ale w pierw-
szym czlonie mamy gospodarke morska, bardzo intensywnie pracujemy nad tym, zeby
oproécz wody faktycznie mozna byto skutecznie dojechaé do portéw i koleja, i drogg. Tutaj
raczej sg tylko dobre wiadomosci. Nie slyszymy jakich$ sprzeciwéw, duzych klopotow.
Droga Czerwona, dojazd do portu w Gdyni nabral rozpedu, i do dosy¢ mocno. Oczywiscie
nie ma to zwigzku z naszym tematem, dlatego ze to ani nie wyklucza, ani nie zastepuje.
Sa to rzeczy, ktore wszystkie musza dziala¢ komplementarnie, zeby mozna bylo méwic
o skutecznym funkcjonowaniu panstwa, rozwoju gospodarki, wykorzystaniu poten-
cjalu portow.

Zastepca dyrektora departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

Jako przedstawicielowi Ministerstwa Infrastruktury wypada mi powiedzie¢, ze wszystkie
galezie sa komplementarne, trudno moéwic tutaj o jakiejs mocnej konkurencji. Wszystkie
siebie potrzebuja, a zegluga Srodladowa bez kolei nie istnieje. Czasami dyskusje, co jest
wazniejsze... Caly czas sg potrzebne érodki. Mamy pomysty co do realizacji. Chyba nam
wszystkim potrzeba odwagi.

Przewodniczacy posel Piotr Glowski (KO):
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Jednak odwage chyba wszyscy majg, najbardziej potrzeba pieniedzy. I tym optymistycz-
nym akcentem, ze od pieniedzy zaczeliémy i na nich konczymy, chcialbym zamknaé dys-
kusje oraz posiedzenie.

Rozumiem, ze pan burmistrz zaprasza nas i tych, ktérzy bedg chcieli, na wizje lokalng.
Mamy przewodnika. Z tego, co styszatem, trzeba wsigé¢ w samochody. Podjedziemy.
Dziekuje bardzo.
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