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Komisji Infrastruktury (nr 98)

5 marca 2025 .

Komisja Infrastruktury obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujacy porzadek
dzienny:

— informacja na temat infrastruktury rowerowej w Polsce, planach jej rozwoju
i integracji z transportem publicznym;

— dyskusja o potrzebie wprowadzenia Polskiej Strategii Rowerowej.

W posiedzeniu udzial wzieli: Stanistaw Bukowiec sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Magdalena Puzio naczelnik wydzialu w Departamencie Programoéow
Ponadregionalnych i Dorota Szymczuk naczelnik wydzialu w Departamencie Programéw Infrastruk-
turalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Kacper Wroblewski starszy specjalista
w Wydziale ds. Transportu Zeroemisyjnego w Narodowym Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, Elzbieta Kozubek dyrektor Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie,
Ewa Hanna Wojciechowska naczelnik Wydziatu Drég Zarzadu Drég Wojewodzkich w Olsztynie,
Wanda Nowotarska pelnomocnik marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego ds. komunikacji
rowerowej, kierownik Biura ds. Komunikacji Rowerowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Zachod-
niopomorskiego, Joanna Matuszczyk kierownik Zespotu ds. mobilno§ci rowerowej w Departamencie
Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Matopolskiego, Piotr Jakubowski burmistrz Miko-
lajek, przewodniczacy Zarzadu Stowarzyszenia Wielkie Jeziora Mazurskie 2020 wraz ze wspo6lpracowni-
kami, Zbigniew Wlodkowski burmistrz Orzysza, Jakub Doraczynski burmistrz Mragowa, Marek
Jasudowicz wojt gminy Gizycko, Tomasz Y.ozinski zastepca kierownika Referatu Rozwoju i Funduszy
Zewnetrznych w Urzedzie Gminy Michalowice, Karolina Kopyra koordynator Komisji ds. Infrastruk-
tury, Urbanistyki i Transportu Unii Metropolii Polskich, Krzysztof Osinski specjalista ds. legislacji
Zwigzku Wojewodztw Rzeczypospolitej Polskiej, Tomasz Matuszewski pelnomocnik przewodniczgcego
Mazowieckiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ds. Polityki Rowerowej, Mateusz Pytko prezes
Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego wraz ze wspolpracownikami, Rafal Glazik prezes
Zarzadu Polskiej Unii Mobilnosci Aktywnej, Agata Wisniewska-Mazur zastepca dyrektora ds. rozwoju
w Polskim Stowarzyszeniu Nowej MobilnoS§ci oraz dr Adam Jarosz adiunkt w Katedrze Administracji
Publicznej Szkoly Gtéwnej Handlowej w Warszawie.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz
i Patrycja Wierzbicka - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam niezwykle serdecznie panie postankii panéw postow. Witam wszystkich zaproszo-
nych gosci, w szczegélnoSci pana ministra Stanistawa Bukowca, sekretarza stanu w Minister-
stwie Infrastruktury wraz z bardzo szerokim gronem wspolpracownikéow. Witam w naszym
gronie pana Piotra Kalisza, pelnomocnika ministra infrastruktury do spraw rozwoju ruchu
rowerowego. Witam przedstawicieli Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, w szcze-
gblnosci panig Magdalene Puzio, naczelnika wydzialu w Departamencie Programéw Ponadre-
gionalnych, i panig Dorote Szymczuk, naczelnika wydziatu w Departamencie Programéw
Infrastrukturalnych. Witam przedstawicieli Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, w szczegolnosci pana Kacpra Wroblewskiego reprezentujacego tg insty-
tucje. Witam bardzo szerokie grono naszych partneréw spotecznych, samorzgdowych,
ktorzy zaszczycili nas swoja obecnoscig na dzisiejszym posiedzeniu Komisji. W szczegél-
nosci witam panig Karoline Kopyre, koordynatora komisji w Unii Metropolii Polskich, pana
Krzysztofa Osinskiego reprezentujgcego Zwiazek Wojewodztw Rzeczypospolitej Polskiej,
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panig Elzbiete Kozubek, ktéra reprezentuje Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego
w Warszawie. Bardzo serdecznie witam pana Tomasza Matuszewskiego, pelnomocnika
przewodniczgcego Mazowieckiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego do spraw poli-
tyki rowerowej. Witam panig Agate Wisniewska-Mazur, zastepczynie dyrektora do spraw
rozwoju w Polskim Stowarzyszeniu Nowej Mobilnosci. Witam panig Wande Nowotarska,
ktora reprezentuje wojewddztwo zachodniopomorskie, a takze jest sekretarzem zespotu
do spraw mobilnosci rowerowej przy Zwiazku Wojewodztw Rzeczypospolitej Polski. Witam
pania Joanne Matuszczyk, ktéra reprezentuje wojewddztwo malopolskie, ale takze jest prze-
wodniczgca zespotu do spraw mobilno$ci rowerowej przy Zwiazku Wojewodztw. Witam pana
Piotra Jakubowskiego, burmistrza Mikolajek, przewodniczacego Zarzadu Stowarzyszenia
Wielkie Jeziora Mazurskie 2020. Witam pana Marka Jasudowicza, wdjta gminy Gizycko,
ktory jest sekretarzem zarzadu Stowarzyszenia Wielkie Jeziora Mazurskie 2020. Witam pana
Jakuba Doraczynskiego, burmistrza Mragowa, cztonka Zarzadu Stowarzyszenia Wielkie
Jeziora Mazurskie 2020. Witam panig Agnieszke Kombel-Gawlik, dyrektorke Biura Zarzadu
Stowarzyszenia Wielkie Jeziora Mazurskie 2020. Witam takze panig Ewe Wojciechowska,
naczelnika Wydzialu Drog Zarzadu Drég Wojewoddzkich w Olsztynie, a takze pana Adama
Jarosza, ktory reprezentuje Kolegium Ekonomiczno-Spoleczne i Katedre Administracji
Publicznej w Szkole Gtéwnej Handlowej w Warszawie. Witam pana Rafata Glazika, prezesa
zarzadu Polskiej Unii Mobilnoéci Aktywnej. Witam pana Tomasza Y.ozinskiego, ktory prezen-
tuje Urzad Gminy Michalowice. Witam wreszcie pana Mateusza Pytko, prezesa Zarzadu
Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego, ktory jest tutaj wraz z panem Waldemarem Chrapko,
wiceprezesem stowarzyszenia. Witam panig Elzbiete Kozubek, dyrektora Mazowieckiego
Biura Planowania Regionalnego w Warszawie, ktora takze reprezentuje Zwigzek Wojewodztw
Rzeczypospolitej Polskiej. I mam po raz drugi tutaj na liscie pana Tomasza Matuszewskiego,
ktorego ponownie witam na dzisiejszym posiedzeniu Komisji niezwykle serdecznie.

Szanowni panstwo, na podstawie listy obecnoSci stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
po pierwsze informacja ministra infrastruktury na temat infrastruktury rowerowej w Polsce,
planach jej rozwoju i integracji z transportem publicznym, i w drugim punkcie dyskusja
o0 potrzebie wprowadzenia Polskiej Strategii Rowerowe;.

Czy sg uwagi do zaproponowanego porzadku? Nie widze. Stwierdzam, ze Komisja przyjeta
porzadek obrad i przystepujemy do realizacji.

Proponuje, aby pan minister przedstawit fgcznie obie informacje, a nastepnie przepro-
wadzimy wspélng dyskusje na te dwa tematy. One sg powigzane, wzajemnie sie przenikaja,
wiec mam poczucie, ze to bedzie najlepszy sposob wartoSciowej rozmowy na tematy zwigzane
wla$nie z nasza strategia i infrastrukturg rowerowa. Bardzo prosze pana ministra Stanistawa
Bukowca o zabranie glosu i przedstawienie informacji. OczywiScie, panie ministrze, jezeli
bedzie potrzeba — na pewno bedzie — przekazania gtosu pelnomocnikowi czy pani dyrektor,
to oczywiscie prosze sygnalizowac. Bardzo prosze, oddaje panu glos.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Stanistaw Bukowiec:
Dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zanim przedstawie informacje,
to rowniez chciatbym przedstawi¢ moich wspotpracownikow. Jest z nami po raz pierwszy
chyba na posiedzeniu Komisji Infrastruktury pani dyrektor Departamentu Drég Publicz-
nych Katarzyna KoSciesza. Jest z nami wicedyrektor Departamentu Transportu, pani Anna
Kowalczyk. I jest pelnomocnik ministra infrastruktury do spraw rozwoju ruchu rowerowego,
pan Piotr Kalisz, oraz przedstawiciele departamentéw Ministerstwa Infrastruktury.
Szanowni panstwo, zar6wno poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak i przeciwdzia-
tanie wykluczeniu komunikacyjnemu stanowig priorytet resortu infrastruktury. Podejmujemy
szereg dzialan majacych na celu zdecydowang poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
w szczegolnoéci niechronionych uczestnikow ruchu, w tym rowerzystow. W przypadku drog
publicznych przy realizacji inwestycji drogowej polegajacej na budowie nowej drogi lub rozbu-
dowie istniejacej co do zasady analizowany i realizowany jest aspekt bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktorego elementem sg drogi dla roweréw. Zarzadcy prowadza analizy w zakresie
potrzeb dotyczacych poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu, miedzy
innymi potrzeby budowy badz uciaglenia drog dla roweréw. Zadania z zakresu bezpieczenstwa
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ruchu drogowego realizowane sg zatem w ramach kompleksowych inwestycji dotyczacych
budowy nowych czy rozbudowy istniejgcych odcinkéw drog w ramach punktowych zadan
nakierowanych stricte na zwiekszenie bezpieczenstwa w konkretnej lokalizacji, na przyktad
droga dla pieszych i roweréow. W przypadku drog krajowych zadania inwestycyjne finan-
sowane sg z Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do roku 2030, Rzadowego
Programu Budowy Drég Krajowych oraz Programu budowy 100 obwodnic. W odniesieniu
do drég samorzgdowych minister infrastruktury udziela wsparcia finansowego w zakresie
dofinansowania tego typu inwestycji. Realizowane inwestycje drogowe na istniejgcej sieci drog
krajowych uwzgledniajg kwestie bezpieczenstwa wszystkich uczestnik6w ruchu drogowego.
Budowa drog dla pieszych i roweréw realizowana jest zarowno w ramach kompleksowych
zadan inwestycyjnych, takich jak przebudowy, rozbudowy, jak i w ramach zadan punktowych
polegajacych na miejscowej poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zadania polegajace
na poprawie BRD co do zasady realizowane sg tam, gdzie budowa nowej lub rozbudowa
istniejgcej drogi nie jest planowana.

Od 2018 roku na istniejace;j sieci drog krajowych powstato blisko 328 km drég dedykowanych
rowerzystom, drogi dla rower6w — okoto 56 km, drogi dla pieszych i roweréw — okoto 272 km.
W latach 2021-2024 inwestycje tego typu realizowane byly w ramach Programu Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej wlanie w tym okresie, ktorego celem byla poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego, a zwlaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, w tym rowe-
rzystow. Od 2025 roku realizacja drog dla rowerow lub pieszych i roweréw na istniejacej sieci
drég jest kontynuowana w ramach Programu Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do roku
2030. Obecnie na roznym etapie — to jest w przygotowaniu, w przetargu badz w realizacji —
sg kolejne zadania skierowane przez ministra infrastruktury do realizacji uwzgledniajace
w swym zakresie infrastrukture rowerowg. W ramach tych zadan planuje sie wykonanie
blisko 800 km drég dedykowanych rowerzystom, to jest drég dla roweréw — okoto 170 km,
drég dla pieszych i roweréw — okolo 620 km.

Zaznaczy¢ nalezy, ze dla rozwoju sieci drog dla roweréw niezwykle istotna jest wspotpraca
rzadu i samorzadow, przede wszystkim na plaszczyznie dotyczacej wspblnego finansowania
inwestycji.

Kolejnym niezwykle istotnym aspektem poprawy bezpieczenstwa ruchu niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego, w tym rowerzystow, jaka jest zrealizowana w resorcie, sg inwe-
stycje, to autostrady, drogi ekspresowe czy tez obwodnice. Dzialania te sg mozliwe do realizacji
dzieki opracowanym w resorcie programom, tj.: Programowi Budowy Drog Krajowych do roku
2030 oraz Programowi budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Pomimo, ze drogi szybkiego
ruchu nie sg przeznaczone do ruchu rowerowego, wyposazone sg w elementy towarzyszace
dostepne do wykorzystania przez rowerzystow, na przykltad drogi serwisowe. Nalezy mieé¢
na uwadze réwniez fakt, iz drogi krajowe uwolnione od ruchu tranzytowego na skutek budowy
nowych drég szybkiego ruchu czy obwodnic stajg sie drogami nizszej kategorii, ze znacznie
mniejszym ruchem pojazdow. Tym samym znacznie poprawiajg warunki uzytkowania tych
droég przez rowerzystow. Na koniec 2024 roku zostalo wybudowanych 5300 km droég szyb-
kiego ruchu, ktore uwzgledniajg réwniez towarzyszace im drogi mozliwe do wykorzystania
przez rowerzystow. Zaznaczyc nalezy, ze nowoczesne drogi dla pieszych i roweréw powstajg
rownocze$nie wzdiuz nowo budowanych obwodnic miejscowosci. Od poczatku 2024 roku
w ramach wspomnianych wcze$niej programoéw powstaly kolejne odcinki tras rowerowych,
na przyklad przy autostradzie A2 miedzy Kaluszynem a Siedlcami, drodze ekspresowej
S1 Podwarpie — Dgbrowa Goérnicza, S3 Bolkow — Kamienna Goéra-Péinoc, droga krajowa
nr 31 obwodnica Gryfina, droga krajowa nr 72, obwodnica Grzymiszewa, czy droga krajowa
nr 22 obwodnica Strzelec Krajenskich.

Niezaleznie od dzialan w obszarze drog krajowych mozliwe jest rowniez uzyskanie dofinan-
sowania realizacji zadan w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym dla transportu
rowerowego na drogach samorzgdowych. W gestii ministra infrastruktury, na wsparcie zadan
wlasnych jednostek samorzadu terytorialnego znajduje sie Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,
ktory powolany zostal ustawg z 23 pazdziernika 2018 r. o0 Rzgdowym Funduszu Rozwoju
Droég. Jednostki samorzadu terytorialnego mogg otrzymac srodki miedzy innymi na dofinan-
sowanie budowy, przebudowy i remontu drég gminnych, powiatowych — w tym przypadku
sa to zadania gminne i powiatowe — oraz wojewodzkich — zadania wojewodzkie. W 2023 roku
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w ramach naboréw przeprowadzonych przez wszystkich wojewodéw na dofinansowanie zadan
powiatowych i gminnych majgcych na celu wylacznie poprawe bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu, polegajacych w szczegdlnosci na budowie, przebudowie czy remoncie drog
dla pieszych, drog dla pieszych i roweréw, drog dla rowerow, przejsc dla pieszych, przejazdow
dla rowerow, peronéw przystankowych wraz z dojSciami do tych peronéw na drogach gmin-
nych i powiatowych przyznane zostaly srodki Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég w wyso-
kosci prawie 850 mln zt. Srodki z tego funduszu pozwolily na realizacje na drogach gmin-
nych i powiatowych wszystkich wojew6dztw m.in. okoto 151 km drég dla pieszych i roweréw,
w tym okoto 62 km na drogach gminnych oraz okolo 89 km na drogach powiatowych. Ponadto
w ramach przyznanych srodkéw mozliwa byla realizacja okoto 78 km drog dla roweréw, w tym
okoto 39 km na drogach gminnych oraz 39 km na drogach powiatowych. Réwniez w 2023 roku
minister infrastruktury przeprowadzit nabér wnioskéw na dofinansowanie zadan wojewodz-
kich. Przedmiotem dofinansowania byly inwestycje polegajace na poprawie bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikow ruchu polegajacych w szczegdélnosci na budowie lub przebudowie
drog dla pieszych, drog dla pieszych i roweréw, dla rowerow, przejsc dla pieszych, przejazdow
dla roweréw oraz peronéw przystankowych wraz z doj§ciami do tych peronéw na drogach
wojewddzkich. Wnioski o dofinansowanie zadan zlozylo 15 zarzadow wojewddztw. Wszystkie
zadania otrzymaly dofinansowanie. L.gczna kwota dofinansowania z Rzadowego Funduszu
Rozwoju Drog wyniosta ponad 200 mln zt. W ramach tych zadan zaplanowano wykonanie
okoto 57 km drég dla pieszych i rowerow oraz prawie 57 km drég dla rowerdw.

2 wrze$nia 2024 roku minister infrastruktury powotal pana Piotra Kalisza na pelnomoc-
nika ministra infrastruktury do spraw rozwoju ruchu rowerowego. Co do sprawozdania z tego
okresu dzialalnosci, to mysle, ze pan pelnomocnik przedstawi to juz osobiScie.

Chcialbym teraz przedstawié sytuacje, jaka jest, jesli chodzi o infrastrukture rowerowa
w przypadku samorzadéw. Na szczeblu wojewodzkim infrastrukture rowerowa buduja zarzady
drég wojewodzkich, powiaty lub gminy. Zgodnie z informacjami uzyskanymi przez Minister-
stwo na poczatku 2025 roku od poszczegdlnych urzedow marszatkowskich, 1gcznie w latach
2014-2024 wybudowano okolo 4 tys. km tras rowerowych. W tej liczbie zostaly uwzglednione
trasy o znaczeniu komunikacyjnym oraz turystycznym w ré6znym standardzie, w tym trasa
Green Velo, Rowerowy Szlak Orlich Gniazd czy Kaszubska Marszruta. Warto podkreslié,
ze oprocz budowy nowoczesnych tras rowerowych, czesto budowanych przy wsparciu funduszy
unijnych, gminy, powiaty oraz wojewo6dztwa rozwijajg siec tras turystycznych, ktore pozwa-
laja rozwijac turystyke rowerowa.

Ré6znorodnosé zastosowanych technologii, na przyklad r6zne nawierzchnie, w tym grun-
towe znajduje uznanie uzytkownikow, ktorzy miedzy innymi cenig naturalnos¢ oferowanych
tras. W latach 2014-2024 znacznie zmienily sie priorytety przy budowie tras rowerowych
i co za tym idzie standard tych tras sie podnosit. W tej kategorii tras wyr6zniajg sie trzy woje-
wodztwa — wojewodztwo matopolskie, ktorego sie¢ sktada sie z ponad 700 km tras rowerowych
wybudowanych w ramach sieci Velo Malopolska, zachodniopomorskie, ktérego sie¢ sklada sie
z prawie 800 km tras rowerowych, oraz pomorskie, ktorego sie¢ sktada sie z 670 km tras
rowerowych. Na szczeblu wojewodzkim regionalne zarzady drog wojewddzkich lub gminy
planuja wybudowaé do 2030 roku okotlo 4 tys. km tras dla roweréw, a wiec planowane jest
podwaojenie tej obecnej liczby, ktora jest zrealizowana przez wojewodztwa — zgodnie z infor-
macjami uzyskanymi przez Ministerstwo Infrastruktury na poczatku 2025 roku od poszcze-
golnych urzedoéw marszatkowskich. Wsrod wszystkich wojewodztw wyrdozniajg sie plany
nastepujace. Dla mazowieckiego w planach jest budowa okolo 1100 km tras rowerowych, dla
Slaskiego w planach jest budowa okoto 500 km tras rowerowych, dla zachodniopomorskiego
w planach jest budowa okoto 500 km tras rowerowych i dla matopolskiego w tym przypadku
jest w planach budowa od 300 do 500 km tras rowerowych. Pozostale wojew6dztwa planujg
rowniez budowe od kilkudziesieciu do kilkuset kilometrow tras rowerowych. Wspdlne dzia-
tania rzadu i samorzgdéw przyniosg wymierny skutek do roku 2030.

W kategorii projektow turystycznych, wspieranych réwniez przez samorzady regionalne,
warto wspomnie¢ o projekcie dokonczenia wislanej trasy rowerowej o nazwie Szlak Blue
Valley. Projekt ten bedzie realizowany w regionach we wschodniej Polsce oraz czeSciowo
w wojewodztwie mazowieckim. W ramach projektu powstanie 600 km nowych drog rowero-
wych wraz z miejscami obstugi rowerzystow. Zatozeniem jest budowa trasy rowerowej wzdiuz
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brzegu rzeki Wisly i Sanu wraz z infrastrukturg rekreacyjng. Liderem projektu jest woje-
wodztwo podkarpackie. Partnerami regionalnymi sa wojewodztwa lubelskie, §wietokrzyskie
i mazowieckie, a partnerami lokalnymi okoto 70 samorzgdow. Partnerem instytucjonalnym
jest Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie.

W przypadku transportu publicznego nalezy wyr6zni¢ dwa obszary — przewoz rowerow
w autobusach i przewo6z rowerow w pociggach. W przypadku przewozu roweréw w autobusach
Ministerstwo Infrastruktury prowadzi dzialania zmierzajace do rewizji podstaw prawnych
dotyczacych publicznego transportu zbiorowego oraz funkcjonowania Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej celem zmniejszenia poziomu
wykluczenia komunikacyjnego w Polsce. W zwigzku z tym z inicjatywy ministra infrastruk-
tury zostal powotany zespol ekspercki do spraw przeciwdziatania wykluczeniu komunika-
cyjnemu, na ktorego czele stoi pelnomocnik rzadu do spraw przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu. Do udziatu w pracach zespotu zaproszeni zostali przedstawicieli §wiata
nauki, srodowisk branzowych czy korporacji samorzadowych. Rowniez w pracach zespolu
bierze udzial pelnomocnik ministra infrastruktury do spraw rozwoju ruchu rowerowego, ktory
podczas spotkania zwrocil uwage, ze rower moze by¢ uzupelniajacym §rodkiem transportu
na terenach zagrozonych wykluczeniem komunikacyjnym. Przedstawione pomysly, miedzy
innymi umozliwienie przewozu rowerow przez przewoznikow §wiadczacych uslugi w ramach
publicznego transportu zbiorowego, zostaly umieszczone na liScie propozycji zmian, ktore
resort gromadzi i analizuje w celu wypracowania nowych rozwigzan prawnych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Rozwigzania prawne bedace efektem prac zespotu eksperckiego powinny pozwoli¢
na zbudowanie i funkcjonowanie bardziej efektywnego i skutecznego systemu publicznego
transportu zbiorowego, ktory takze bedzie uwzglednial i realizowal potrzeby pasazerow
w zakresie dostepnoéci do transportu publicznego i integracji z innymi formami komunikacji,
w tym z rowerami. Zasady przewozu osob i rzeczy wykonywane odplatnie na podstawie umowy
przez uprawnionych do tego przewoznikow, z wyjatkiem transportu morskiego, lotniczego
i konnego, reguluje ustawa z 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe. Zgodnie z art. 4 wyzej
wymienionej ustawy przewoznik lub organizator publicznego transportu zbiorowego mogg
wydawacé regulaminy okreslajace warunki obstugi podréznych, odprawy oraz przewozu oséb
i rzeczy. Regulamin moze okre§la¢ zasady przewozu oraz uprawnienia i obowigzki pasazerow
wynikajgce z zawarcia umowy przewozu, w tym miedzy innymi warunki przewozu rowerow,
hulajnoég elektrycznych oraz urzadzen transportu osobistego przez pasazeréw. Przepisy regu-
laminu mogg réwniez precyzowac, w jakich pojazdach dopuszczalny jest przewoz na przyktad
rower6w, majac na uwadze ich techniczne wyposazenie. Regulamin moze takze okresla¢
miejsca w autobusie, w ktorych dopuszczalny jest przew6z wskazanych pojazdow i urzadzen,
zasady korzystania z tych miejsc oraz majac na uwadze bezpieczenstwo pasazerow, mozli-
wos¢ odmowy przez kierujacego takiego przewozu — w przypadku na przyklad zajecia przez
innych uprawnionych pasazerow miejsca do tego wyznaczonego. Ze wzgledu na zréznicowane
podejscie w poszczegdlnych regionach kraju do kwestii organizacji przewozow osob, decyzje
w sprawie okre§lenia zasad przewozu rowerow oraz innych pojazdow i urzgdzen transportu
osobistego w Srodkach transportu, jak i warunki zwigzane z ich przewozem, nalezg do orga-
nizator6w publicznego transportu zbiorowego lub przewoznikéw. Jednoczes$nie istotne jest
rowniez, ze w calym kraju organizatorzy i przewoznicy dysponujg réznym pod wzgledem
wieku i wyposazenia taborem. W zwigzku z tym prawne ujednolicenie na poziomie krajowym
przepisow zwigzanych z zasadami przewozu wskazanych pojazdéw i urzadzen nie zostalo
wprowadzone. Nalezy rowniez wskazac, ze najwlaSciwszg formag transportu rowerow w §rod-
kach publicznego transportu zbiorowego jest ich przewozenie w homologowanych i przy-
stosowanych do tego miejscach. W przypadku przewozéw rower6w w pociagach i integracji
ruchu rowerowego z infrastruktura kolejowg mozna odnotowac, ze z roku na rok staje sie
on latwiejszy i ze jest coraz wieksza integracja. Z informacji uzyskanych ze spotki PKP SA
wynika, ze PKP Intercity dysponuje 171 czynnymi wagonami przystosowanymi do przewozu
rowerow oraz ze usluga przewozu roweréw jest dostepna w 88% pociggéw uruchamianych
przez PKP Intercity. Dodatkowo spotka poinformowala, ze obecnie infrastruktura w postaci
stojakow rowerowych byta dostepna na 534 dworcach, czyli jest to liczba okoto 94% wszyst-
kich czynnych dworcow PKP. ktora posiada dostep do tego typu obiektow. Na wszystkich
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inwestycjach dworcowych realizowanych przez PKP SA, zaréwno przy zadaniach polegajacych
na budowie nowych obiektow obstugi pasazerskiej, jak i na przebudowie budynkow istnieja-
cych PKP SA obligatoryjnie przyjmuje niezbedne rozwigzania funkcjonalno-uzytkowe zapew-
niajgce mozliwie pelng integracje infrastruktury kolejowej oraz rowerowej przez uwzgled-
nienie miejsc do parkowania roweréw, w miare mozliwoSci zadaszonych i o§wietlonych,
stojakow umozliwiajacych przypiecie roweru, stupkow serwisowych do naprawy rowerow.
Standardowym rozwigzaniem jest realizacja w poblizu dworca wiaty rowerowej, natomiast
w przypadku nowo projektowanych dworcow typu IDS, czyli innowacyjnych dworcow syste-
mowych, wiata bedace jednoczeénie zadaszeniem parkingu rowerowego stanowi integralng
cze§¢ budynku. W przypadku niektérych obiektow zabytkowych na wiaty rowerowe adapto-
wane sg byle budynki pomocnicze znajdujace sie w otoczeniu dworcow.

Ponadto w inwestycjach dworcowych dazy sie do zapewnienia polaczen z istniejgcymi
i planowanymi §ciezkami rowerowymi, jezeli takowe graniczg z inwestycja dworcowa.
Przy planowaniu docelowej infrastruktury rowerowej uwzglednione jest rowniez, istniejgca
i planowana infrastruktura tego typu, zlokalizowana na terenie stacji kolejowej zarzadzanej
przez PKP PLK SA.

Uwzgledniajac komfort pasazeréw, infrastruktura rowerowa w zaleznoSci od uwarun-
kowan przestrzennych lokalizowana jest w bezpo§rednim sgsiedztwie dworca, przy trasach
uczeszczanych przez uzytkownikow dworca oraz objeta monitoringiem. Powyzsze jest obliga-
toryjne i wynika z obowigzujgcych w PKP SA wewnetrznych wytycznych do projektowania
ujetych w opracowaniu: ,, Dobre praktyki w inwestycjach dworcowych”.

Od kilku lat samorzady i Srodowiska rowerowe postulujg o zmiany w istniejgcych przepi-
sach prawa, ze szczegélnym uwzglednieniem wprowadzenia rozwigzan podobnych do tych,
jakie znajduja sie w ustawie o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych z 10 kwietnia 2003 r. Specustawa drogowa w istotny sposob
wplywa na ograniczenie uprawnien wiasScicieli nieruchomosci znajdujacych sie w pasie plano-
wanej inwestycji drogowej. Wprowadzenie w 2003 roku specustawy mialo bardzo istotne
znaczenie dla przyspieszenia budowy spdjnej sieci dréog w Unii Europejskiej. Specustawa
wprowadzona byla w momencie, kiedy w Polsce budowa drég ruszala, gdy nie mieliémy
szkieletu sieci niezbednego do prawidtowego rozwoju gospodarczego. Przyspieszona reali-
zacja sieci drogowej byta gwarantem osiggniecia spjnosci z rynkami europejskimi i rozwoju
panstwa. Poszerzenie zakresu specustawy drogowej o drogi wewnetrzne, jakimi sg drogi
rowerowe, moze zrodzi¢ watpliwosci co do zasadno$ci stosowania specjalnego trybu w odnie-
sieniu do budowy sieci o znaczeniu przede wszystkim rekreacyjno-turystycznym.

Wyjatkowy charakter specustawy drogowej sprawia, ze nadmierne poszerzanie zakresu
jej obowigzywania jest niepozadane z punktu widzenia chociazby podnoszonych aspektow
dotyczacych zgodnosci z Konstytucjg Rzeczypospolitej Polskiej. Pozbawienie wlasnoSci obywa-
tela, przejmowanie wlasnosci na podstawie specustawy drogowej, bez rokowan i na podstawie
decyzji z rygorem natychmiastowej wykonalnosci pod budowe jedynie drogi rowerowej
wydaje sie nadmierng ingerencja panstwa w chronione konstytucyjnie prawo wiasnosci. Dodaé
rowniez nalezy, ze zgodnie z obowigzujgcymi przepisami drogi dla rowerow jako stanowigcy
czes¢ drogi publicznej i jej pasa drogowego moga by¢ realizowane jako budowa lub rozbu-
dowa drog publicznych w trybie specustawy drogowej, za$ drogi rowerowe bedace drogami
wewnetrznymi moga by¢ realizowane jako inwestycje celu publicznego zgodnie z przepi-
sami ustawy o gospodarce nieruchomosciami, réwniez z uzyciem instytucji wywlaszczenia.
Przy czym wywlaszczenie nieruchomosci pod budowe drogi rowerowej wymaga najpierw prze-
prowadzenia rokowan. Istnieje rowniez mozliwosé w ustawie o gospodarstwie nieruchomo-
Sciami wywlaszczenie nieruchomosci o nieuregulowanym stanie prawnym na potrzebe budowy
dr6g rowerowych, jezeli po podaniu do publicznej wiadomosci przez staroste nie zostang
ustalone osoby, ktore wykaza, ze przystuguja im prawa rzeczowe do nieruchomosci. Zatem
istniejg juz uregulowania prawne dotyczace procesu realizacji drog dla ruchu rowerowego.

Kierunkiem dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej w kraju jest budo-
wanie wspolnej koncepcji rozwoju ruchu rowerowego w Polsce, nad ktorg czuwac bedzie
i czuwa pelnomocnik ministra infrastruktury. W tym zakresie promocji podejmuje wsp6l-
prace nie tylko z departamentami Ministerstwa Infrastruktury, ale r6wniez z resortem
sportu i turystyki oraz podmiotami dysponujgcymi terenami, na ktoérych potencjalnie mozna

R.K.
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by lokalizowa¢ atrakcyjne szlaki rowerowe. Nalezy tu wskazac przede wszystkim Wody
Polskie — a wiec méwimy o walach przeciwpowodziowych — Polskie Koleje Panstwowe —
sg takie mozliwosci na szlakach likwidowanych tras kolejowych czy zlikwidowanych tras
kolejowych —i Lasy Panstwowe — drogi, ktore stuza gospodarce lesnej.

Poza dzialalnoScig pelnomocnika minister infrastruktury bedzie kontynuowat polityke
zwigzang z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ograniczeniem wykluczenia komu-
nikacyjnego realizowang poprzez rozbudowe istniejacych drog publicznych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Teraz poprosze o zabranie glosu pelnomocnika ministra
infrastruktury do spraw rozwoju ruchu rowerowego, pana Piotra Kalisza. Bardzo prosze.

Pelnomocnik ministra infrastruktury do spraw rozwoju ruchu rowerowego Piotr Kalisz:

Dzien dobry. Witam wszystkich postow. Panie przewodniczacy, pan minister przedstawit dane
dotyczace przepisow prawa i organizacji budowy infrastruktury rowerowe;.

Moje dotychczasowe dzialania w ostatnich sze$ciu miesigcach skupialy sie na analizie,
nawigzywaniu wspoélpracy z réznymi instytucjami, odbieraniu sygnalow z tych instytucji
z calej Polski dotyczacych najpilniejszych kwestii zwigzanych z rozwojem tego ruchu rowe-
rowego i problemoéw, ktére samorzady i organizacje rowerowe napotykaja. W ramach tych
dzialan od poczatku wspélpracuje ze wszystkimi wojewddztwami w Polsce, przez zespot
do spraw mobilnosci rowerowej przy Konwencie Marszatkow Wojewodztw RP oraz przy
Zwigzku Wojewodztw RP. Tak samo wspélpracuje z przedstawicielami branzy rowerowe;j,
czyli miedzy innymi z osobami obecnymi dzisiaj na sali — z Polskim Stowarzyszeniem Rowe-
rowym. Podjatem rowniez wspolprace z uczelniami AWF w kwestii edukacji rowerowej, gdyz
tutaj sg sygnaly w sumie uzasadnione, ze zasady przeprowadzania egzaminow na karte rowe-
rowg i szkolenie dzieci i mlodziezy sg nieodpowiednie w stosunku do obecnych oczekiwan
i do mozliwoSci infrastruktury rowerowej. Tutaj uczelnie AWF moglyby ksztalcic takg baze
edukatorow rowerowych, ktorzy miedzy innymi potem w szkotach mogliby prowadzi¢ zajecia
z tej poszerzonej edukacji rowerowej. OczywiScie wspolpracuje na biezaco z Unig Metro-
polii Polskich, ktora w zeszlym roku zainicjowala na Kongresie Nowej Mobilno§ci wspodlnie
z Polskim Stowarzyszeniem Nowej Mobilnosci podpisanie karty na rzecz Krajowej Strategii
Rowerowej, ktora tez lezy w mojej gestii — o tym bowiem za chwileczke.

OczywiScie w ramach tych dzialan rozpoznawczych i nawiazywania wspolpracy uczest-
nicze w wielu wydarzeniach kongresowych. Miedzy innymi byl to Kongres Nowej MobilnoSci
w Lodzi, Europejski Kongres Samorzadow, z ktorego wlasnie niedawno wrécitem, tudziez
Polish Bicycle Summit — tak samo bardzo wazne wydarzenie rowerowe, ktore sie dzieje
w Warszawie. Rowniez dolgczylem do zespotu dotyczacego wykluczenia transportowego oraz
biore udzial w obradach zespolu do spraw transportu rowerowego, ktorego przewodniczacym
jest posel Sterczewski obecny tutaj na sali. Wszystkie te dziatania maja da¢ mi odpowiednig
wiedze, zeby moc przygotowac zgodnie z zarzadzeniem ministra koncepcje rozwoju trans-
portu rowerowego w Polsce. Wierze, ze... Ta koncepcja sie tworzy. Na pewno do konica roku,
w przeciagu kilku miesiecy zostanie ta koncepcja zaprezentowana.

Mysle, ze to tyle. Jezeli panstwo majg jakies pytania, to oczywiscie jestem do dyspozycji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Panie ministrze, rozumiem, ze to jest komplet tej informacji wstepnej.
W zwigzku z tym otwieram dyskusje. Jako pierwszy zglosit sie pan przewodniczacy, marszatek,
Marek Sowa. Bardzo prosze, oddaje panu glos.

Zapisuje pana posta. Bardzo prosze o zglaszanie sie, jesli kto$ z pan postanek i panéw
postow chce zabrac glos. Prosze o podniesienie reki.

Posel Marek Sowa (KO):

R.K.

Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, ja mysle, ze drogi rowe-
rowe warto wspieraé¢. Co do tego nikt nie powinien mie¢ absolutnie zadnych watpliwosci.
One maja rézny charakter. W miastach maja zupelnie inny charakter. To jest czesto odcia-
zenie w znaczacy sposob komunikacji miejskiej. Regiony sg tez zréznicowane. W Matopolsce
to jest przyklad na pewno Sciezek rowerowych rekreacyjnych. Przypomne, ze w 2013 roku byto
zmienione prawo wodne, tak aby w ogéle umozliwi¢ budowe Sciezek rowerowych na koronie
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walu, bo to wezeéniej bylo po prostu prawnie zakazane. My mamy wiekszo§¢ tych $ciezek
wlasnie poprowadzonych wzdltuz rzek, przez to one sg pewnie bardziej atrakcyjne wymiarze
turystycznym i tez takg funkcje w duzej mierze pelnig. Niemniej jednak w mojej ocenie
powinno by¢ takie tez patrzenie, ze jezeli sie buduje obwodnice, to dzisiaj trzeba to traktowaé
jako standard — oprécz chodnika musi by¢ po prostu rowniez Sciezka rowerowa. Czesto sie
niestety tak jeszcze nie dzieje. Ja zdaje sobie sprawe, ze to jest kwestia kosztow i innych
elementow. Ale jak tak popatrzymy caloSciowo, to ta Sciezka wychodzi zdecydowanie taniej
niz jej dobudowywanie po jakims czasie. Wszelkie dzialania usprawniajace tego typu uwazam,
ze powinny by¢ realizowane i wspierane. Nie wypowiadam sie co do ZRID-u, bo w Malo-
polsce chyba 90% Sciezek jest wybudowanych bez ZRID-u. Chce tez przy okazji panstwa
do tego zachecié. Bo one sa w mojej ocenie — a méwie to jako uzytkownik i w kilku regionach
jezdzitem - zdecydowanie najwyzszej jakosci. Sama budowa tych Sciezek rowerowych zajela
nam 10 lat. Plany sg pewnie jeszcze duzo wieksze i warto je tez na pewno wspierac.

Ale chciatem zapytac o cos innego. Bo przyznam, ze zwlaszcza te $ciezki rowerowe, ktore
sg z dala od drog... Jak wiadomo, nie tylko rowerzysci z tego korzystaja, bardzo duzo jest tez
rolkarzy, ktorzy korzystaja. Te kwestie sg prawnie nieuregulowane. Ja nie ukrywam, ze tez
uwazam, ze duzym problemem jest to, ze wszyscy jezdza... Znaczy wszyscy... Na pewno 70%
jezdzi ze stuchawkami na uszach i to jest stwarza zagrozenie, chce powiedzieé, dla ruchu
rowerowego. Kompletnie ludzie sg wylaczeni, nie slyszg innych uzytkownikéw drogi. Czy tutaj
ministerstwo w tym zakresie planuje jakiekolwiek korekty prawne? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle.
Jako kolejny zglosil sie pan poset Franciszek Sterczewski. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

10

Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, panie pelnomocniku, szanowni panstwo,
bardzo sie ciesze, ze infrastruktura rowerowa jest przedmiotem dzisiejszych obrad.

Wydaje mi sie, ze po latach, w ktérych obserwowaliSmy aktywne dzialania w tej materii,
zaroéwno roznych miast, samorzadow wojewddzkich, jak i gminnych powiatowych... Ciesze sie,
ze nareszcie, rowniez na poziomie rzgdowym i parlamentarnym, jest to przedmiot obrad.
Tym niemniej z pewnym zdziwieniem, nie ukrywam, uslyszeliSmy tu przed chwilg, ze tak
jakby pan minister poddawal w watpliwosc czy specustawa rowerowa bylaby potrzebna.
Wydaje mi sie, ze kazdy, jak tu jest na sali, czy to w rozmowie z samorzagdowcami, niezaleznie
od partii, czy w rozmowie ze $rodowiskiem rowerowym, wie, ze od lat Polska po prostu czeka
na specustawe rowerowa. I to nie jest pytanie czy, tylko kiedy. Sg olbrzymie $rodki unijne,
ktore po prostu przepadna, jezeli ta ustawa nie wejdzie w zycie i nie utatwi samorzgdom
po prostu realizacji tego rodzaju inwestycji.

Drugim zdziwieniem, ktorym musze sie podzieli¢, bylo uzycie stwierdzenia, ze nowoczesne
drogi rowerowe powstajg przy drogach ekspresowych i autostradach... Szanowny panie
ministrze, zapraszamy do zachodniopomorskiego, zapraszamy do Matopolski, do pomor-
skiego, do wojewddztw, o ktorych pan wspominal. Ot6z one maja doskonale trasy rowe-
rowe — nie pojedyncze, ale sieci — ktore nie powstaja przy drogach, przy autostradach, tylko
wlaénie powstajg jako wySmienity produkt turystyczny przyciggajacy miliony ludzi rocznie,
dzieki ktoremu regiony zarabiajg miliardy zlotych. Takze nie rozmawiamy o rozrywce, tylko
po prostu o rozwoju gospodarki wiasnie dzieki temu, ze Sciezki rowerowe powstajg na walach
przeciwpowodziowych, nad jeziorami, nad atrakcjami krajobrazu. O tego rodzaju jakoSci
infrastruktury rowerowej rozmawiamy i tego sobie zyczymy, zeby ona powstala w calej
Polsce, a nie tylko w tych kilku wzorowych wojewodztwach, ktore dzialajg dzieki madrym
marszalkom, takim jak Olgierd Geblewicz z zachodniopomorskiego, takim jak 6wczesny
marszalek Marek Sowa, obecnie przede mng siedzacy posel. Zeby tak sie dzialo w pozostalej
czesci Polski, rowniez potrzebujemy panstwa wsparcia, potrzebujemy wsparcia ministerstwa,
potrzebnym inspiracji i — nie ukrywam - presji na pozostalych marszalkow, aby réowniez
potraktowali ten temat powaznie, aby samorzady wojewddzkie nie traktowaly infrastruktury
swojej roli jako koordynatora, tylko jako inwestora w budowie infrastruktury rowerowej.
Zatem to jest moje pytanie. Czy ministerstwo prowadzi takg rozmowe? Czy zacheca pozostate
wojewodztwa do tego, zeby braty przyklad z zachodniopomorskiego, z Malopolski?

R.K.
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Po pierwsze dopytuje o specustawe rowerowa. .. Bo nie ukrywam, panie ministrze, mieliSmy
jedng rozmowe niedawno u panstwa w ministerstwie — okolo§wiateczne spotkanie — wspaniale.
I uslyszeliSmy od pana, ze temat jest i ze to jest kwestia czasu, i ze w tej kadencji uda sie
ta specustawe przeprowadzi¢. Ja pana trzymam za stowo i cala Polska rowerowa trzyma
pana za stowo. Mam nadzieje, ze to sie uda. Zatem mam nadzieje, ze to troche takie przeje-
zyczenie bylo i ze jednak ten temat uda sie przeprocedowac. Pytanie o ten temat. Pytanie,
czy jest rozmowa z marszatkami, zeby zaczeli braé¢ przyklad miedzy innymi z posta Sowy
i marszatka Geblewicza? I po trzecie, jesli chodzi o strategie rowerowa — czy tu mozemy
uslyszec o jakich§ terminach, o jakich$ wstepnych zalozeniach, zeby$my za jaki$ czas tez
mogli tez sie temu przyjrze¢? Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle.
Jako kolejny zglosil sie pan poset Bartosz Zawieja. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

R.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Mnie sie wydaje, ze waznym aspektem by¢ moze jeszcze
do wdrozenia... Jak wiemy, mamy §rodki z KPO, mamy pie¢ kwartaléw, aby je rozliczyc.
Czy panstwo w resorcie, panie ministrze, zastanawiacie sie, czy aby czes¢ trwajgcych inwe-
stycji, glownie pewnie samorzadowych, nie wspomoc takg dodatkowg paczka, mowigc kolo-
kwialnie, aby cze$¢ tych wydatkow zostala zrefundowana? Mam tu na mysli chyba mimo
wszystko bardziej samorzady miejskie, wiejskie... Wszystkich szczebli, méwiagc wprost —
od WZDW, koniczae na drogach gminnych. Bo doskonale wiemy, ze wdrazanie tych funduszy
idzie dobrze, ale takze wiemy, ze ten deadline czasowy jest przed nami. Moim zdaniem warto
poszerzy¢ ten krag beneficjentow. By¢ moze by sie udato jakas$ czes¢ tych gigantycznych
srodkéw wygospodarowac na wlasnie trwajace inwestycje rowerowe.

A jezeli chodzi o ten aspekt wdrazania, budowy obecnie drég rowerowych — bez watpienia
specustawa rowerowa to jest priorytet. Mnie sie wydaje, ze za tym musi i$¢ co$ takiego w zalez-
nosSci od mozliwoSci czy potrzeby przeprowadzenia... ZRID-y rowerowe réwniez powinny by¢
jako wariantowy aspekt przygotowania inwestycji. Oczywiscie nie wszedzie sie da zastosowac.
Bez watpienia takie podej$cie przy zmianie chociazby Prawa budowlanego... Uprosciloby
to proces budowlany i przyspieszylo przygotowania do kluczowych inwestycji w obszarach
dla rowerow. Mam tu na mysli obszary o najwiekszym zageszczeniu mieszkancéw — pewnie
w miastach na prawach powiatu. A ujmujac Scislej, chodzi o méj ukochany Poznan.

Jezeli chodzi o aspekty roznych form ochrony, nie ma jakby takiej kohezji zwigzanej...
Na przyktad jak rozmawiac, planujac realizacje drogi rowerowej, jesli chodzi o chociazby
Lasy Panstwowe. Sg r6zne formy ochrony, sg rézne mozliwosci, de facto wiemy, ze czasami
te plany wywotuja daleko idgace problemy czy protesty spoleczne. Zatem tutaj, jak gdyby
w oparciu by¢ moze o jaka$ praktyke krajowa tez by udato sie jakie§ wytyczne opracowac
dla projektantow? Mnie sie wydaje, ze to, 0 czym my méwimy, w tym réwniez moi szacowni
dwaj koledzy... To, co zostalo, czy jest realizowane w oparciu o ten temat... Niespelna dwa
lata temu NIK opracowal raport, kontrolujgc 10 polskich miast pod katem wtasnie wdra-
zania nowych $ciezek rowerowych. Smuci to, ze w przypadku inwestycyjnym niespetna 5%,
jezeli chodzi o wszystkie drogowe $rodki w tych samorzadach, poszlo na budowe tych
nowych Sciezek, a niespelna 3% na utrzymanie tej infrastruktury. To jest moim zdaniem
troszke za malo. Nie jest bardzo Zle, ale bez watpienia mogtoby by¢ lepiej. Co jeszcze?
Wskazano na taki cykl, bym powiedzial, kwestii przygotowania tych inwestycji. A mianowicie
w ciggu drog rowerowych nie ma zachowanej skrajni, ktéra powinna, z tego, co pamietam,
wynosi¢ minimum 20 cm. Sg uskoki, sg podiuzne progi czy jakie§ inne spekania rowniez...
Jest to coS, co bez watpienia, jakby to powiedzie¢... Ja od niedawna jestem zapalonym rowe-
rzysta i tez sie z tym stykam. Bez watpienia te spekania, wybrzuszenia wplywaja na komfort,
a takze na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Ale to, co jest chyba takie najbardziej smutne w tych podsumowaniach, to to, ze te drogi
rowerowe nie maja wymaganej szerokosci, czyli tego minimum 1,5 m, a do szerokoSci tego
pasa drogi rowerowej zaliczane sg tez chociazby studzienki kanalizacyjne czy ich poprzeczne
przekroje. A do tego takie rzeczy, jak na przyklad wliczanie tez do wskaznika tej szerokosci
chociazby kostki... Scieku do szerokoSci pasa rowerowego... To oznacza, ze w oparciu...
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Ten raport NIK-u to jest bardzo ciekawa lektura — sprzed niespelna dwoch lat. Tam byly duze
miasta kontrolowane — Kalisz, Konin, Watbrzych, ale rowniez z wiekszych miast Wroctaw.
Mnie sie wydaje, ze to jest takie resume, ktore bez watpienia cala strona spoleczna, przede
wszystkim samorzadowa, jest w stanie potrzec... Mnie sie wydaje, ze to wszystko wskazuje
na to, ze —to, co rowniez koledzy mowili — ta specustawa rowerowa jest niezbedna, aby upro-
Sci¢ ten aspekt wdrazania tej infrastruktury w naszym kraju. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle.
Bardzo prosze, zglasza sie pani... posel?

Dyrektor Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie Elzbieta Kozubek:
Nie, nie. Elzbieta Kozubek, Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo prosze.

Dyrektor Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie Elzbieta Kozubek:
Szanowni panstwo, oczywiScie ja tez jestem do§¢ pozytywnie nastawiona do budowy tras
rowerowych, tylko musimy sobie odpowiedziec¢ na pytanie, czy nam zalezy bardziej na trasach
rowerowych w kierunku rozwoju turystyki, czy w ogole na trasach rowerowych jako drogach
dojazdowych. I po to méwimy ,,trasy rowerowe”, a nie ,,drogi”, bo to jest zasadnicza réznica.

Po drugie, prosze panstwa, jednak mamy tutaj do czynienia... Panstwo proponujg stra-
tegie. Ja bym raczej odwodzila panstwa od przygotowywania strategii, tylko bym jednak
skupita sie na przygotowaniu programu. Poniewaz program lub plan wykonawczy zawierajg
pewien harmonogram i wtedy mozemy dziala¢ zgodnie z tym harmonogramem, a nie ze jest
to zawieszone w prozni i tak naprawde moze by¢ inna 10, 20, 30 lat. Po trzecie, niestety
tutaj musze ostudzic¢ troszeczke te zapedy w kierunku przygotowania specustawy, poniewaz
wprowadzenie kolejnej specustawy... Ja tutaj oreduje, zeby w ogdle wyprowadzi¢ wszystkie
specustawy, poniewaz one niszczg nasz system, ktory jest bardzo ubogi i praktycznie juz
zostal zupelnie zniszczony, wiec nie mamy systemu planowania. I nie mozna dzialaé bez
planu. JesteSmy rzeczywiScie jedynym krajem, gdzie sie buduje w ogéle bez planu i mozna
robié, co sie chce. Prosze pamietac, ze specustawy byly przygotowane dla inwestycji w celu
publicznego poziomu krajowego, zadnego innego. A teraz to sie przeniosto na poziom lokalny.
Prosze panstwa, naprawde troszeczke prosze o wstrzemiezliwo§¢. Poza tym prosze pamietac,
ze trzeba szanowac wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego, a wiec stawiamy na trans-
port publiczny, zeby bylo mniej samochod6éw - to sie nam nie udaje, bo budujemy duzo drég,
wiec wiadomo, ze kazdy jest wygodny i ma do tego prawo. Zatem dopoki nie powstanie taki
dokument, ktory ten transport bedzie widzial holistycznie, to budowanie czegokolwiek tak
na zasadzie latania dziur nic nie pomoze.

Jezeli chodzi o turystyczna sprawe, to ja tak tez bym wolata na przyklad jezdzic po drodze
gruntowej, ktora fajnie prowadzi, bo to fajny czas i to jest przyjemne, niz wylewac asfalt
w miejscach, gdzie w ogéle to powinno by¢ zabronione...

Burmistrz Mikolajek, przewodniczacy Zarzadu Stowarzyszenia Wielkie Jeziora Mazurskie 2020
Piotr Jakubowski:
Pani sie przejedzie na wies...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Ale bardzo prosze nie przerywac.

Dyrektor Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie Elzbieta Kozubek:
Prosze panstwa, ja chcialam powiedzieé, ze musimy tez pewna hierarchie wprowadzic do tych
tras rowerowych. Jezeli panstwo chcg to robi¢ wedlug jakiego$ programu, to trzeba wpro-
wadzi¢ pewnag hierarchizacje i nie wszystko naraz. To trzeba naprawde dobrze przemyslec,
a to mozna przemysle¢ w ciagu dwoéch miesiecy naprawde nocnym zespolem i przygotowac
co$ bardzo sensownego, a nie od Sasa do lasa, a na pewno nie specustawami. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Widzialem zgloszenie pana posta Rafata Webera. Prosze bardzo.

12 R.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 98)

Posel Rafal Weber (PiS):

Szanowni panstwo, mam pytanie zwigzane z bezpieczenstwem rowerzystow. Prositbym pana
ministra o informacje, jezeli chodzi o statystyke z ostatnich 10 lat, statystyke udzialu rowe-
rzystow w wypadkach drogowych —jak ona na przestrzeni ostatnich 10 lat sie ksztaltowata?

Przypomne, ze w tym okresie udato nam sie doprowadzic do blisko pie¢dziesiecioprocen-
towego spadku wypadkéw drogowych, zabitych w wypadkach drogowych, a takze rannych
w wypadkach drogowych ogotem. Natomiast jezeli chodzi o rowerzystow, no to tutaj te staty-
styki tak dobrze juz nie wygladajg. Ale prosze pana ministra o to, zeby wlasnie w ujeciu
dziesiecioletnim z wlgczeniem roku 2024 te statystyki przekazal — poniewaz one powinny
tez postuzyc do tego, zeby nanie$¢ zmiany w przypisach prawa, ktore dotycza rowerzystow
poruszajacych sie po drogach publicznych. To sprawa pierwsza.

Sprawa druga dotyczy wsparcia samorzadow. 98% drog publicznych w Polsce to drogi
samorzadowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne. I to sg drogi codziennego uzytku, rowniez
dla rowerzystow. Jezeli ta infrastruktura rowerowa na drogach samorzadowych bedzie sie
zmieniala — to znaczy bedg budowane czy to $ciezki pieszo-rowerowe, czy sama infrastruk-
tura po§wiecona wylacznie rowerzystom - to wtedy to bezpieczenstwo i komfort jazdy bedg
duzo wieksze. Natomiast nie ustyszalem o jakich§ nowych programach, ktore stworzytby
obecny rzad, programach finansowo wspierajacych samorzady w tym, aby budowac¢ nowe
Sciezki rowerowe czy modernizowac istniejace. A to jest sprawa kluczowa. Bo mozemy mowié
o strategii, mozemy moéwic — tak jak to jeden z postéw — o inspiracji i presji, ale to nic nie da,
gdy nie bedzie srodkow finansowych celowanych wiasnie pod potrzebe budowy infrastruk-
tury rowerowej.

Pan minister Bukowiec wspomnial w swoim wystapieniu o tym, ze takie dedykowane
§rodki finansowe w latach poprzednich byly, ze w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Droég oglaszaliSmy odrebne nabory i dla zarzgdcéw gminnych i dla zarzadcoéw powiatowych
na budowe lub modernizacje $ciezek rowerowych, i tez odrebny naboér dla wojewodzkich
zarzgdeoéw drog, dla marszatkow wojewodztw, zeby tez drogi wojewddzkie mogly zyskac taka
infrastrukture. Pytanie, czy w tym najblizszym terminie roku 2025, roku 2026 takie indywi-
dualne programy wspierajace budownictwo Sciezek rowerowych na poziomie samorzadowym
beda wprowadzane? A powinny by¢, bo jest taka potrzeba. Tylko to moze zapewnic fakt
naprawde zmieniajacych sie standardow Sciezek rowerowych i poprawiajacego sie bezpie-
czenstwa rowerzystow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Jako kolejny zglosil sie pan posetl Andrzej Adamczyk. Bardzo prosze, panie
przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

R.K.

Szanowni panstwo, pragne odnies$¢ sie do wystgpienia pani, ktére reprezentuje miasto
stoleczne Warszawa. Nie? Wojewodztwo mazowieckie, samorzad wojewodztwa mazowieckiego.

Obawy, ktore pani tutaj podniosta, pamietam, podnoszono w 2006-2007 roku, kiedy Sejm
pracowal nad specustawg drogowa umozliwiajaca przejscie ZRID-em przez problemy zwia-
zane z uzyskaniem pozwolenia na budowe drég. Takze podnoszono przy okazji nowelizacji
tej ustawy — a pamietam olbrzymie zamieszanie, kiedy proponowano zmiany polegajace
na poszerzeniu beneficjentow tej ustawy o samorzady. W pierwotnej wersji ta ustawa doty-
czyla wylgcznie inwestycji realizowanych przez panstwo, przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad. Zadne z tych obaw sie nie zmaterializowaly — dotyczace negatywnych
skutkow wprowadzenia tej ustawy, a pozniej zmian w tej ustawie. Wrecz odwrotnie, dzieki tej
ustawie byliSmy w stanie, panstwo polskie bylo w stanie przyspieszy¢ inwestycje drogowe,
nie tylko te na drogach krajowych, ale takze i na drogach samorzadowych, wojewodzkich,
powiatowych i gminnych.

I jeszcze jedna bardzo wazna rzecz. Otoz jest roznica miedzy duzymi miastami... A tutaj
slyszalem wlaénie dedykacje, aby wybrac¢ sie na wie$ i zobaczy¢, jak skomplikowane sa czesto
problemy natury wlasnosciowej, jak ciezko jest przebrnaé z inwestycja w sytuacji, kiedy
nieuregulowany jest stan prawny nieruchomoéci.

Jeszcze jedna rzecz. Szanowni panstwo, te nasze rozwigzania ustawowe tak spodobaly sie
naszym sgsiadom Czechom, ze przed kilku laty Czesi w swoim parlamencie przyjeli ustawe,
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ktora, praktycznie rzecz biorac, odwzorowali od nas. Bo delegacja ministerstwa transportu
Republiki Czeskiej byla obecna przez tydzien, pracowata w naszych resorcie infrastruktury
i z gotowym projektem udali sie do Czech. I dzieki temu mogliSmy juz cieszy¢ sie decyzjami
dotyczacymi kontynuacji drogi ekspresowej S3 na terenie Czech. Gdyby Czesi nie przyjeli
tej ustawy, to zapewne dzisiaj tkwiliby w tym samym miejscu, a proces inwestycyjny trwatby
kolejne lata. Takze w przypadku drég rowerowych nie widze absolutnie zadnej réznicy miedzy
drogami rowerowymi a drogami samochodowymi. Zatem ta specustawa jest jak najbardziej
potrzebna i apeluje do wszystkich, aby nie budowali wizji katastrofy urbanistyczno-plani-
stycznej, bo akurat Sciezki rowerowe najmniej ingeruja w przestrzen publiczng, przestrzen,
w ktorej normalnie funkcjonujemy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Jako kolejna zglosila sie pani tutaj — bardzo prosze sie przedstawic.

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego ds. komunikacji rowerowej,
kierownik Biura ds. Komunikacji Rowerowej Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego Wanda Nowotarska:

Dzien dobry. Wanda Nowotarska, pelnomocniczka marszatka Geblewicza, zachodniopomorskie.

Chciatam zwrdécic¢ panstwu uwage na to, ze trasy rowerowe to nie jest sprawa lokalna,
to jest sprawa europejska, krajowa i regionalna — poniewaz trasy rowerowe sg trasami
poziomu europejskiego, krajowego i regionalnego. I my na dzisiaj nie mozemy dokonczy¢
trasi europejskich, i krajowych —a wiec inwestycji jednak waznych z punktu widzenia kraju —
ze wzgledu wlasnie na brak specustawy. WybudowaliSmy duzo tych trans, ale pozostajag nam
miejsca na przyklad takie, gdzie brakuje 8 m, zeby polaczyc¢ sie z jednej dzialki na druga.
I procedura jest wieloletnia, dtugotrwala i czesto zablokowana, chociazby przez sprawy
spadkowe. To sg przyklady, ze tak powiem, z zycia urzednika, z ktérymi sie na co dzien
mierzymy, realizujgc te inwestycje.

Ale specustawa to nie tylko wywlaszczenia. Specustawa to krotszy proces inwestycyjny.
To jest zintegrowane pozwolenie, ktore sie robi szybciej —jest jedno, a nie kilkana$cie. Bo jezeli
wojewodztwo realizuje trasy rowerowe, to nie robi tego wlaénie przy drogach wojewddzkich,
tylko przy r6znych kategoriach drég w réznych miejscach i niestety musi wystepowacé projek-
tant nieraz o kilkana$cie pozwolen na budowe, zeby jakis cigg rowerowy stworzy¢. I bardzo
bym tez prosila, zeby nie rozrézniac tego, jakiej rangi jest trasa — bo tu padlo sformutowanie,
ze trasa jest wazna, jak jest przy drodze publicznej, a jak nie jest przy drodze publicznej,
to juz nie jest taka wazna. Nie, to nie zalezy od tego. To zalezy od planowania. Nasze trasy
sg ujete w planie wojewodztwa, sg ujmowane w planach ogélnych gmin. Wszyscy marszal-
kowie przyjeli strategie tras krajowych, koncepcje tras krajowych, ktore chcieliby$my, zeby
rzad rowniez zaakceptowal i przyjal. I te trasy krajowe tez zostaly wprowadzone do planéw
wojewodztwa, innych wojewodztw, nie tylko naszego czy Matopolski, ale tez innych. Zatem
to nie jest jaki$§ tam pomysl, zeby gdzie$ przeprowadzi¢ trasy, tylko jest to ujete faktycznie
w dokumentach planowania przestrzennego — wiec to jest istotne. I dzisiaj jesteSmy w sytu-
acji, w ktorej zagrozone jest wydatkowanie Srodkow europejskich wiasnie ze wzgledu na to,
ze mamy luki w tych trasach. A te trasy budujemy po to, zeby na tym po prostu zarabiac.
Opieramy gospodarke na turystyce w naszym wojewodztwie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo uprzejmie dziekuje. Czy sa... Bardzo prosze, pan sie zglasza. Prosze sie przedstawic.

Burmistrz Orzysza Zbigniew Wlodkowski:

14

Dzien dobry. Nazywam sie Zbigniew Wtodkowski, jestem burmistrzem Orzysza. Repre-
zentujemy tutaj w piecioro Stowarzyszenie Wielkie Jeziora Mazurskie. Jest ze mng wojt
gminy Gizycko, burmistrz Mikolajek, burmistrz Mragowa i pani dyrektor naszego biura.
W poprzedniej perspektywie finansowej wybudowaliSmy w 15 samorzadow — to jest w 12
gmin i w 3 powiaty — 300 km Sciezek wokot wielkich jezior mazurskich — Sniardwy, gtéwnie
Mamry. I teraz rozpoczynamy nowg perspektywe finansowg. Otrzymaliémy od marszatka
w poprzedniej perspektywie okoto 350 min z1. Czesé tych srodkéw przeznaczyliSmy na te infra-
strukture, o ktorej méwie, na fundusze nabrzezowe i ochrony srodowiska. Natomiast w tej
perspektywie dysponujemy ponad 700 mln zt. Niestety w tych §rodkach z powod6éw od nas
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niezaleznych - bo taka jest strategia Unii Europejskiej — minimalna kwota znalazla sie
tylko na, ze tak powiem, modernizacje istniejacej juz trasy Wielkie Jeziora Mazurskie. Trasa
ta jest wyposazona w miejsce obstugi rowerzystow. Jest to naprawde urokliwa architektura.
I tez wieze widokowe. W kazdej gminie minimum jeden MOR i minimum jedna taka wieza
powstaly, w niektérych wiecej niz po jednej. I dzisiaj mamy dylemat jak rozbudowywac te
wieze i te Sciezki, i w jakim kierunku mamy po prostu z tg koncepcjg i$¢. Naszym dobrym
partnerem jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, poniewaz cze$c¢ naszych
wybudowanych $ciezek pieszo-rowerowych biegnie wzdtuz drog krajowych. Ale wiekszosé
biegnie wzdluz atrakcyjnych terenéw turystycznych potozonych nad jeziorami i innymi
atrakcjami czy to historycznymi, czy to przyrodniczymi. JesteSmy zwolennikami, aby nie
za bardzo rozrozniad, czy ta Sciezka ma walor turystyczny, czy komunikacyjny. Na Mazurach
jest tak, ze w sezonie na drogach krajowych, szczegélnie w kierunku mojego miasta Orzysz,
Mikotajek, albo Mragowa, jest dzisiaj potezne ryzyko wyjezdzania rowerem na te mazurska
trase poro$nietg drzewami w skrajach jezdni, kreta. I do Mragowa jest S16 w nowym juz
przebiegu — dwupasmoéwka. Natomiast w tym terenie Orzysza, Mikolajek, Mragowa, Gizycka,
gdzie miesci sie brygada wojskowa, a w Orzyszu bojowa grupa NATO i duza cze§é brygady
gizyckiej, pojawia sie masa samochodow wojskowych, szczegolnie samochodéw grupy bojowe;j
NATO, ktore sg duzo szersze niz polskie wozy bojowe. I to jest dodatkowe utrudnienie na tych
drogach. Po sezonie u nas $ciezki pieszo-rowerowe nadal sg czynne i aktywne, poniewaz spel-
niaja funkcje dojazdu do pracy lub z miejscowosSci do miejscowosci. Oprocz tego, ze ogromne
znaczenie przywigzujemy do tras turystycznych, takich typowo oddalonych od drég krajo-
wych, to bardzo nam zalezy na tym, aby wzdluz tras krajowych, wojewddzkich powstawaty
rowniez §ciezki pieszo-rowerowe.

Jezeli chodzi o KPO, drodzy panstwo, gdyby dzisiaj oglosi¢ nabor na §ciezki pieszo-rowe-
rowe — co sie nie stanie, mam wrazenie, do konca tego roku, ale gdyby w tym kwartale zostal
ogloszony nabor - to wylonienie wykonawcow jesteSmy w stanie zrealizowac w drugiej potowie
2026 roku. Moze jesteSmy gotowi — jezeli bedzie RDOS przyjazny i uzgodnienia z Generalng
Dyrekcjg czy z innymi wlaScicielami drog p6jda gtadko. A wiec pytanie, kiedy my chcemy
wydac¢ te srodki finansowe? Jezeli oglosimy przetarg, wytonimy wykonawce w 2026 roku,
to zostanie nam, daj Boze, aby dokona¢ wykonac¢ te inwestycje w 2027 roku. Srodkow, jak
tutaj panstwo moéwicie, jest ogrom, ale trzeba sobie wyobrazié, ze cala logistyka od pomystu
do wykonania to co najmniej 2 lata. A wiec to zastawiam tez jakby pod rozwage.

Jezeli chodzi o Rzadowy Program Drog Samorzadowych, prosze panstwa, ten nabor,
o ktérym pan minister mowi... My sie cieszymy z tego, ze te pienigdze do nas przyszly, ale
jesteSmy zaskoczeni tym, ze nic sie nie zmienilto pod katem transparentnosci. Samorzady
dostajg pienigdze z dofinansowaniem 70, 60 lub 50%. A powiem panstwu, ze te samorzady,
ktore dostaly 50%, majg duzy problem. Bo jezeli droga kosztuje 3 mln zl, to z budzetu
wlasnego gminy trzeba wydaé 1,5 mln zl. Zatem cieszg sie ci, ktorzy nie dostali, bo przynaj-
mniej wiedza, co powiedzie¢ mieszkancom — nie dostaliSmy. Ci, ktérzy dostali 50%, mysla
o tym, skad wzia¢ drugie 50%. Méwie o transparentnosci, bo chcemy wiedzie¢, na jakich
zasadach przyznaje sie 50, 60 czy 70%. Prosimy o transparentno$é taka, jaka jest na przyktad
w Programie Rozwoju Obszaréow Wiejskich. Jak sktadam wniosek do tego typu funduszu,
to moja skarbniczka wie, ze ma zabezpieczy¢ 60% kasy, bo tam jest 40 do 60. I my wiemy,
za co zdobywamy punkty. Potrafimy sobie sami policzy¢ i do nikogo nie mamy pretensji,
jezeli nie dostaniemy kasy. A wiec to tez jest istotna informacja.

Komunikacja publiczna, o ktorej pan minister mowil — szanowni panstwo, mamy duzy
problem. W mojej gminie z kazdej wsi do miasta gminnego sg cztery pary autobusow, do miasta
powiatowego Etk dwanascie par autobuséw i do miasta powiatowego Pisz dwanascie par
autobuséw, do Mikolajek sze§é par autobuséw. Prosze panstwa, my nie nadgzamy, my nie
mamy mozliwo§ci w ciagu roku zmienia¢ harmonogramu odjazdu autobusow. A kolej zmienia
dwu- czy trzykrotnie w ciggu roku, bo nasze autobusy sa skorelowane z pociggami relacji
Pisz - Olsztyn czy Elk — Bialtystok. I nagle okazuje sie, ze zmiana rozktadu jazdy w PKP
rozbija nam w ogodle caly system, ktory zbudowaliSmy. A wiec tez taka koordynacja i wsp61-
praca miedzy tymi systemami komunikacji publicznej jest, wydaje sie, pozadana.
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I szanowni panstwo, KPO... Bo brakuje nam... Moze juz o KPO nie... Ale inwestycje
na drogach wojewddzkich czy krajowych. DK16 Mragowo — Elk —nie wiemy, czy w ogéle ta droga
bedzie budowana i nie ma informacji takiej dla samorzadoéw czy w ogdle w regionie...

Kolej... Trasa kolejowa 223 Olsztyn — Orzysz, gdzie mamy Orzysz — Etk, fragment strate-
gicznej trasy wybudowanej przez Ministerstwo Obrony Narodowej. Natomiast najpiekniejsza
trasa turystyczna kolejowa Orzysz — Olsztyn —jakby sg informacje z roku na rok, ze co$ sie
bedzie dzialo i tez nie wiemy, o co chodzi.

No i ostatnia kwestia, ktora na Mazurach jest bardzo istotna. A mianowicie szprycha
Pétnocna - Gizycko, Ostroleka, Warszawa, CPK. Apelujemy tutaj do panstwa postow o to,
zebyscie wzieli pod uwage, ze Mazury nie majg zupelnie polaczenia ze stolicg. Mamy dosko-
nale polgczenie... Prusy Wschodnie majg doskonale polaczenie z byla stolicg Prus Wschod-
nich, ale my bySmy chcieli mie¢ polaczenie z obecng stolicg, z Warszawa, zeby mozna bylo
bezkolizyjne dojechac i zeby stolica mogla przyjechac do nas na Mazury. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Czy ktos z panstwa chcialby jeszcze zabrac gltos? Bardzo prosze. Zglasza sie
pani. Prosze sie przedstawic.

Kierownik Zespotu ds. mobilnosci rowerowej w Departamencie Turystyki Urzedu Marszal-
kowskiego Wojewodztwa Malopolskiego Joanna Matuszczyk:
Dzien dobry. Joanna Matuszczyk, Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Malopolskiego, jedno-
cze$nie przewodniczgca zespotu koordynatorow do spraw mobilnoSci rowerowe] przy Zwiazku
Wojewodztw RP.

Odnoszac sie do tego, co tutaj powiedzial pan posel Sowa, ze w Malopolsce dzieki temu,
ze udalo sie zmienic ustawe w 2013 roku, nagle udato sie zbudowac bardzo duzo kilometréw
drog — to jest taka wlasnie okoliczno§¢ za specustawag rowerowa. Bo to, co nam sie udalo
dzieki zmianie ustawy i wybudowac na walach, to nie udato nam sie uzupetni¢ tych luk
do tego momentu - czyli przez no ostatnie 5 lat wiasciwie... Rok 2019 byt taki kluczowy.
To jest jedna sprawa.

A druga sprawa jest taka — caly czas rozmawiamy o tym, po co nam specustawa i jakie
problemy bedzie rodzita i tak dalej. Ale czy jest jakikolwiek dokument, jakiekolwiek badania,
ktore by odwracily ta sytuacje i powiedzialy, ze specustawa rzeczywiScie bedzie tak bardzo
problematyczna dla wlaScicieli, w ogéle dla polskiego porzadku? Bo wydaje sie, ze caly czas
skupiamy sie na tym, zeby mowic, ze to jest diabel, a by¢ moze wtasnie brak tej ustawy
jest najwiekszym problemem? Wydaje mi sie, ze nie ma zadnych badan, ktére by o tym
moéwily. I chciatam zwréci¢ uwage, ze o specustawie rowerowej dyskutuje sie od 2015 roku.
I ciggle sie dyskutuje, ciagle sie méwi o tym, ze ona rodzi réznego rodzaju problemy, a dalej
jakby nic sie nie dzieje. My dyskutujemy po prostu i to jest dyskusja wylgcznie niepoparta
zadnymi badaniami, zadnymi analizami prawnymi, tylko tak naprawde Swiatopogladowa —
czy my chcemy budowac drogi rowerowe, czy nie chcemy budowac drog rowerowych. A jezeli
sg jakie$§ problemy, to moze skupmy sie juz na konkretnych rozwigzaniach i ograniczeniach,
ktore spowoduja, ze do tego konkretnego zapisu bedziemy w stanie stworzy¢ jakis wyjatek.
Bo tak jak tutaj juz padlo — specustawa rowerowa, to nie jest wylacznie wywlaszczanie
prywatnych wlaScicieli, tylko to tez dotyczy laséw, dotyczy wiasnie Wod Polskich, dotyczy
szeregu r6znego rodzaju terenoéw. Skupmy sie na konkretach i nie méwmy o tym, ze co$ jest
potrzebne - bo to, ze jest potrzebne, to wszyscy wiemy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Widze, ze panowie sie zglaszaja.

Burmistrz Orzysza Zbigniew Wlodkowski:
Panie przewodniczacy, jeszcze raz Mazury, przepraszam bardzo. Specustawe popieramy
w pelni. Co najmniej 30% drog, tych Sciezek pieszo-rowerowych w ramach petli nie byloby
mozliwych do wybudowania, gdyby nie byto specustawy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Widze, ze zglasza sie...
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Burmistrz Mikolajek, przewodniczacy Zarzadu Stowarzyszenia Wielkie Jeziora Mazurskie 2020
Piotr Jakubowski:
Piotr Jakubowski, burmistrz Mikotajek.

Ja w odniesieniu do pani w dwoch kwestiach. Pierwsza to taka, ze pani powiedziala tutaj,
ze specustawa drogowa w zasadzie powinna sie odnosi¢ tylko do budowy drog krajowych.
Prosze panstwa ja sobie — i wielu moich kolegoéw tez— nie wyobrazam realizacji inwestycji
drogowej gminnej bez specustawy. Pani chyba nie byta na prowingji i nie wie, jak to wyglada.
W mazowieckim, jezeli chcecie budowac bez specustawy drogi gminne, to niech pani sobie
buduje. A my nie. My chcemy tej ustawy, to jest bardzo dobre rozwigzanie i Pan Bég chyba
natchnal, jak byla procedowana, ze wliczyliscie panstwo tez do tego drogi lokalne.

Natomiast specustawa, jezeli chodzi o to, co juz moi przedméwcy moéwili, jezeli chodzi
o Sciezki rowerowe — ona tez jest bardzo potrzebna. I jezeli tylko takg panstwo wprowadzicie,
to na pewno chetnie gminy beda z tego korzystaly, bo to ulatwi wiele rzeczy.

My mamy jeszcze inny problem, budujac nasze $ciezki rowerowe czy drogi rowerowe —jak
to okreslamy — wspotpracujac z innymi instytucjami. Prosze panstwa, ujednolicenie przepisow
dotyczacych budowy tych drog rowerowych, jezeli chodzi o instytucje panstwowa pod nazwa
Lasy Panstwowe — my niejednokrotnie spotykamy sie z problemem budowania na terenach
Lasow Panstwowych takich drég rowerowych, poniewaz czasami te drogi leSne sg wliczone
i nie sg wyodrebnione. I trzeba bedzie je wylgczaé i zmieniac caly plan gospodarki lesnej.
To jest jedna kwestia. Ja wiem, ze to nie Ministerstwo Infrastruktury, ale na bazie porozumien
miedzy ministerstwami i ministerstwem rolnictwa. I tak zwane pasy przeciwpozarowe, ktore
mozna wykorzysta¢ do budowy drég rowerowych i Sciezek. Jedne nadle$nictwa i dyrekcje
regionalne interpretuja to tak, ze mozna na tych pasach rowerowych budowa¢, u nas nato-
miast interpretuja zupelnie odwrotnie. Mamy wydzielone i przygotowane w zasadzie pod
inwestycje tereny, ale pan nadle§niczy czy regionalna dyrekcja interpretuje to odwrotnie niz
inne i jest problem. To tez by nam znacznie ulatwito we wspotpracy z Lasami Panstwowymi
budowe Sciezek, ktore planujemy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo uprzejmie dziekuje. Mam nadzieje, ze nie mowil pan o ,,prowingcji”, mowiac o Mazu-
rach? Jestem. co prawda, z Beskidow, ale uwazam, ze i Beskidy, i Mazury to sg turystyczne
stolice Polski...

Burmistrz Mikolajek, przewodniczacy Zarzadu Stowarzyszenia Wielkie Jeziora Mazurskie 2020
Piotr Jakubowski: ) )
Zwlaszcza Beskid Slgski i Cieszynski. Wspotpracujemy z Beskidem Slgskiem, ze Szczyrkiem
bardzo mocno.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Doktadnie tak. Mamy tu wspdlny jezyk.
Bardzo prosze, pan sie zglaszal. Prosze sie przedstawic.

Prezes Zarzadu Polskiej Unii Mobilnosci Aktywnej Rafal Glazik:
Dzien dobry panstwu. Ja sie nazywam Rafat Glazik, reprezentuje stowarzyszenie samorzadow
Polska Unia Mobilno$ci Aktywnej.

Przede wszystkim dziekuje, panie przewodniczacy, za glos oraz mozliwosc... To, co powie-
dzial pan posel Sterczewski, ze to jest fantastyczna sytuacja, ze w ogole spotykamy sie
tu w tym celu, zeby omoéwic tg kwestie. To jest w ogole pierwsza rzecz. Ale jakby wydaje
mi sie, ze troszeczke odbiegamy od agendy naszego spotkania, bo mieliSmy rozmawiac o stra-
tegii — krajowej strategii rowerowej czy Polskiej Strategii Rowerowe;j. I teraz tutaj pani
wspominala o ustawie i o badaniach. Zatem ja moze w takiej kwestii — jestesmy w tej chwili
po takim dosy¢ duzym, najwiekszym w Polsce badaniu. To sie nazywa badanie klimatu rowe-
rowego. I w tym badaniu wzielo udzial 15265 respondentéw. I jedno z pytan dotyczyto tego,
czy Polsce potrzebna jest krajowa strategia rowerowa. Prosze panstwa, 78% z tych 15 tys.
uzytkownikéw roznych —bo zaraz do tego dojdziemy, czy turystycznych, czy transportowych —
odpowiedzialo, ze tak. 78%. Nie wiem, kiedy taka jednomys§lno§¢é w naszym kraju byta, jesli
chodzi o te kwestie. To jest a propos badan. OczywiScie specustawa jest tylko narzedziem
krajowej strategii rowerowej, ktora zostala zreszta... Kwestie prawne zostaly uzgodnione
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w tej karcie, o ktorej mowil pan pelnomocnik 2 lata temu. To byl jeden z postulatow. Pan
posel Sterczewski tez wspominat o sytuacji, ze mozemy nie wykorzystac funduszy. Zresztg
tutaj panowie samorzadowcy tez o tym wspominaja, ze ta procedura jest dtuga. Ja panstwu
powiem, ze dedykowanych srodkéw Komisja Europejska w obecnej perspektywie finansowej,
czyli do 2027 roku, zaplanowatla na polityke rowerowa, doktadnie na infrastrukture i projekty
rowerowe, 6 mld euro. I teraz Polska jest najwiekszym beneficjentem tych srodkéw, poniewaz
dla Polski zaplanowano 800 milionéw. Przypomne tylko, ze w poprzedniej perspektywie nie
wykorzystaliSmy nawet potowy tych Srodkow, prosze panstwa, podczas gdy Wegry wykorzy-
staly 115%. To tak a propos finansow.

Jeszceze wydaje mi sie, ze o tym, o czym panstwo méwicie... Méwimy o bezpieczenstwie,
o kwestiach prawnych, takich jak specustawa, o infrastrukturze. To sg wszystko wazne
rzeczy. To sg wszystko rzeczy, ktore powinny byc elementem wlasnie tej strategii. Te rzeczy
zostaly — jeszcze raz powtérze — zdefiniowane w karcie, ktorg mozna znalez¢ w internecie,
juz 2 lata temu. Jeszcze tylko na zakonczenie chciatbym powiedzie¢ panstwu... Czy wiecie
panstwo... A propos strategii wykorzystania srodkow, o ktérych mowimy. Srodki nie sg po to,
zeby je wykorzystac, tylko zeby spelniaé jakies cele. Sami panstwo wiecie. W przypadku
oczyszczalni $ciekow i tak dalej... Czy wiecie panstwo, jaka jest strategia Komisji Europej-
skiej w temacie rozwoju ruchu rowerowego? To jest pytanie oczywiScie retoryczne. Ja na nie
odpowiem — dwukrotny wzrost przejechanych kilometrow w Unii Europejskiej do 2030 roku.
Mamy rok 2025, tak? Tak mysle, ze panstwa zostawie z tym... To sg fakty. Nie mowie tutaj
o tym, co mi sie wydaje. Tylko staratem sie pokazaé, jaka jest sytuacja obecna i naswietli¢
takg moze troszke dalszg perspektywe, jakg mamy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo uprzejmie dziekuje. Bardzo prosze, pani sie zglasza. Prosze.

Naczelnik Wydzialu Drég Zarzadu Drog Wojewodzkich w Olsztynie Ewa Hanna Wojciechowska:

Dzien dobry panstwu. Nazywam sie Ewa Wojciechowska. Jestem naczelnikiem Wydzialu
Drog w Zarzadzie Drog Wojewddzkich w Olsztynie. My realizujemy program budowy alterna-
tywnego uktadu komunikacyjnego w naszym wojewddztwie. Dlaczego? Jestem naczelnikiem
Wydziatu Drég od 11 lat. Wypadkowo§¢é na naszych drogach jest bardzo duza. Jak wiemy,
przy$wieca Unii Europejskiej wizja zero, czyli zero osob §miertelnych na naszych drogach.
I przy tych liczbach, ktére pan podawat tutaj — 2 tys. — zwiekszyc¢ ilo§¢ rowerzystow... Jezeli
nie zaczniemy budowac na serio drog rowerowych...

Prezes Zarzadu Polskiej Unii Mobilnosci Aktywnej Rafal Glazik:

Przejechanych kilometrow.

Naczelnik Wydzialu Drog Zarzadu Drog Wojewodzkich w Olsztynie Ewa Hanna Wojciechowska:

Tak. Jesli nie zaczniemy budowag, to ta liczba osob §miertelnych na naszych drogach bedzie
rosla, zamiast malec i nie zrealizujemy tym sposobem wizji zero. Wiem, ze to juz nie sg aktu-
alne informacje, ale co drugi dzien rowerzysta jest uczestnikiem wypadku Smiertelnego,
a co dwa dni rowerzysta jest sprawcg wypadku Smiertelnego. Dlatego odseparowanie ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego jest niezbedne i nie zrobimy tego niczym innym jak
specustawa, poniewaz buduje sie u nas drogi na zasadzie — najpierw idzie droga rowerowa
z lewej strony, pozniej kto§ nie wyrazit zgody na budowe drogi, wiec przeskakuje przez droge
na drugg strone, jest kilometr i przeskakuje z powrotem, zeby unikngé wtasnie probleméw
z realizacjg Sciezek rowerowych. My jako wojewodztwo, czyli Zarzad Drog Wojewddzkich
w Olsztynie, mamy przygotowang dokumentacje na 400 mln zl i niestety nie jesteSmy w stanie
pozyskac pieniedzy na budowe naszych drog rowerowych. Szczerze mowiac, po tym, co dzisiaj
uslyszatam, nie wiem, dlaczego...

Takze chcialam tu przypomnie¢ o wizji zero i o tym, zebySmy naprawde budowali. Bez
strategii i bez planu wydatkowania to chyba nam sie faktycznie nie uda. Chciatam tutaj prze-
kazac - jezeli moge oczywiscie sobie pozwoli¢ na przekazanie — polityke rowerowa Zarzadu
Dro6g Wojewodzkich w Olsztynie. Moge?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Prezes Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego Mateusz Pytko:
Dzien dobry panstwu. Nazywam sie Mateusz Pytko. Wspoélnie z panem Waldemarem Chrap-
kiem reprezentujemy Polskie Stowarzyszenie Rowerowe. Jestesmy stowarzyszeniem polskiej
branzy i przemystu rowerowego. Podkreslam — polskie;j.

Szanowni panstwo, chciatbym do§é szybko odnie$¢ sie do tych kwestii, ktore zostaly juz
tutaj poruszone. Zaczne moze od tego, o czym méwil pan Rafat Glazik i pan posel Sterczewski.
A zatem tak — potrzebujemy jako Polska takiego dokumentu, w ktorym bedg jasno okreslone
cele, co, kiedy i jak powinni§my zrealizowac. Bo jako jeden z nielicznych krajow w Europie
pozostajemy bez takiego dokumentu - to po pierwsze.

Po drugie, wydaje nam sie jako branzy, ze powinniémy mimo wszystko rozréznic jazde
na rowerze jako jazde turystyczna, rekreacyjng i te, ktora jest zwigzana z transportem.
I powinniSmy czesciej uzywac roweru jako srodka transportu, w tym roweru jako srodka
transportu w ustawie o elektromobilnoéci, gdzie rower sie nie pojawit —i jestem bardzo zdzi-
wiony tym, ze dzisiaj podczas tak dlugiego juz spotkania w ogole nie powiedziano nic o rowerze
elektrycznym. Bedac przy rowerze elektrycznym — tutaj padaty pytania o bezpieczenstwo,
o wypadkowo§¢ na rowerach. Prosze panstwa jako branza silnie apelujemy do wszystkich
uczestnikow tego spotkania, aby$my, poki jest czas, nie doprowadzili do tego, zeby bytly
wypadki tragiczne z udzialem jezdzidel rowerowych. Mowie o jezdzidtach rowerowych,
bo wielu uczestnikow ruchu rowerowego nie ma nawet Swiadomosci, ze to, na czym jedzie,
nie jest rowerem elektrycznym. Mamy to duze szczescie, ze rower elektryczny jest fatwo
zdefiniowany przez norme. Norma 15194 w PKN-ie. My o tym problemie juz informowa-
liSmy w zeszlym roku. RozmawialiSmy zaréwno z obecnym tutaj pelnomocnikiem, panem
Piotrem Kaliszem, jak i z panem poslem Sterczewskim. Informowaliémy o tym problemie
takze Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Prosze panstwa, to jest ten moment, kiedy powinni$my jasno mowic i definiowac, co jest,
a co nie jest rowerem elektrycznym. W trzech tylko najwazniejszych stowach — rower elek-
tryczny to jest pojazd wspomagany elektrycznie od mniej wiecej 6 km/h, czyli musze peda-
towac, zeby zalaczy¢ wspomaganie i to wspomaganie elektryczne towarzyszy mi do 25 km/h,
po czym sie odlgcza. Druga rzecz — rower elektryczny to jest rower, ktéry nie startuje
z manetki od zera, a wlasnie wymaga pedatowania. Czyli zaden przycisk, zadna manetka
i tak dalej. Najwieksi producenci - ja dysponuje dzisiaj pismem, ktore bedziemy rozpowszech-
nia¢ na dniach wlaénie w tej sprawie — komponentéw rowerowych sa tez za tym, zeby jak
najszerze] tg wiedze rozpowszechniac, zeby ludzie wiedzieli, na co majg zwraca¢ uwage.
I trzecia rzecz przy rowerach elektrycznych, ostatnia — to jest kwestia silnika, nie baterii.
Prosze nie mylic z bateria, z wielkoScia, pojemnoScia baterii. Moc silnika. Norma przewiduje
250 W, natomiast wszystko, co jest wieksze, jest nielegalne. Mozna jezdzi¢ pojazdem, ktory
jest rowerem, ktory jest szybszy, ktory jest wiekszy. On sie wtedy nazywa speedelec — albo
niektorzy moéwia na niego szybki rower. Ale on wtedy wymaga rejestracji, ubezpieczenia
i tego wszystkiego, czego wymaga motorower.

Prosze panstwa, taka sugestia z naszej strony, odwolujac sie z kolei do tego, co pani méwila,
ze budujecie panstwo drogi i takich drog jest pelno —fajne, fadne i nagle sie okazuje, ze brakuje
8 km. No ja znam takie przypadki, ze brakuje kilkuset metréw, zeby droga przejecha¢. Stad
propozycja od polskiej branzy rowerowej, zeby stworzy¢ taki portal, takg strone, na ktorej
beda wszystkie oficjalne §ciezki, drogi, moze szlaki leSne dedykowane rowerom i transportowi
rowerowemu, ktory stuzy na co dzien, ale tez temu, co panstwo reprezentujecie — w pieknych
regionach Polski i regionach turystycznych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo uprzejmie dziekuje. Zglaszala sie pani tutaj. Bardzo prosze.

Pelnomocnik marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego ds. komunikacji rowerowej,
kierownik Biura ds. Komunikacji Rowerowej Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego Wanda Nowotarska:
Ja chciatam tylko przypomniec, bo to pani padlo, a wrecz padty troche informacje inne - ze nie
chodzi o specustawe nowg czy specustawe rowerowa. To jest taki skrot myslowy. Chodzi
tak naprawde o to, zeby w istniejgcej specustawie wpisaé te kwestie roweréow. I przypomne,
ze w roku 2015 rzad Ewy Kopacz przygotowal takag nowelizacje, jednostronnag nowelizacje
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specustawy drogowej i byly tam wskazane rowery i tramwaje. I p6zniej zmienil sie rzad -
przyjeto tramwaje, a rowery zniknety w tak zwanym miedzyczasie. Tu chodzi tylko o to, zeby
wroci¢ do tamtej sprawy z 2015 roku i do tamtej propozycji. I prositabym, zeby panstwo tez
przeanalizowali ilos¢ interpelacji, ktora w sprawie specustawy sptyneta. Mowie o interpe-
lacjach poselskich. Jest tego bardzo duzo. Tak samo interpelacje, ktore splynely w sprawie
ustawy o lasach. Stanowisko konwentu marszalkéw w tej sprawie... Bo sg propozycje, zeby
w ustawie o lasach wprowadzi¢ zapisy ustawy — Prawo wodne, ktore znacznie by utatwity
budowe drog rowerowych tez wlasnie na terenach le$nych, bez wycinki drzew — bo to byto
w tej propozycji. I tak samo specustawa rowerowa umozliwia ograniczenie wycinki drzew.
I podam jeszcze panstwu przyktad wykorzystania srodkéw unijnych. Mamy jedno miasto
w Polsce na trasie Eurovelo, czyli jednej z sze$ciu najwazniejszych tras rowerowych w Polsce,
w ktorym brakuje wlasnie jednego kawatka ze wzgledu na to, ze juz dwukrotnie utracona
zostala dotacja na realizacje tego krotkiego odcinka — wiaénie ze wzgledu na to, ze nie
ma przepiséw i nie ma, jak przej$é przez teren kilku kilometréw. Prawdopodobnie do trzeciej
perspektywy ta inwestycja juz wejdzie i nie wiadomo, czy dalej sie uda jg zrobic, bo ciagle sie
panstwo zastanawiacie, czy w ogdle rozmawiac na ten temat, specustawy i jej zapisow. Przy
zwyklych, tak zwanych nieproblematycznych dokumentacjach budowanych, kiedy mamy
prawo do dysponowania nieruchomos$ciami, méwimy o skréceniu czasu projektowania o 50%,
a przy innych problematycznych inwestycjach to jest kwestia projektowania przez rok, a nie
przez 10 czy 15 lat — bo o takich okresach mowimy.

I jeszcze kwestia, ktora padata tutaj — zlikwidowanych linii kolejowych, na ktérych mozna
budowaé drogi rowerowe. To tez zostalo zablokowane i czekamy na odpowiedz na pismo
z 2024 roku w tej sprawie, bo nie mozemy juz budowac na liniach kolejowych zlikwidowa-
nych, nie mamy praw do dysponowania nieruchomosciami. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Nie widze wiecej zgloszen...
Bardzo prosze, pan Tomasz Matuszewski.

Pelnomocnik przewodniczacego Mazowieckiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
ds. Polityki Rowerowej Tomasz Matuszewski:
Sekretarz Mazowieckiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Postaram sie bardzo kroétko.
Cieszy troska o infrastrukture, ale ja bym chciat troszeczke podbi¢ temat czy jeden
z watkow z tematow poruszonych przez pana petnomocnika. Mianowicie troska o kieru-
jacych. Sciezka rowerowa to nie tylko rowerzysta, to réwniez UTO, UWR, hulajnoga elek-
tryczna. Koncepcja uprawnien do poruszania sie samodzielnie po tego typu infrastrukturze,
prosze panstwa, u nas jest z przetomu wiekow. Nawet nie mysle tutaj o rozporzadzeniu, ktore
moéwi o procedurze uzyskiwania karty rowerowej, co w ogoéle o koncepcji tegoz uprawnienia.
I tu powtorze — to jest koncepcja z przetomu wiekéw, czyli sprzed 25 lat, kiedy wiele zjawisk,
o ktorych dzisiaj panstwo tutaj bardzo ciekawie mowicie, w ogole nie istniato. Oby nie bylo tak,
ze rzeczywiscie za chwile wzorem panstw, ktore ruch rowerowy mialy rozwiniety od dawna,
bedziemy mieli w bezpieczenstwie ruchu drogowego ogromny problem. Juz dzisiaj — nie wiem
jaka bedzie odpowiedz, bo nie znamy jeszcze oficjalnych danych z poziomu 2024, jesli chodzi
o $mier¢ rowerowg — to jest okolo 7-8% §mierci drogowej w ogdle. W zwigzku z powyzszym
rzeczywiScie chciatbym tutaj poprzec¢ glos kolegi pelnomocnika, zeby rownolegle z troska
o rozw¢j infrastruktury rowerowej byla prowadzona troska o ksztaltowanie prawidtowych
zachowan wszystkich, ktorzy po tych $ciezkach rowerowych bedg sie poruszac. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Wiecej zgloszen na ten moment... Jeszcze pani postanka Magdalena Koto-
dziejczak, bardzo prosze.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, niezwykle ciekawa dyskusja i mysle, ze temat
rowerow w tej chwili to jest taki temat niezwykle wazny w kazdej gminie. Bo jak Polska dltuga
i szeroka, to widzimy, ze ilo$¢ rowerzystow wzrasta i dzisiaj to juz jest nie tylko koniecznosc,
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ale styl zycia, pokazanie, ze niekoniecznie wsiadamy w samochody. Cale rodziny wyjezdzajg
na szlaki rowerowe.

Chetnie potem z panig jeszcze porozmawiam na temat pani stanowiska, bo wydaje mi sie
tez, ze jako wieloletni samorzadowiec spotykatam sie z problemami tego rodzaju, ze realizo-
wali$émy szlaki rowerowe na kilkunastu kilometrach, a jeden wlaSciciel powiedzial — przez
moj teren nie przejdziecie — i rodzit sie problem. Czesto mieliSmy klopoty potem z poprawg
dokumentacji czy wnioskiem sktadanym o dofinansowanie unijne. W zwigzku z tym rozumiem
panstwa troske i panstwa oczekiwania, ze jednak mimo wszystko trasy rowerowe znajda sie
w ustawie mowigcej o mozliwosci korzystania ze ZRID-u. Bo to jest najszybszy mechanizm
i najszybszy instrument budowania tego. I teraz tez popatrzmy jeszcze na inny aspekt tej
sprawy —a mianowicie nasze trasy rowerowe zaczynaja sie cieszy¢ coraz wiekszg popularno-
Scig wérod turystow zachodnich. Przyjezdzajg cale masy ludzi, ktorzy tutaj zachwycajg sie
pieknymi Mazurami czy pieknymi trasami wzdiuz wschodniej granicy. I to jest chyba bardzo
dobry kierunek. Bo wlasciwie wielowatkowo — i komunikacyjnie, i turystycznie, i zdrowotnie,
i krajobrazowo, i finansowo — jesli chodzi o nasz kraj, to sg ogromne wplywy. Takze przyta-
czam sie absolutnie do tego apelu i stanowiska, ze powinni$my zrobi¢ jak najszybszy krok —
bo to tez jest pomyst na roztadowanie chociaz troche komunikacji publicznej. A im lepsze
warunki stworzymy, tym tych os6b przesiadajacych sie na rowery, bedzie zdecydowanie
wiecej. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Zglaszat sie pan. Bardzo prosze. Prosze sie przedstawicé.

Prezes Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego Mateusz Pytko:
Jeszcze chcialem tylko jedno zdanie na koniec doda¢ w nawigzaniu do pani wypowiedzi
o tym, ze tramwaje...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Prosze sie przedstawic.

Prezes Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego Mateusz Pytko:
Mateusz Pytko, Polskie Stowarzyszenie Rowerowe.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Do protokotu potrzebujemy.

Prezes Zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Rowerowego Mateusz Pytko:

Tak jest.

Tak jak pani wspomniala, ze tramwaje zniknely z projektu ustawy, tak samo bylo z rowe-
rami elektrycznymi. Rowery elektryczne pojawily sie dwukrotnie w dwoch projektach ustawy
o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych, po czym projekt, ktory dostaliémy od mini-
stra nie zawieral rower6w. Rowery w tajemniczych okolicznoSciach zniknety. Takze apeluje
o to, zeby rower jako Srodek transportu — podkreslam, §rodek transportu — byt ujety w tej
ustawie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje uprzejmie. Z tego, co zauwazylem, pani postanka Barbara Oliwiecka. Bardzo prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, ja troszke od innej strony, ale chcialabym, zeby to wybrzmiato. Bo oczy-
wiscie, zebySmy mogli zapewnic wieksze bezpieczenstwo i rozwdj transportu rowerowego...
To jest bardzo kluczowe. Infrastruktura odgrywa tutaj najwazniejsza role. Tu sie zgadzamy.
Te wszystkie utatwienia, o ktérych moéwili byli samorzadowcy, rowerzysci, ktorymi jesteSmy
wszyscy, sg bardzo istotne. Ale ja tez chcialam zwroci¢ uwage, zeby Ministerstwo Infrastruk-
tury tez przeanalizowalo przepisy i wspolpracowalo na przyktad z Ministerstwem Edukacji
Narodowej, jezeli chodzi o szkolenie i przygotowanie mlodziezy szkolnej. Bo od pokolenia
najmiodszego mozna zacza¢ zmienia¢ nawyki. A niestety mamy do czynienia naprawde
z absurdami. Karty rowerowe, ktore sie zdaje teoretycznie albo sie nie zdaje... To powinien
by¢ element tez po prostu edukacji szkolnej. Sg w niektorych krajach... A nawet niektérzy
aktywiSci w niektorych miastach prowadzg nawet nauke po prostu na ulicach, zeby dzieci
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mogly sie oswoic — po Sciezkach oczywiscie. Natomiast prosze tez mysle¢ o tym po prostu
kompleksowo - ze budujgc infrastrukture, budujac calg legislacje, budujmy tez od razu
zdrowe nawyki u tych najmtodszych, bo oni maja szanse na najwiekszg zmiane. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo uprzejmie dziekuje. Zglasza sie pani po mojej prawej. Bardzo prosze.
Prosze sie przedstawic.

Naczelnik Wydzialu Drég Zarzadu Drog Wojewodzkich w Olsztynie Ewa Hanna Wojciechowska:

Ewa Wojciechowska, naczelnik Wydziatu Droég, Zarzad Drog Wojewddzkich w Olsztynie.

Ja chciatam tylko uzupetnic, ze Politechnika Gdanska zrobita badania, z ktorych wynika,
ze jedna osoba §miertelna kosztuje nas 2 min zi.

Dobrze...

W kazdym razie to sg na pewno pienigdze, ktore sg nas wszystkich i mozna by byto je prze-
kazac po prostu na budowe Sciezek rowerowych. Za milion zlotych budujemy okolo kilometra
Sciezki rowerowej. Dziekuje. To juz wszystko.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo serdecznie dziekuje. Wiecej zgloszen na tym etapie nie widze... Jednak jeszcze ktos
podnosi reke. Prosze, udzielam panu glosu.

Specjalista ds. legislacji Zwigzku Wojewodztw Rzeczypospolitej Polskiej Krzysztof Osinski:
Dzien dobry. Krzysztof Osinski, Zwigzek Wojewodztw Rzeczypospolitej Polskiej. Ja chciatem
przedstawi¢ dos¢ krotko ogblne stanowisko w Zwigzku Wojewodztw z uwagi na to, ze jeszcze nie
mamy konkretnych projektow aktéw normatywnych. Ale Zwigzek Wojewddztw oczywiScie popiera
rozwo0j strategii infrastruktury rowerowej z uwagi na mozliwe korzyéci dla gospodarki, dla poszcze-
goélnych wojewodztw plynagce z turystyki rowerowe;j. I tutaj w tym kontekscie cheiatbym przede
wszystkim dodac... Juz wspomniana przez ktorego$ z przedmowcow sie¢ europejska Eurovelo.
Wiaénie niedawno, w ubieglym tygodniu, wlaéciwie na dniach, Zwigzek Wojewodztw RP podpisat
z Polskg Organizacjg Turystyczng porozumienia majgce na celu utworzenie w Polsce krajowego
centrum koordynacji Eurovelo, ktorego jeszcze nie mamy. Ja tak tylko krétko przedstawie, czym
jest Eurovelo. Eurovelo to jest sie¢ 17 dlugodystansowych tras rowerowych, z czego az szes¢
przebiega przez Polske. Niestety, mimo ze sg wojewodztwa, ktore sie mogg poszczyci¢ ponad
dziewiectdziesiecioprocentowym zrealizowaniem tej trasy — to jest miedzy innymi wojewodztwo
zachodniopomorskie, ale tez wojewddztwo matopolskie czy wojewdodztwo pomorskie — na wiek-
szoSci terenu kraju jest zrealizowanych mniej niz 20% tych drog Eurovelo. A jest to sie¢ szcze-
golnie interesujace wlanie uwagi na rozwqj tej turystyki rowerowej i na mozliwos¢ przyciagniecia
turystow zagranicznych, ktorzy sg czesto po prostu bardziej majetni i wiecej sg w stanie zostawic
ze swojego dochodu tutaj, w punktach zwigzanych wlaénie z trasami rowerowymi. Bo ta sie¢
Eurovelo to nie sg tylko trasy rowerowe, ale tez punkty noclegowe, punkty obslugi i serwisu
tych rowerow. No i w zwigzku z tym, ze az 80% odcinkéw brakuje, to wydaje sie, ze wlasnie
jakie§ konkretne akty normatywne, na przyktad w postaci specustawy, nad ktorg mogliby§my sie
pochyli¢ i przedstawié jakie$ konkretne postulaty ze strony Zwigzku Wojewodztw, bylyby szcze-
golnie wazne. I tez jaki$ konkretny fundusz rzadowy na realizacje tej sieci.

Na koniec taka prosba o kontakt ze Zwigzkiem Wojewodztw w sytuacji, kiedy bedzie juz
ten akt normatywny. Chcieliby$my sie tez jako§ ustosunkowac. A na razie takie ogélne tylko
stanowisko. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Jeszcze pani sie zglasza, tak? Bardzo prosze.

Kierownik Zespolu ds. mobilnos$ci rowerowej w Departamencie Turystyki Urzedu Marszal-
kowskiego Wojewodztwa Malopolskiego Joanna Matuszczyk:
Joanna Matuszczyk, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego.

Ja tylko chcialam zapytac strone rzadowa — czy z uwagi na to, ze chyba nie padto zadne
slowo na nie przeciwko specustawie rowerowej, moze mogliby§my powotac taki zespot roboczy
przy ministrze, ktory by zajal sie opracowaniem juz szczegolowych rozwigzan i ewentualnie
przeanalizowaniem réznych innych zapisow, ktore utatwilyby budowe drog rowerowych?
Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Czy jeszcze kto§ z panstwa chcial zabra¢ glos na tym etapie? Jezeli nie,
to dziekuje bardzo za te czes¢ dyskusji. Zaraz oddam glos panu ministrowi i poprosze, aby
odniost sie wraz ze wspoélpracownikami do tych kwestii, ktore zostaly poruszone.

Ale chce panstwu juz na tym etapie podziekowac za obecnosc, za dyskusje. Ujeliémy
w programie naszej Komisji, w harmonogramie prac, tematyke rowerowa. Okazuje sie,
ze bardzo stusznie. Dlatego ze dla wielu z nas ten temat jest niezwykle wazny. JesteSmy
mito$nikami roweréw. I wiemy, ze to jest z jednej strony kwestia spedzania wolnego czasu,
budowania relacji miedzy naszymi dziecmi, miedzy mltodzieza, spedzania czasu urlopu, ale
z drugiej strony tez moze by¢ to jeden z silnikéw, ktore napedzaja lokalng gospodarke. Dlatego
niezwykle wazne jest to, zeby warunki budowy, tworzenia, projektowania tras byly takie, ktore
umozliwiajg rozwoj tej infrastruktury. I bardzo nam na tym zalezy. Stad moje podziekowania.

Natomiast podziele sie jedna refleksja. I tutaj moze apel zloze na rece pana ministra. Jakby
nasze procedury dotyczace inwestycji sg jakims takim, powiedzialbym, zdechtym koniem.
I teraz, zeby ten kon mégt jechac dalej, czyli zeby mozna bylo realizowac te procedury, powo-
tujemy zespoly, tworzymy specustawy. Gdyby nie byto tych specprzepiséw, to okazuje sie,
ze stworzyliSmy tak skomplikowany system prowadzenia inwestycji, z nadmiarem regulacji
badz tez z dziurami, ktoéry po prostu uniemozliwia normalne funkcjonowanie. Rozumiem,
ze ta specustawa na tym etapie pewnie musi zostaé przyjeta. Ale by¢ moze to jest dobry
moment, panie ministrze, na to, zeby zaczac¢ projektowaé nowe regulacje, ale w taki sposoéb,
zeby odbiurokratyzowac — czyli co§ innego, niz robiliSmy przez ostatnie 30 lat w tym budynku
za sprawag rzadu. Bo przeciez rzad kierowal znakomitg wiekszoscig tej legislacji.

Panie ministrze, my§le, ze to jest nie tylko taka dyskusja dotyczaca akurat polityki rowe-
rowej i troche wybiegam moze poza tematyke naszego spotkania, ale jest to jednak wysoki
poziom absurdu, kiedy panstwo nie potrafi sobie poradzi¢ w ramach regulacji, ktore samo
stworzylo z realizacjg wlasnych inwestycji. To co dopiero majg powiedzie¢ zwykli ludzie, ktorzy
nie majg mozliwosci stworzenia sobie specprzepisow? Co majg powiedzie¢ przedsiebiorcy,
ktorzy inwestuja w wiele roznych obszaréw? Co majg powiedzie¢ wykonawcy tych réznych
inwestycji, ktore realizuje panstwo, skoro glownie te specprzepisy dotycza czy to samorzadu,
czy to panstwa i umozliwiajg, powiedziatbym, tutaj... Natomiast przedsiebiorcy, firmy wyko-
nawcze muszg poruszaé sie w ramach normalnych regulacji. Oczywiscie czesé ich dotyczy,
ale zasadniczo muszg polega¢ na normalnych regulacjach.

Moze to jest dobry moment na to, zeby jednak rozpocza¢ jakies$ prace, ktore mogltyby
przybrac¢ wlasnie konkretny pomyst odbiurokratyzowania, czyli zrobic¢ co$ innego niz to,
co do tej pory w ministerstwach bylto robione. Taki mdj apel, panie ministrze. Moze co§ w tej
sprawie uda sie zrobi¢? Moze ta ustawa specustawa mogtaby by¢ jakas ustawg deregulacyjng?
Nie wprowadzajaca obejscia do istniejacych Sciezek, tylko usuwajgcg jakies rzeczy, uprasz-
czajaca, skracajacg te biurokratyczna meke. Rzeczywiscie, jezeli tu slysze, ze brakuje kilku
kilometrow, bo nie bylo na przyklad przepiséw, to to znaczy, ze czego$ brakuje. Nie wiem...
Taki m¢j apel. Po tej dyskusji wnosze, ze ona byla potrzebna, ale tez pokazuje ten dramat,
ktory sami sobie jako panstwo zgotowaliSmy. I teraz musimy sie z nim mierzy¢, bo inaczej
nie pojedziemy.

Bardzo dziekuje za taskawe wystuchanie mojego glosu, a teraz oddaje gltos panu mini-
strowi. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

R.K.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Dziekuje wszystkim panstwu za merytoryczng dobra dyskusje
dotykajaca waznych aspektow tematu koncepcji, programu rowerowego w Polsce, réwniez
aspektow prawnych. Postaram sie odpowiedzieé¢ na te pytania, ktore padty.

Pan posetl Sowa pytal o przepisy, ktére umozliwiajg korzystanie ze $ciezek rowerowych
przez innych uczestnikow typu rolkarze czy osoby jezdzace na hulajnogach. Od 2021 roku
sg takie przepisy. I tutaj prawo dopuszcza, aby po tych Sciezkach rowerowych tacy uzytkow-
nicy rowniez mogli sie poruszac.

Pan posel Sterczewski i zreszta wielu z panstwa méwilo o oczekiwaniu na specustawe rowe-
rowa. Jak powiedzialem na wstepie, my jesteSmy gotowi, jesteSmy otwarci na to, aby powstala,
czy to w ramach ustawy — Prawo o ruchu drogowym, czy ustawy o drogach publicznych,
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czy w ramach nowej ustawy rowerowej — tak jak bySmy jg nazwali — w ktorej znajda sie
zarowno te kwestie deregulacyjne, o ktorych mowi pan przewodniczacy, ale rowniez zmiany
prawa, ktore bedg z jednej strony poprawiaé bezpieczenstwo uzytkownikéw tych Sciezek,
z drugiej strony poprawig ten proces inwestycyjny. Poprawia.

Ale prosze panstwa, ja powiedzialem wyraznie — ZRID to jest opcja atomowa. I mowie
to z przekonaniem, poniewaz jako ministerstwo jako Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad prowadzimy inwestycje na drogach publicznych, gdzie ta decyzja jest zridowska
jest realizowana. I w tych przypadkach mamy do czynienia z r6znymi, bardzo poteznymi
problemami spolecznymi. Decyzja zridowska tak naprawde pozwala wywlaszczaé osoby.
I teraz prosze mi odpowiedzie¢ na pytanie. O ile jest $ciezka na terenach wiejskich, mato
zamieszkanych, ktora na przyktad —tak przyjmuje - jest blokowana... Proces zridowski oczy-
wiScie by spowodowal, ze wlaSciciel terenu, tego fragmentu mogtby by¢ wywlaszczony pod
budowe danej Sciezki. Ale mamy przeciez $ciezki w miastach, gdzie nieruchomosci sg bardzo
drogie. I w jaki sposob panstwo sobie wyobrazacie — bo ja sobie nie wyobrazam - ze wchodzi
prawo, ktore pozwala wywlaszczy¢ z bardzo cennych terenéw prywatne osoby w miastach
pod wlasnie Sciezki rowerowe?

W decyzji w ustawie o ZRID-zie — o tym mowila zresztg pani z urzedu mazowieckiego —
byta pewna intencja ustawodawcy, zeby przyspieszy¢ budowe strategicznych, waznych gospo-
darczo, waznych dla bezpieczenstwa drog krajowych. Potem, poniewaz byla taka potrzeba,
ten ZRID zszed! na drogi samorzgdowe. Natomiast z racji, jak mysle, pewnej roéwniez blokady
spolecznej nie wyobrazam sobie osobiScie, abySmy mieli argumentowac potrzebe decyzji
zridowskiej jako takiej broni najwyzszego razenia w sytuacji budowy $ciezek rowerowych.
JesteSmy otwarci na to, zeby upraszczac przepisy, ktore obecnie obowigzuja, zeby by¢ moze
zrobic katalogi drog na Sciezki rowerowe, je§li chodzi o komunikacje, o kwestie turystyczne,
rekreacyjne. By¢ moze trzeba zrobié jakis katalog $ciezek przy réznej kategorii drog ze wzgledu
na waznos¢ tych zadan. Rozmawiajmy - jesteSmy otwarci — tak, zeby ten proces inwestycyjny
byt przyspieszony.

Drogi serwisowe —do pana posta Sterczewskiego. Korzystam z drég serwisowych wzdluz
autostrady A4, zachecam. Pieknie mozna pojechac...

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Jesli kto$ lubi wdychanie spalin...

Sekretarz stanu w MI Stanislaw Bukowiec:
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Przy gtéwnej drodze w Warszawie tez sg Sciezki rowerowe, prawda? I podobny ruch jak nie
wiekszy czasem. Mowie o tym, ze to sie dzieje, ze my udostepniamy te drogi serwisowe. Tam
nie ma szlabanu, ze nie mozna wjezdzac. Wiec to jest... Jak wyliczylem tych kilometréw drog
Sciezek rowerowych przy drogach krajowych powstalo calkiem sporo. I to sie dzieje dalej.

Tu odpowiedz dla pani z Olsztyna. Dzisiaj spotkaliémy sie wlaénie z panem burmistrzem,
ktory wychodzi, z Orzysza. Spotkalisémy sie dzisiaj w temacie wspolnej inwestycji przy drodze
krajowej na Warmie. Méwimy o odcinku... Zanotowatem sobie... Gizycko — Mitki — Orzysz —
Okartowo. Poniewaz taka jest inicjatywa stowarzyszenia, ktore korzysta i pozyskuje srodki
na budowe $ciezek rowerowych na panstwa terenie. I Generalna Dyrekcja jest otwarta, zeby
rowniez przy drodze krajowej takie Sciezki powstaly. Mamy inicjatywe z Wielkopolski. Bardzo
duzo wnioskow z Wielkopolski jest, zeby przy istniejacych drogach krajowych budowac Sciezki
rowerowe. Jak najbardziej wchodzimy w takie uktady, na zasadzie tez partycypacji przez
gminy na przyklad przy projektowaniu dokumentacji. Wiec to sie dzieje. Jestedmy, tak jak
powiedzialem, otwarci rowniez na kwestie prawne.

Pan posel Zawieja pytal o wytyczne. Wytyczne sg, prosze panstwa. Sg wytyczne doty-
czace projektowania infrastruktury dla roweréw i dlatego przy nowych inwestycjach typu
obwodnice, typu drogi krajowe powstajg wiasnie tez Sciezki rowerowe. Bylem nie tak dawno
w Strzelcach Krajenskich. Tam nawet zrobila sie awantura, bo $ciezki rowerowe sg po dwoch
stronach tej obwodnicy. Byla nawet krytyka, czy nie za duzo tych $ciezek rowerowych. Nie.
Zgodnie z wytycznymi takie obiekty powstaly po to, zeby rowerzysci mieli udogodnienia.

Co do KPO, to jest kwestia do sprawdzenia, nie potrafie odpowiedzie¢ na to pytanie.

Co do pytania pana posta Webera - statystyka ostatnich 10 lat, je§li chodzi o wypadki.
Takg statystyke mam... Przedstawie tylko jakby roznice... W 2014 roku wedlug danych

R.K.
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Komendy Glownej Policji mielismy 4850 wypadkoéw z udzialem rowerzystow, 292 zabitych,
4736 rannych. W 2024 roku te wyniki sg duzo mniejsze, nawet w przypadku os6b zabitych —
o potowe. Mowimy o liczbie 3479 wypadkow, o 157 zabitych i o 3150 osobach rannych. Zatem te
statystyki —jesli mozna tak powiedzie¢ — sg lepsze oczywiscie. Chociaz chcieliby$my, zeby dojsé
do tego poziomu zero. I dlatego tez inwestujemy w te infrastrukture bezpieczenstwa ruchu
drogowego — w przejscia, w oswietlenie przejsé dla pieszych i $ciezki rowerowe — zeby tych
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego wta$nie chroni¢ przed réznymi zdarzeniami.
To sa tez zmiany legislacyjne, je§li chodzi na przyktad o projektowane zwiekszenie sankgji,
odebranie uprawnien na 3 miesigce automatycznie, jesli chodzi o przekroczenie predkosci
na obszarze poza terenem zabudowanym, na drodze dwukierunkowej jednojezdniowej przez
kierowcow. Jezeli przekroczy o 50 km/h, automatycznie taki kierowca bedzie mial odebrane
na 3 miesigce prawo jazdy — po to, zeby chroni¢ wlasnie tez tych rowerzystow i pieszych.

Pan poset Weber pytal o programy. Tak, rzeczywiscie byt ten program, ktory zakonczyt
dziatalno§¢é w tamtym roku. To byl Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej. Ale
my te zadania, o ktorych tez wspomniatem przed chwila, realizujemy w ramach Programu
Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do roku 2030. I powiem panstwu — bo chyba to jest
najwazniejsze... Nie nazwa programé6w i nie to co, co jest, ze tak powiem, pieknie opako-
wane, ale to, co jest wewnatrz. W tamtym roku budzet na ten cel wynosit 5,5 mld — méwie
o calym budzecie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w tym programie inwe-
stycyjnym. W tym roku mamy miliard wiecej na ten cel — 6,5 mld. Jesli chodzi za$ o wydatki
inwestycyjne w przypadku wzmocnienia tej sieci — to sg tez modernizacje istniejacej sieci
drég, wlasnie bezpieczenstwo ruchu drogowego, budowa $ciezek i tak dalej — to jest wzrost
z 2,1 mld na 3 mld zt w tym roku. Czyli o prawie miliard zwiekszyliSmy stricte wydatki
na wzmocnienie sieci istniejgcej w ramach Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad.
I bedziemy tez — tutaj mysle, ze oddzialy Generalnej DDKiA sg najlepszym adresatem tych
panstwa oczekiwan — wspolpracowad, jesli chodzi o sie¢ drog krajowych, zeby budowac $ciezki,
zeby rozbudowywac wla$nie tg infrastrukture bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pan poset Adamczyk méwit o ZRID-zie. No tak, ZRID rzeczywiscie przyspieszyl te inwe-
stycje. Ale tak jak tu zostalo powiedziane, w 2015 roku byl projekt zmiany w ustawie o plano-
waniu i zagospodarowaniu przestrzennym, gdzie sie znalazla specustawa zridowska dla
rowerow i dla tramwajow. Rowery zostaly rzeczywiscie wtedy skreSlone. Natomiast pan...
Nie ma pana ministra Adamczyka. Pan poset Adamczyk byl przez 8 lat ministrem infrastruk-
tury i przez 8 lat nie wpisal tej decyzji zridowskiej. Mial na to 8 lat. Wiec pytam —jezeli dzisiaj
jest zwolennikiem decyzji zridowskiej, dlaczego przez 8 lat nie byt? Taka jest rzeczywistoS¢...

Pan burmistrz Orzysza pytal o tematy, ktore sg moze nie wprost zwigzane z tematyka rowe-
rowa. Pytal o to, w jaki sposob sg przyznawane srodki w ramach funduszu drég samorzado-
wych, méwiac potocznie. Tam jest wiele czynnikow branych pod uwage, miedzy innymi zasob-
no$¢ gminy. Tam to jest jeden z czynnikéw. Nie chce wchodzi¢ w szezegoly, bo te wytyczne,
ktére maja wojewodowie, ktorzy przeprowadzajg te nabory, sg bardzo precyzyjne — i stad
tam od 50 do 80%, jesli chodzi o dofinansowanie.

Pani z wojewodztwa matopolskiego. Rzeczywiscie tutaj jest matopolskie jednym z liderow
inwestycji. Drogi na walach to jest taka wizytowka wojewodztwa. Zreszta tez jestem miesz-
kancem Malopolski, bylem przez rok radnym sejmiku, wiec wiem co$ na ten temat. Specustawa
ze §wiatopogladem nie ma zadnego zwigzku, prosze pani... Nie mieszajmy tych pojec. Tutaj
naprawde jest kwestia wylgcznie merytoryczna, pewnej racjonalnosci i pewnych procesow,
ktore mogg nam naprawde ten problem bardziej skomplikowaé mimo wszystko, jesli chodzi
0 ZRID -jesli chodzi o kwestie spoteczne. Tak wiec jeszcze raz powtérze — ustawa tak, jesteSmy
gotowi na to, zeby rozmawiac o udogodnieniach. JesteSmy gotowi, zeby rozmawiac z Lasami
Panstwowymi. Tu jest duze pole do manewru. Mysle, ze w tej chwili Lasy Panstwowe bedg
otwarte na takie propozycje, szczegblnie na drogach pozarowych — tutaj pan pelnomocnik
mi podpowiadal, ze sg drogi przeciwpozarowe, ktére moga by¢ wykorzystywane jako Sciezki
rowerowe w tych obszarach leSnych. Wody Polskie sg czescig Ministerstwa Infrastruktury,
wiec jezeli bedzie potrzeba poprawy jeszcze jakich§ instrumentow prawnych, zeby korzystac
z tych obiektéw typu waly, to jak najbardziej tez jesteSmy gotowi do takich rozmoéw. Ja wspo-
minalem jeszcze o nieczynnych nasypach kolejowych, ktore tez moga by¢ wykorzystywane
na tego typu Sciezki.
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Glos z sali:

Mogtyby by¢.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Mogtyby by¢. Rozmawialem z panem ministrem Malepszakiem i myéle, ze jest otwarty
na takie nowe propozycje.

_ Rower elektryczny — to tutaj chyba ustawa o elektromobilnosci i Ministerstwo Klimatu
i Srodowiska. Tak mi sie wydaje. Jezeli juz, to bySmy tam kierowali te pytania.

Pani poset Oliwiecka pytala o sprawe edukacyjna. Nie ma pani posel tez... Ale trafita intu-
icyjnie. Nie rozmawialiSmy przed posiedzeniem Komisji. Jutro spotykam sie z wiceministrem
edukacji, zeby porozmawia¢ o wspélnych inicjatywach zwigzanych z edukacja rowerowg
i w ogole z bezpieczenstwem wiasnie najmlodszych uczestnikoéw ruchu drogowego. Zreszta
tez polecilem panu sekretarzowi Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zeby
zwiekszyl budzet na organizowane przez krajowa rade i rozne inne podmioty oraz samo-
rzady turnieje bezpieczenstwa ruchu drogowego, gdzie tez element rowerowy jest bardzo
mocno obecny. To sa tez wlaénie zajecia praktyczne w miasteczkach rowerowych. Bedziemy
chcieli promowac te rozwigzania, zeby przygotowac¢ mtodych ludzi do uczestnictwa w ruchu
drogowym.

Chyba na wiekszos¢ pytan, ktore padtly, postaratem sie odpowiedziec...

Pani jeszcze prosita o zesp6l. Mysle, ze tak. Jest pelnomocnik. Pan Piotr jest osobg, ktéra
jest w bezposrednim kontakcie z panstwem. Ja bratem udzial we wrze§niowym spotkaniu,
pierwszym chyba do tej pory, jakiej byto w historii, z przedstawicielami urzedéw marszatkow-
skich. JesteSmy gotowi takie spotkanie kontynuowaé. Mysle, ze na tych spotkaniach, jesli
panstwo wczes$niej przygotujecie jakis pakiet rozwigzan, propozycji do tej ustawy rowerowe;j,
bedziemy mogli sobie to skonsultowaé i przeanalizowaé. Zatem my§le, ze nie ma potrzeby
tworzenia nowej komisji, tylko w ramach jakby kontynuacji tego typu spotkan pan peitno-
mocnik bedzie tutaj osobg koordynujaca i kontaktowa, dobrze?

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.

Czy sa jeszcze ze strony panstwa glosy? Zglaszal sie pan poset Franciszek Sterczewski.
Bardzo prosze.

Kto z panstwa chcialby jeszcze zabraé glos na tym etapie? Widze tam jedno zgloszenie.
OK. W takim razie mamy dwie osoby. Zamykam liste. I po tej rundzie bardzo krétkiej, jezeli
bedg pytania i potrzeba ustosunkowania sie, poprosze pana ministra o zabranie glosu.

Bardzo prosze, pan posel Sterczewski.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
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Szanowny panie przewodniczgcy, szanowny panie ministrze, ja dostownie krociutko, ad
vocem jeszcze a propos specustawy, ktora troche stala sie tematem dzisiejszego posiedzenia.

W pierwszej wypowiedzi pana ministra uslyszeliSmy, ze tego rodzaju specustawa bytaby
niezgodna z konstytucjg. Teraz uslyszeliémy, ze bylaby to opcja atomowa. Wydaja mi sie
to stowa przerysowane i niepotrzebnie, jakie$ takie przero$niete emocjonalnie — w obliczu
materii, o ktorej rozmawiamy. Specustawa dotyczaca ZRID-6w na infrastrukture rowerowg
nie r6zni sie niczym od tego typu zapisow dotyczacych infrastruktury kolejowej czy drogowe;.
A zatem jezeli rozmawiamy o tej specustawie, czy o uzupelnieniu tej specustawy, to tak
naprawde chodzi o szacunek i rownomierne traktowanie infrastruktury przez panstwo. W tym
momencie infrastruktura rowerowa jest dyskryminowana przez prawo, co jest niedopusz-
czalne. Jest wielkim zaniedbaniem, jak stusznie pan wspomnial wczeéniej, przez poprzednie
rzady i przez ministra Adamczyka, ktory stusznie dzisiaj wskazujac na potrzebe tej specu-
stawy — rowniez racja — nie zrobil w tej sprawie nic. Ta ustawa jest ogromnie potrzebna.
Przez dwie godziny samorzadowcy, urzednicy, ludzie, ktérzy przez lata starajg sie robic jak
najlepiej, budowac sie jak najlepiej jak najlepsza infrastrukture rowerowg — tutaj miedzy
innymi z Wanda Nowotarska z zachodniopomorskiego na czele — udowadniajg panu, ze jest
to kwestia po prostu kluczowa, niezbedna. I to nie jest kwestia... Dlatego je§li pan teraz
podnosi to i moéwi, ze to jest opcja atomowa, to to jest kompletny absurd. Czy jezeli jako
panstwo dajemy sobie za cel mie¢ rewelacyjna infrastrukture kolejowa, dobra infrastrukture
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PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 98)

drogowa, no to wyobraza sobie pan, ze nie byloby takiej specustawy, ze taka infrastruktura
powstataby w sposob dziurawy? Kilometr taki, kilometr potem zupelnie inny... Linie kolejowe,
ktore sie nie 1gcza... Czy wyobrazamy sobie co$ takiego? To jest absurd. Panstwo, spoleczen-
stwo, tez gospodarka, ktéra jest czwartym producentem roweréw na §wiecie, wymaga tego,
zeby ta ustawa po prostu powstala. I tu nie ma zadnej kwestii czy, tylko kiedy. Ja rozumiem
obawy, rozumiem, ze moze to wzbudzac jakie$ skojarzenia, ale to wszystko nie rozbija sie
o twardg merytoryke, o twarde potrzeby wszystkich obecnych tu na sali, o potrzeby po prostu
Polek i Polakow, ktorzy cheg na co dzien sie poruszaé w ten sposob, ktorzy chea miec wyhor,
czym sie poruszac, ktorzy chca fajnie spedza¢ wakacje w Polsce albo przyjmowac turystow
ze Swiata. Zatem rozumiem, ze sg rozne kwestie merytoryczne, sposoby lub argumenty, ktore
jeszcze ministerstwo chcialo omowic, wystuchaé, ale to wszystko musi mie¢ jeden azymut,
jeden kierunek i jedng wole, ktorag naprawde wyrazili wyborcy 15 pazdziernika — ze chcemy
by¢ w Europie i chcemy by¢ w nowoczesnym panstwie, ktore traktuje infrastrukture rowe-
rowa z takg samg powaga jak kolej, jak komunikacje publiczng, jak komunikacje drogowa.
Nie chcemy zy¢ w panstwie dziadowskim, w ktorym mamy Sciezki brukowane lub byle jakie.
Chcemy jezdzi¢ wlaénie tak, jak w zachodniopomorskim, tak jak w Matopolsce. Chcemy, zeby
panstwo traktowalo to po prostu powaznie.

Dlatego jest z mojej strony pytanie i zaproszenie. Czy mozemy sie spotka¢ moze w mniej-
szym gronie, bardziej na roboczo, na spokojnie — w jakichkolwiek warunkach pan mini-
ster by sobie zyczyl — zeby rézne tego typu watpliwosci wyjaéni¢, wyprostowac? Ale zeby
nie bylo takiej sytuacji, ze przez dwie godziny rozmawiamy, a potem slyszymy, ze rzeczy
oczywiste, na ktore czekamy od dziesieciu lat, pan minister wskazuje jako opcje atomowa.
Bo dla nas to jest po prostu rzecz oczywista, prosta jak drut, zadne rocket science. Dlatego
serdeczne zaproszenie, wyrazy sympatii i otwarto$§¢ na prace merytoryczna, ale rowniez
na péjscie do przodu z tematem. Bo nie chcemy naprawde kolejnej kadencji traci¢ i czekac.
Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. O glos poprosit pan minister Stanistaw Bukowiec.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Dziekuje. Ja oczywiScie tez z wielkg sympatia.

Chcialbym jeszcze jedna rzecz doprecyzowac, bo by¢ moze tego w tej dyskusji zabrakto.
Jezeli sg budowane drogi czy $ciezki rowerowe — jak zwal, tak zwal — przy drogach publicz-
nych - to sg drogi krajowe, drogi wojewodzkie, powiatowe, gminne - i inwestycja jest
objeta decyzja zridowska, jesli chodzi o budowe drég, to rowniez te Sciezki sg objete decyzja
zridowska. Natomiast mowimy tez o innej kategorii ciezek rowerowych, ktore, jezeli nie
sg elementem drogi publicznej, to sg drogg wewnetrzna. I w tym przypadku ja jednak nie
pokusze sie, panie poSle, na poréwnanie strategicznych drég publicznych, budowy linii kole-
jowych — przy calym szacunku — z drogami wewnetrznymi, gdzie miatoby by¢ zastosowane
takie samo prawo wywlaszczenia w decyzji zridowskiej dla wlaScicieli jak przy okazji budowy
strategicznych linii kolejowych czy drogowych. To jednak jest inna sytuacja. Ja tego nie
zrownam. Nie zréwnam drog o strategicznym znaczeniu i drog rowerowych. Dlatego uwazam,
ze warto rozmawiac¢ na temat zmian obowiazujacych przepiséw, ale na takim poziomie, zeby
uproscié, ulatwic, ale niekoniecznie ZRID-em. Dziekuje.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

OK. Ale to tez jest decyzja samorzadu...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie poéle...
Jako kolejny uczestnik zglosit sie pan. Bardzo prosze.

Burmistrz Orzysza Zbigniew Wlodkowski:

R.K.

Zbigniew Wlodkowski, burmistrz Orzysza.

Panie ministrze, ja tylko takg drobng uwage dla rozréznienia — bo tutaj pana wypowiedzi
pojawily sie, ze z Lasami Panstwowymi dobrze sie wspolpracuje i mowimy o drogach poza-
rowych. Nam bardziej chodzi o pasy przeciwpozarowe, ktére wyorywane sg miedzy lasem
a drogg — powiatowg, gminng czy inna. I o te pasy nam bardziej chodzi. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje...

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:
Jesli mozna, przyjmuje oczywiscie... Jestem gotowy, jesteSmy jako resort gotowi do tego,
zeby rozpoczgc rozmowy z Ministerstwem Klimatu i Srodowiska i z Lasami Panstwowymi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Ja juz, co prawda, zamknglem liste, ale rozumiem, ze pani jeszcze... I pani...

Kierownik Zespolu ds. mobilnosci rowerowej w Departamencie Turystyki Urzedu Marszal-
kowskiego Wojewodztwa Malopolskiego Joanna Matuszczyk:
Joanna Matuszczyk, Malopolska.

Ja tylko chcialam dodag¢, ze we Francji o tym, ze udalo sie wybudowac tak duzo tras rowe-
rowych, rozmawiano z premierem i to spowodowalo, ze rozwigzano réznego rodzaju problemy
prawne. Zatem panie ministrze, mysle, ze wroce do mojej prosby o to, zebySmy ten zespot
roboczy jednak powolali i zeby ten zesp6t miat szanse choc co jakis§ czas spotkaé sie z panem
ministrem i zeby§my rozwiazali te wszystkie problemy, o ktérych dzisiaj rozmawialiSmy.
Nawet jak stowo specustawa wywoluje takg drazliwo$¢, to rozmawiajmy witasnie o tych
usprawnieniach, ktore spowodujag przyspieszenie budowy drog rowerowych w Polsce. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Pani minister, prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI Stanistaw Bukowiec:

Tak, oczywiscie. Mysle, ze rzeczywiScie pan pelnomocnik moglby zorganizowaé w najblizszym
czasie takie spotkanie i przedstawiciele, jak rozumiem, wszystkich urzedow marszatkow-
skich jako zespol — bo panstwo macie ten zespol... Ten zespot jakby istnieje, czyli zostajecie
panstwo zaproszeni na to spotkanie do pracy w tym zespole... Nie wiem, czy jest potrzeba,
zebySmy formalnie jaki$§ zesp6t powotywali. Ja to tez musze z panem ministrem Klimczakiem
omoé6wic. Natomiast na razie jesteSmy otwarci na to, zeby sie spotka¢ w tej formule, ktora
byla ostatnio i zebySmy podyskutowali na tematy juz stricte prawne.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Jeszcze pani prosita o glos, prosze bardzo.

Zastepca dyrektora ds. rozwoju w Polskim Stowarzyszeniu Nowej Mobilnosci Agata

Wisniewska-Mazur:
Bardzo dziekuje. Agata Wisniewska-Mazur, Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilnoéci.

Drodzy panstwo, nawet w tym gronie mowimy o rowerze, infrastrukturze rowerowej

glownie w kontekscie turystyki i rekreacji. A rower, jak juz tutaj padlo ze strony pana Mate-
usza, to tez srodek transportu, Srodek do dekarbonizacji, srodek do zmniejszenia, kongestii
w miastach polskich. Pytanie, co zrobié, zeby to wybrzmialo i zeby rzeczywiScie wpisalo sie
w taka narracje w kontek$cie wszystkich Srodkéw transportu? I pytanie, czy strategia rowe-
rowa, o ktorej tez tutaj rozmawialiSémy, nie bytaby dobrym dokumentem, zeby takg narracje,
jesli chodzi o rower, rowniez narzuci¢?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Czy pan minister bedzie uprzejmy jeszcze...? Rozumiem, ze to jest taka
myS$l na koniec...

Szanowni panstwo, tym samym doplyneliémy do brzegu, jezeli moge wyrazié sie klasy-
fikacja jaka$ marynistyczng — ale dla czeSci przynajmniej z panstwa nie bedzie to zadnego
rodzaju nowo$¢ ani zaskoczenie.

Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji.

Bardzo serdecznie panstwu dziekuje za po§wiecony czas, za obecno§é, za to, ze panstwo
zechcieli wzig¢ udzialu w posiedzeniu Komisji. Dziekuje za te wszystkie merytoryczne glosy,
ktore padaly. Bardzo dziekuje panu ministrowi za obecno$¢, réwniez paniom postankom
i panom postom.
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PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 98)

R.K.

Szanowni panstwo, zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokot
z posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu
w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.

Zycze panstwu udanego popotudnia.

A czltonkom Komisji Infrastruktury przypominam, ze o godzinie 18:00 w tej sali rozpocz-
niemy kolejne posiedzenie po§wiecone tym razem problemom kolejowym i realizacji strategii
kolejowe;j. Do zobaczenia.
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