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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury (nr 99)

5 marca 2025 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa Suchonia
(Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzgdek
dzienny:

— informacja na temat stanu realizacji Krajowego Programu Kolejowego
do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032).

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Marcin Mochocki czlonek zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz
ze wspolpracownikami, Wojciech Dinges wiceprezes zarzadu Polregio SA, Jakub Majewski prezes
zarzadu Fundacji ProKolej, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespotu Doradcéow Gospodarczych TOR,
Henryk Grymel przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Kolejarzy i Zdzistaw Jasinski przewodniczacy
Rady Krajowej Sekretariatu Transportoweow NSZZ ,,Solidarno$¢” oraz Janusz Zubrzycki czlonek
Komisji Rewizyjnej Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak, Jakub Sindrewicz
i Patrycja Wierzbicka- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dobry wieczor. Witam bardzo serdecznie wszystkich obecnych, zebranych, przybyltych.
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Niezwykle serdecznie witam panie postanki i panéw postéw. Witam wszystkich zapro-
szonych gosci, w szczego6lnosci pana ministra Piotra Malepszaka, podsekretarza stanu
w Ministerstwie Infrastruktury. Witam pana Przemystawa Sierpnia, zastepce dyrektora
Departamentu Kolejnictwa. Witam przedstawicieli PKP PLK SA, w szczegélnoéci pana
Marcina Mochockiego, czltonka zarzadu, dyrektora do spraw realizacji inwestycji, panig
Malgorzate Krawczyk, dyrektora Biura Monitorowania Projektow Inwestycyjnych, pana
Michata Mokrzanskiego, dyrektora Biura Przygotowania Inwestycji, panig Jolante Pawluk,
zastepce dyrektora Centrum Realizacji Inwestycji. Witam pana Michata Wronskiego, kierow-
nika kontraktu w Centrum Realizacji Inwestycji. Witam pana Damiana Dyminskiego, dyrek-
tora Biura Strategii. Witam przedstawicieli naszych partnerow spotecznych, w szczegélnosci
pana Jakuba Majewskiego, prezesa fundacji ProKolej, pana Adriana Furgalskiego, prezesa
zarzgdu Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR, pana Henryka Grymela, przewodniczacego
Rady Krajowej Sekcji Kolejarzy NSZZ ,,Solidarnos¢”, pana Zdzistawa Jasinskiego, przewod-
niczacego Rady Krajowego Sekretariatu Transportowcow NSZZ ,Solidarnosc¢”. Witam takze
pana Janusza Zubrzyckiego, przedstawiciela Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu.

Na podstawie listy obecnoéci stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat realizacji Krajowego Programu Kolejowego
do 2030 roku, z perspektywa do roku 2032.

Czy sg uwagi na tym etapie do porzadku dziennego? Nie widze. Stwierdzam, ze Komisja
przyjela zaproponowany porzadek dzienny. Przystepujemy do realizacji.

Bardzo prosze pana ministra Piotr Malepszaka o zabranie glosu i przedstawienie informacji.
Panie ministrze, oczywiscie jezeli bedzie konieczno§é skorzystania z pomocy wspotpracow-
nikow, to prosze sygnalizowacé, tez bede udzielal glosu. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Dziekuje. Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, szanowni panstwo, stowo wstepne
ode mnie i przekaze nastepnie glos prezesowi Mochockiemu, ktory przedstawi szczegoly
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dotyczace statusu realizacji Krajowego Programu Kolejowego i takie najwazniejsze infor-
macje, ktore tez mamy zawarte na pierwszym slajdzie.

Szanowni panstwo, duze i bardzo duze dzialania inwestycyjne, ktore kontynuujemy
w ramach kontynuacji KPK jako dlugiej tury, mozna powiedzie¢, tego programu, ktérego
pierwszy okres obejmowal lata 2014-2021. Te duze zadania inwestycyjne zaplanowane
czesto 15, a nawet 20 lat temu, sg kontynuowane i bedg kontynuowane w kolejnych latach.

Najwieksze projekty to oczywiscie Podleze — Piekietko razem z odnogami w kierunku
Nowego Sacza i Chabowki w relacjach Krakéw — Nowy Sgcz i Krakéw — Zakopane. Tu jest
najwieksza pozycja. To jest zadanie, ktore kosztuje tgcznie 14 mld zl. I to jest, szanowni
panstwo, zadanie, ktorego potrzebuje polska sie¢ kolejowa, bo potrzebujemy nowych
zupelnie odcinkow linii kolejowych, ktore dajg zupelnie nowe efekty, do tej pory nieosiggane
na sieci kolejowej. I podkre§lam raz jeszcze — to jest efekt dziatan wieloletnich, pomystow,
ktore pojawily sie 20 lat temu, a dzisiaj wchodza w faze zaawansowanych realizacji.

Inne duze projekty, ktore sg kontynuowane... I tutaj podkreslam, ze w tych duzych projek-
tach nie czyniliSmy zadnych zmian, jesli chodzi o same projekty, czynilismy w niektorych
projektach pewne korekty pozwalajgce uzyskac¢ wiekszg efektywno§¢ juz mierzong tym,
co najbardziej interesuje przewoznikow i pasazerow, czyli finalnym czasem przejazdu, rozwia-
zaniami technicznymi pozwalajacymi uzyskiwaé wiekszg przepustowosé infrastruktury. I taki
duzy projekt, ktory byt korygowany istotnie w tym w zakresie, dotyczy! towarowej obwodnicy
Poznania - projekt na kwote 1400 mln zt. W tych efektach, w tych wlaSciwie projektach, ktore
juz wchodza w koncowa faze realizacji, bardzo wazne dla nas jest, zeby podciagaé efekty dla
pasazerow i przewoznikow, ktore nawet pierwotnie nie byly prognozowane. Przykladem
takiego polgczenia jest powoli konczacy sie projekt na odcinku z Poznania do Szczecina.
Pierwotne zalozenia mowily o czasie przejazdu w godzine i 50 minut, p6Zniej one byly prze-
suwane blizej dwoch godzin. Finalnie chcemy we wrze$niu tego roku zakonczy¢ ten projekt
z efektem finalnym na poziomie godziny i 45 minut w relacji Poznan — Szczecin. Miliardy,
ktoére idg na tg infrastrukture — Poznan — Szczecin to projekt czteromiliardowy — w nasze;j
ocenie muszg konczy¢ sie bardzo wyraznym efektem, jesli chodzi o czas przejazdu. Efektem,
ktory bedzie lepszy niz 10 lat temu, gdy ta inwestycja sie zaczynata. Niecate 10 lat temu...

Glos z sali:
Halo, czy komu$ przeszkadzamy? Nie.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Dziekuje bardzo. Bo faktycznie nie wiem, czy bylem slyszany na koncu stotu...

Szanowni panstwo, idgc dalej — efekt dla pasazera i przewoznikéw jest dla nas tym, czym
musi konezy¢ sie duza inwestycja, szczegolnie wielomiliardowa. Stad na przykiad Poznan —
Szczecin — my$le, ze dobry do podawania tego, ze pienigdze wydane, ale efekt nie moze
by¢ taki jak w latach dziewiecdziesiagtych, gdy pociag jechat 2 godziny i 10 minut. Godzina
i 45 minut to bedzie finalny efekt — zaktadamy we wrzesniu tego roku.

Patrzac jeszcze na inne dzialania zwigzane z tymi najwiekszymi inwestycjami, to oczywi-
Scie te, ktore warto wymienic, to linia 202, kontynuacje dzialan i wlasciwie wejScie w pierwszy
odcinek, a za chwile w kolejny odcinek od Gdyni do Leborka. Dzialania ostatnie, ktore planu-
jemy uruchomi¢ na odcinku Warszawa — Lublin, na tym odcinku podwarszawskim i rozbudowe
tego odcinka do uktadu trzytorowego i wyzszej przepustowosci. I odcinki, ktore okreslamy
jako strategiczne dla funkcjonowania przewozow towarowych, ale takze dla funkcjonowania
przewozow towarowych nie tylko kolejowych, ale tez caloSciowo - takie jak odcinki wycho-
dzace z polskich portéw. Odcinek Gdynia — KoScierzyna — Bydgoszcz. Bardzo duza inwe-
stycja, acznie na kwote ponad 9 mld zt. I odcinki, ktére bedziemy realizowac takze z portow
Swinouj§cia i Szczecina w kierunku poludniowym. Ale w pierwszej kolejnosci ten z KPK,
czyli linia 201 w polgczeniu tez z innymi dzialaniami w obszarze Trjmiasta.

I tutaj, panie przewodniczacy, proponuje juz przejsc do szczegdlowych liczb. Oddam glos
panu prezesowi Mochockiemu. Pézniej oczywiScie zakladamy szereg pytan dotyczacych
szczegblow — bardzo chetnie odpowiemy.

Oddaje glos prezesowi Mochockiemu w dalszej czesci tej prezentacji pokazujacej podsu-
mowanie sytuacji na koniec stycznia biezgcego roku. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Panie prezesie, bardzo prosze kontynuowac.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:

R.K.

Dzien dobry. Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, jesteSmy w kolejnym roku reali-
zacji Krajowego Programu Kolejowego. Skumulowane efekty do grudnia 2024 to juz prawie
9 tys. km toréw, z czego prawie 8 tys. w torach gtéwnych, zasadniczych i szlakowych, ponad
2,5 tys. zmodernizowanych przejazdéw, prawie 1,6 tys. przebudowanych obiektéw inzynie-
ryjnych, okolo 1,5 tys. przebudowanych peronéw. To sg oczywiScie skumulowane efekty
od poczatku trwania obowigzywania Krajowego Programu. Kolejowego.

Mysle, ze najistotniejsze z punktu widzenia omowienia realizacji Krajowego Programu
Kolejowego jest zawsze to, jakie inwestycje mamy w toku, jakie inwestycje mamy w przy-
gotowaniu, jakie inwestycje bedziemy gotowi wkrotce uruchomié. Rok 2024 to podpisanie
uméw na ponad 11 mld zl, w tym na tak duze projekty jak przebudowa w zasadzie calego
§laskiego wezla kolejowego. Tutaj wyrdzniona jest umowa pomiedzy Katowicami Szopienicami
a Katowicami Piotrowicami. Natomiast przebudowywany odcinek obejmuje obszar od stacji
Bedzin poprzez wiasnie Sosnowiec, Katowice Szopienice, stacje Katowice po Katowice Ligote.
Celem tej inwestycji jest znaczgca rozbudowa przepustowosci catego §laskiego wezla kolejo-
wego, rozbudowa catego ukladu do uktadu czterotorowego po to, zeby stworzy¢ mozliwosé
rozwoju kolei aglomeracyjnej i bezkolizyjnego ruchu wiasnie dedykowanego do obstugi aglo-
meragcji i ruchu regionalnego od ruchu dalekobieznego. To jest inwestycja, ktora znaczaco
zmienia caly krajobraz tak naprawde ukladu kolejowego, tworzac bezkolizyjne potgczenia
w miejscu dzisiejszych kolizyjnych polgczen torowych. Z uwagi na to, ze cala inwestycja
realizowana jest w samym centrum Katowic, jest to inwestycja, ktora oczywiScie jest tez
odczuwalna nie tylko z uwagi na ruch kolejowy, ale takze na istotng ingerencje w tkanke
miejska, przebudowe licznych obiektow inzynieryjnych, gdzie ruch drogowy i pieszy krzy-
zuje sie z ruchem kolejowym. Kontynuacja tego projektu bedzie dalsza rozbudowa ukladu
torowego od Katowic Ligoty po stacje Tychy. Tutaj mamy nadzieje wkrotce ruszyc z przed-
siewzieciem dotyczacym projektowania i pozyskania wlaSciwy decyzji administracyjnych.
Takie pozyskiwanie decyzji administracyjnych kontynuujemy tez w druga strone — od Bedzina
w strone Dabrowy Goérnicze — zeby stworzy¢ w zasadzie nowy kregostup komunikacyjny
calej aglomeracji gornoslaskiej.

Na Slagsku realizowana jest sukcesywna przebudowa calej linii E65, czyli linii miedzyna-
rodowej od Warszawy przez Katowice az do Wiednia. Kolejnymi z takich inwestycji realizo-
wanych na tej linii, a podpisanych w zesztym roku, to roboty budowlane pomiedzy Zabrze-
giem a Zebrzydowicami oraz granicg panstwa — z korektg stawnego tuku kolejowego przy
Zebrzydowicach z cieciem zakretu i uzyskaniem maksymalnych parametréw eksploatacyj-
nych do 160 km/h.

Zeszly rok to takze kontynuacja prac w wezlach kolejowych, podpisanie umowy na towa-
rowg obwodnice Poznania. Mimo ze w nazwie projektu pojawia sie nazwa towarowa, to jest
to inwestycja, ktora bedzie stuzyé zarowno ruchowi towarowemu, jak i ruchowi pasazerskiemu
zarowno w ujeciu dalekobieznym, jak i w ujeciu regionalnym i miejskim. Inwestycja weszla
juz w faze realizacji, toczg sie prace budowlane.

W zeszlym roku udalo sie takze podpisa¢ pierwsze umowy na roboty budowlane doty-
czace wiekszego przedsiewziecia dotyczacego przebudowy linii 201, czyli tak naprawde
alternatywnego ciggu wywozowego z portow Trojmiasta w kierunku Centralnej Polski.
Linia 201 prowadzi do Maksymilianowa, czyli do duzej stacji wezlowej w okolicy Bydgoszczy.
Obecnie to linia jednotorowa, niezelektryfikowana. Celem przebudowy jest stworzenie uktadu
dwutorowego zelektryfikowanego. Juz obecnie realizujemy prace od stacji Gdansk Osowa
az po stacje Koscierzyna. Realizowane sg juz pierwsze zamkniecia torowe. W ciggu okolo
dwoch lat powinien by¢ przywracany ruch do Koscierzyny.

Realizowane sg takze prace pomiedzy Somoninem a Kartuzami. I przy Kartuzach tez
od razu warto wspomnie¢ — co prawda, nie jest to inwestycja Scisle realizowana w ramach
KPK, tylko w ramach osobnego programu poswieconego inwestycjom dedykowanym do obstugi
pierwszej polskiej elektrowni jadrowe]j — ze w zeszlym roku prowadziliSmy intensywne prace,
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uzgodnienia zaréwno z Polskimi Elektrowniami Jadrowymi, jak i z Ministerstwem Prze-
mystu, zeby ten dotychczas zaakceptowany program inwestycji kolejowych dotyczacych
PEJ, czyli przede wszystkim budowe i odbudowe czesciowo linii kolejowych od Wejherowa
w kierunku elektrownii od Leborka w kierunku w kierunku elektrowni, tez jeszcze uzupelnié
o dodatkowy odcinek linii kolejowej pomiedzy Kartuzami, Sierakowicami a Leborkiem. Jest
to obecnie nieprzejezdny, a niezwykle istotny ciag, ktory stanowié bedzie alternatywe dla
gléwnego ciggu linii 202 przebiegajacych przez wezel tréjmiejski, ktory tez bedzie podlegat
przebudowie w nastepnych latach. Przetarg na inwestycje Kartuzy - Sierakowice — Lebork
jest w toku. JesteSmy na granicy otwarcia ofert.

Zeszly rok to takze start kolejnej duzej inwestycji dotyczacej przebudowy catego ciggu
linii kolejowej. Mowa tutaj o linii nr 8, czyli linii pomiedzy Warszawg a Krakowem. W poprzed-
nich perspektywach w ramach KPK, a nawet jeszcze w ramach poprzednikow tego programu —
ludzie, ktorzy transportem kolejowym zyjg od lat, wiedzg o istnieniu programoéow typu
WPIK, ktory byl poprzednikiem KPK zapewniajgcym finansowanie inwestycji kolejowych...
W ramach tego programu i KPK przeprowadzona byla inwestycja dotyczaca przebudowy
Warszawa — Radom. Ta inwestycja oczywiScie jest juz w eksploatacji z predkoscig 160 km/h.
Ze $rodkow glownie budzetowych przebudowywany byt odcinek pomiedzy Radomiem a Skar-
zyskiem-Kamienng — przy czym te prace mialy charakter gtéwnie rewitalizacyjny, odtwo-
rzenia pierwotnych parametrow. Wraz z podpisaniem w zeszlym roku umowy na przebu-
dowe odcinka pomiedzy granicg wojewodztwa a Koztowem ruszyt kolejny etap przebudowy
linii kolejowej nr 8 pomiedzy Skarzyskiem a wlasnie stacjg Koztéw — podpisana umowa.
I ciz panstwa, ktorzy jezdza pociagami do Krakowa, na pewno zauwazyli, ze ostatnia Kozlow
jest juz w polowie rozebrana i rozpoczynajg sie tam tez prace inwestycyjne.

Jesli chodzi o linie nr 8, w zeszlym roku oglosiliSmy takze przetarg na kolejny z odcinkéw -
od Skarzyska-Kamiennej do Tumlina. Jestedmy juz po otwarciu ofert i w trakcie oceny zlozo-
nych ofert i wyboru oferty najkorzystniejszej. To jest akurat inwestycja, ktora w zesztym
roku w uzgodnieniu z Ministerstwem Infrastruktury i Ministerstwem Funduszy i Polityki
Regionalnej przypisaliSmy do Programu Polski Wschodnie;.

Zeszly rok to przede wszystkim bardzo duzo energii wlozonej w uruchomienie poste-
powan przetargowych. W ramach KPK to przetargi uruchomione na kwote okofo 15 mld z1.
To wspomniana przeze mnie przebudowa linii 202 pomiedzy Gdynig Chylonig a Leborkiem,
czyli kontynuacja obecnie juz toczonych prac na linii 202. Toczy sie przebudowa stacji Stupsk.
Prowadzone sg prace budowlane pomiedzy Stupskiem a Leborkiem, gdzie obecnie jednotorowa
linia przebudowywana jest na linie dwutorowg z dostosowaniem na wybranych odcinkach tej
linii do predkosci 200 km/h. W zeszlym roku ruszy! przetarg na kontynuacje tej inwestycji,
w zasadzie zamkniecie ciggu modernizacji od Warszawy az po Stupsk. Inwestycja polegajaca
na rozbudowie uktadu kolejowego pomiedzy Gdynig uchylong a Wejherowem do ukladu czte-
rotorowego po to, zeby maksymalnie zwiekszy¢ przepustowosé dla ruchu aglomeracyjnego
i intensywnie korzystajacej z tej infrastruktury trojmiejskiej SKM-ki oraz dalszej rozbudowie
odcinka Wejherowo — Lebork do uktadu dwutorowego i takze dostosowania, tam, gdzie uktad
geometryczny pozwala, do predkosci 200 km/h.

Zeszly rok to oglaszanie kolejnych przetargow na inwestycje Podleze — Piekielko.
Ogloszony przetarg na odcinek Szczyrzyc — Tymbark obejmujacy budowe miedzy innymi
kilkukilometrowego tunelu. To nie jedyny przetarg dotyczacy Podleze — Piekietko ogloszony
w zeszlym roku. Juz w 2025 roku oglaszane kolejne przetargi — pomiedzy Tymbarkiem a Lima-
nowg czy pomiedzy Podlezem a Gdowem. W zaleznoSci od postepu pozyskiwania decyzji admi-
nistracyjnych mamy nadzieje na ogloszenie pozostatych przetargéw dotyczacych inwestycji
Podteze - Piekietko w konicowee 2025 roku lub na poczatku 2026, co pozwoli na sukcesywne
zamykanie etapu przetargowego i rozpoczecie realizacji juz na calym odcinku pomiedzy
Podlezem a Nowym Saczem i Rabka z drugiego konca. Inwestycja Podteze — Piekietko jest juz
oczywiScie w toku. Toczy sie przebudowa odcinkow pomiedzy Nowym Sgczem a Limanowa.
Na jednym z odcinkéw lada moment ruszy drazenie dwoch tuneli. Jednego mniejszego, prze-
znaczonego do ewakuacji, oraz tunelu wiekszego dla jednotorowego ukladu tunelu. Obie
tarcze stuzace realizacji tej inwestycji sa juz na placu budowy.

Kolejna z inwestycji ogloszonych w zeszlym roku - odcinek Wawer — Otwock —
to z kolei domkniecie ciaggu modernizacji calej linii pomiedzy Warszawa a Lublinem.
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Odcinek Otwock — Lublin zakonczony kilka lat temu, rozbudowany caly do uktadu dwuto-
rowego i predkosci 160 km/h. W zeszlym roku zamkneliémy inwestycje pomiedzy Warszawg
Wschodnig a stacjg Warszawa Wawer. Obecnie jesteSmy takze na granicy otwarcia ofert
na postepowanie Warszawa Wawer — Otwock. Takze rozbudowa do uktadu czterotorowego.
I znow z uwagi na to, ze bedziemy przebiegac...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Przepraszam, panie prezesie.

Szanowni panstwo, bardzo prosze przenie$¢ ewentualne rozmowy — rozumiem, ze bardzo
pilne, ale prosze je przenie$c — poza sale, zebySmy mogli wystuchaé informacji.

Panie prezesie, prosze kontynuowac.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:

R.K.

Z uwagi takze na przebieganie przez tereny silnie zurbanizowany inwestycja na kilku kilo-
metrach bedzie zawierac¢ ponad 20 obiektow inzynieryjnych pozwalajacych na przekroczenie
linii kolejowej zaréwno dla pieszych, rowerzystow, jak i ruchu drogowego.

Ogloszenie postepowania na przebudowe stacji Maksymilianowo, czyli rozpoczecie robot
budowlanych od potudniowego konca inwestycji dotyczacej linii 201, czyli tego ciggu wyjaz-
dowego z portéw trojmiejskich.

Ogloszenie postepowan na przebudowe warszawskiej towarowej obwodnicy pomiedzy
Skierniewicami a Pilawa w zeszlym roku. Ogloszony przetarg na odcinek pomiedzy Czachow-
kiem a Pilawg wraz z przebudowa mostu w Goérze Kalwarii — obecnie mostu jednotorowego.
Obiekt bedzie przebudowany na obiekt dwutorowy. Tu warto zauwazyc, ze finansowanie
samego obiektu mostowego zostalo pozyskane z relatywnie nowego mechanizmu finanso-
wego, czyli CEF — military mobility — czyli cze$ci mechanizmu Connecting Europe Facility
dedykowanego do infrastruktury przypisanej jako dual use, czyli tez przeznaczonej dla celow
obronnych, dla celéw militarnych. Pozostala cze$c¢ odcinka finansowana z tradycyjnego
mechanizmu Connecting Europe Facility. W 2025 r. zostal ogloszony przetarg na drugg
polowe tego odcinka, czyli pomiedzy Skierniewicami a Czachowkiem.

Wspomnialem juz wezeéniej o linii nr 8 realizowanej ze Srodkéw Polski Wschodnie;.
W ramach tego mechanizmu realizujemy takze dwie duze przebudowy zlokalizowane
na poludniu Polski. To przebudowa tak zwanego tréjstyku sandomierskiego, czyli pola-
czenia pomiedzy Sandomierzem a Tarnobrzegiem i dalej w kierunku Mielca oraz w drugg
strone w kierunku Stalowej Woli. JesteSmy tutaj po otwarciu ofert, po wyborze najkorzyst-
niejszej oferty w postepowaniu. I teraz spokojnie te kilka dni po wyborze oferty czekamy,
az wykonawcy beda sktadaé protesty w tymze postepowaniu — bo wiemy, ze beda, widzimy,
jak sie szykuja.

W ramach Polski Wschodniej realizowany jest takze odcinek linii 108, czyli to jest ciag
transportowy od Rzeszowa - to akurat linia nr 106 — wraz z budowa lacznicy pomiedzy linig
rzeszowska a linig w kierunku Krosna. Na te 1gcznice tez juz jest podpisany kontrakt. Jest
w trakcie projektowania. Tu jesteSmy po otwarciu ofert, w trakcie wyboru oferty najko-
rzystniejszej dla catego odcinka pomiedzy Jastem a Krosnem. Czes$é tej inwestycji zostata
uruchomiona jako opcja — w zaleznoéci od dostepnoéci zrodel finansowania w ramach Polski
Wschodniej beda uruchamiane kolejne czesci tego zadania.

Realizowane w ramach KPK inwestycje to nie tylko duze ciggi magistralne pomiedzy.
najwiekszymi miastami, ale tez linie regionalne, o ktorych wspomniatem, jak na przyktad
linia 108 czy linia 356 zlokalizowana w wojewo6dztwie wielkopolskim — dokonczeniu moderni-
zacji od Poznania w kierunku Wagrowca i Gotancza. Tutaj tez czekamy na uprawomocnienie
wyboru oferty najkorzystniejszej.

2025 rok to przede wszystkim skupienie nad rozstrzyganiem tych postepowan, o ktérych
moéwitem przed chwilg — czyli przejscie z tego etapu oglaszania przetargéw do etapu podpisy-
wania umow. I taki jest nasz gtowny cel na ten rok, zeby jak najwiecej z tych przetargow, ktore oglo-
siliSmy, by¢ w stanie podpisac i przej$é na realizacje na placach budowy — co nie znaczy, ze w 2025 .
tych postepowan nie bedzie. Ogloszone juz i wspomniane przeze mnie wczesniej przetargi lezace
na linii inwestycji Podleze — Piekieltko, czyli Podleze — Gdéw oraz Tymbark — Limanowa. Linia
nr 12 pomiedzy Skierniewicami a Czachéwkiem. Jeden z wiekszych przetargéw w historii PLK -
odcinek pomiedzy Bialymstokiem a Etkiem. To jest oczywiscie inwestycja polozona w ciagu
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Rail Baltica. Sukcesem zakoniczono w zeszlym roku przebudowe w zasadzie calego ciagu juz
pomiedzy Warszawa a Bialymstokiem. To jest kontynuacja tej inwestycji. Odcinek okoto 100 km,
wartoS¢ przetargu okolo 6 mld zi. Na dwie trzecie tego odcinka mamy juz zabezpieczone finan-
sowanie w ramach mechanizmu Connecting Europe Facility. Czekamy na wyniki ostatniego
konkursu, zeby domkna¢ finansowanie calego odcinka.

To takze mniejsze przetargi, takie jak kontynuacja rozbudowy systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej, ktora jest naszym zdaniem krytycznym elementem dla komfortu
korzystania z kolei przez pasazerow. W tym roku to postepowania dla tak zwanej Zakopianki,
dla stacji Czestochowa czy wreszcie duzy weztowy przetarg dla kompleksowej modernizacji
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na calym wezle warszawskim — to przetarg tez
juz ogloszony. Liczymy na otwarcie ofert w ciggu najblizszego miesigca.

To takze kontynuacja przebudowy polaczenia Warszawa — Krakéw. Realizujemy teraz
w zasadzie trzy inwestycje naraz na odcinku pomiedzy Tunelem a Krakowem, ktérych celem
jest maksymalne mozliwe — przepraszam, ze potocznie powiem — wyczyszczenie wszelkich
niedokonczonych elementéw modernizacji infrastruktury, zeby po ich zakonczeniu mie¢ juz
zamkniety caly cigg komunikacyjny pomiedzy Warszawg a Krakowem.

Pozostale przetargi, ktore planujemy — ktore jeszcze nie zostaly ogloszone, ale ktore planu-
jemy na rok 2025 - obejmujg miedzy innymi start w przetargu na przebudowe Warszawy
Wschodniej, czyli kolejny etap w przebudowie linii érednicowej w Warszawie. Rowniez
kontynuacja przetargéw dotyczacych linii nr 201, realizacja prac na linii nr 68 — znowu
w ramach Programu Polska Wschodnia, ale to tez jest dobry przyklad skupiania sie inwe-
stycji na usuwaniu waskich gardel, to takze dotyczy fragmentu linii nr 68, ktéra obecnie
jest jednotorowa i w ramach tej inwestycji planuje sie uzyskanie cigglosci dwutorowej linii
kolejowej pomiedzy Stalowa Wolg a Przeworskiem.

Tempo oglaszania tych przetargow zalezy od tempa zabezpieczania decyzji administra-
cyjnych zaréwno w zakresie decyzji o lokalizacji linii kolejowych, jak i pozwolen na budowy.
Bedziemy tez dostosowywac to tempo oglaszania kolejnych przetargéw do tempa rozstrzy-
gania obecnych postepowan. Wiemy z dialogu z firmami budowlanymi, ze mimo ze czekaty
na ten wysyp przetargow, to teraz majg bardzo pracowity okres dotyczacy po pierwsze przy-
gotowania i zlozenia ofert, a po drugie tej ambitnej, ale czesto dla nas dlugotrwatej walki juz
o rozstrzygniecie postepowan.

W ramach KPK ubiegamy sie takze o osrodki, ktére nie tylko sa jakby z definicji przyznane
do wykorzystania przez PKP Polskie Linie Kolejowe, ale tez o §rodki, ktore sg rozdawane
w ramach postepowan konkursowych. Taki konkurs jest organizowany przez Centrum Unij-
nych Projektow Transportowych, na przykiad w zakresie kolei aglomeracyjnej. W ramach
tego konkursu wspdlnie z samorzadami zlozyliSmy cztery wnioski dotyczace przebudowy
linii érednicowej w Toruniu wraz z remontem istniejgcego obiektu mostowego, przebu-
dowe linii nr 143 na terenie aglomeracji wroctawskiej czy dwa projekty dotyczace potaczen
regionalnych na Slasku. Konkurs bedzie rozstrzygany w kolejnych miesigcach. Nie wiemy,
czy mamy szanse na uzyskanie dofinansowania na wszystkie cztery projekty. Alokacja jest
troche mniejsza, wiec nalezy sie liczy¢ z tym, ze konkurs moze nie skonczy¢ sie przyznaniem
dofinansowania na wszystkie te projekty.

Krajowy Program Kolejowy oczywiScie jako program rzadowy, jako program wieloletni
rzadzi sie zasadami sprawozdawczoSci, zasadami rozliczania. Raz do roku PKP Polskie
Linie Kolejowe sg zobowigzane do zlozenia raportu rocznego, tak zwanego sprawozdania
z realizacji Krajowego Programu Kolejowego. To rozliczenie dokonywane przez zarzad PKP
PLK jest przygotowywane i przekazywane do Ministerstwa do kofica marca kazdego roku.
Teraz jesteSmy na poczatku marca i wspélnie z Ministerstwem pracujemy nad projektem
tego raportu i przekazaniem tego sprawozdania do akceptacji Rady Ministrow. My to prze-
kazemy do konca marca 2025 r. i pozniej zgodnie z przyjetym kalendarzem prac rzgdowych
to sprawozdanie zostanie przedstawione do akceptacji Rady Ministrow.

Tyle w czesci prezentacyjnej. Uprzejmie dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Czy pan, panie ministrze, jeszcze co$ na koniec pragnie doda¢? Bardzo prosze.
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Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Mysle, panie przewodniczacy, ze pojawi sie wiele pytan dotyczacych tej realizacji, takze nie
przedtuzajac, jesteSmy otwarci na odpowiedzi na pytania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. W takim razie otwieram dyskusje. I bardzo prosze —jako pierwszy zglosil sie
pan posel Bartosz Zawieja. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Panie ministrze, panie przewodniczacy, bardzo dziekuje. Panie ministrze, wiemy, ze od konca
grudnia trwa projektowanie poznanskiego wezla kolejowego. Jednakze chodzi o to, zeby
dostosowac go do sieci TEN-T, czyli sieci TINA. Niemniej mam pytanie. Bo doskonale
wiemy, ze w ramach tego bardzo szerokiego zadania nie ma na razie §rodkéw, jezeli chodzi
o projekt stacji Poznan Giowny. Mam takie uprzejme zapytanie, kiedy bedzie zmiana Krajo-
wego Programu Kolejowego? Bo z tego, co wyczytalem, jezeli chodzi o te zalgczniki w tym
programie, to dostosowanie poznanskiego wezla kolejowego z uwzglednieniem dworca
Poznan Glowny jest wpisane na te chwile na liscie rezerwowej. A wiec czy do trwajacego
calego procesu projektowania poznanskiego wezla kolejowego w zakresie przepustowosci,
czy chociazby polgczenia docelowego jego przeznaczenia z KDP i linig Centralnego Portu
Komunikacyjnego, mozemy liczy¢ na to, aby ten aspekt finalny, jakim jest Poznan Glowny...
Ja wiem, ze pan minister jest bardzo duzym fanem... Wiadomo, pochodzi pan z Wielkopolski,
z Gniezna...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Jestem, panie posle, fanem polskiej infrastruktury w caloéci.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
Ja wiem. Ale tutaj chodzi o to, ze dostalem taka informacje, ze po prostu pomimo, ze tak
szerokie inwestycje i takie rzeczy sg projektowane, brakuje tej wisienki na torcie, jakg jest
aspekt dworca. A wiem, ze jest szansa na to, by to zaktualizowa¢ w Krajowym Programie
Kolejowym — podczas jego podobno nadchodzacej aktualizacji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle.
Jako kolejny zapisal sie pan posel Krzysztof Habura. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Krzysztof Habura (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, program poprawy bezpieczenstwa na skrzy-
zowaniach linii kolejowych z drogami poprzez ich przebudowe na skrzyzowania dwupo-
ziomowe — alokacja 800 mln, dwie transze. Pierwsza wymagala zlozenia wnioskéw chyba
do 5 lub 6 lutego. Druga do poczatku wrzesnia. Moje pytanie dotyczy terminu, na jaki mogg
liczy¢ oferenci, sprawdzenia tych wnioskow i podania informacji, ktorzy i w jakim stopniu
otrzymaja to finansowanie z tego programu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle.
Jako kolejny zapisal sie pan posel Liukasz Kmita. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Wielce szanowny panie ministrze, wysokie prezydium, szanowni panstwo parlamentarzysci,
szanowni panstwo prezesi, szanowni panstwo, panie ministrze, dziekuje. Chciatem podzie-
kowac, bo prezentuje pan zgota odmienny poglad niz pana koledzy z resortu, ktorzy ostatnio
w Malopolsce podczas prezentacji i ogloszenia przetargu na linie Podleze — Piekietko, mowili,
ze to oni tak naprawde buduja te linie, a poprzednicy nic nie zrobili. UstyszeliSmy na samym
poczatku, ze powiedzial pan — kontynuujemy. Ciesze sie, ze na sejmowej Komisji ma pan
odwage powiedziec, ze te projekty zostaly rozpoczete, przygotowane od strony przetargowe;,
a takze od strony koncepcyjnej przez rzad poprzedni, przez Ministerstwo Infrastruktury pod
kierunkiem pana ministra Andrzeja Adamczyka. I za to dziekuje. Bo przyznam szczerze,
byliSmy nieco skonfundowani w Matopolsce, ogladajac moze i tadne sceny, wizualizacje —
no ale jednak brak pamieci o poprzednikach, ktérzy przygotowali ten projekt, takze w PLK,
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i dzialali na rzecz tego, aby ta inwestycja zostata, mozna powiedzieé¢, w jakim$ stopniu
rozpoczeta i juz sie dzieje na naszych oczach. Bo przeciez dzisiaj czy wczoraj przyplyneta
druga tarcza. Wezeéniej pewne dziatania inwestycyjne na odcinku chociazby Rabka — Zaryte.
To pokazuje, ze pan minister ma zupelnie inng klase i za to serdecznie dziekuje.

Ale przechodzac do konkretéw, goragca tez prosba o to... Chwile temu rozmawialiSmy
na temat modernizacji odcinka Kozlow — Sedziszow. I panie ministrze, moje pytanie, czy doce-
lowo jest pan zwolennikiem tego, aby skracac realizacje projektow inwestycyjnych? No przy-
znam szczerze, ze ten odcinek Sedziszé6w — Kozléw ma 11 km i nawet w mediach branzo-
wych bylo wprost wskazywane, ze 36 miesiecy na realizacje tego odcinka wydaje sie bardzo
diugim terminem.

Panie ministrze, drugi temat, ktory jest dla mnie tez istotny. I prosze, zeby nie potraktowac
tego jako zlosliwosé, ale raczej troske o pasazeréw. Dynamiczna informacja pasazerska. Mysle,
ze to jest wazne, to jest jakby element poprawiajgcy komfort korzystania... Ale musze przy-
znac, ze caly czas troszke z ubolewaniem patrze na dwie stacje kolejowe — w Krzeszowicach
i w Trzebini, korzystam do§¢ czesto z tych stacji — bo caly czas tam nie dziata dynamiczna
informacja pasazerska. Z odpowiedzi na interpelacje, zapytanie poselskie, wynikalo, ze ona
ma zacza¢ dzialac¢ w listopadzie, potem w grudniu. Koszt jednej stacji to ponad 700 tys. zl.
W ostatnim czasie caly czas ta dynamiczna informacja pasazerska nie dziala. A wiec goraca
prosba o to, zeby w taki sposob nadzorowaé PLK, ze jesli juz wydajemy Srodki publiczne,
zeby nie dochodzito do sytuacji takich, ze tablice informacyjne dla pasazerow, ktore powinny
stuzy¢, w rzeczywistosci sg wygaszone, ewentualnie przewieszone bialoczerwong tasma,
ktoéra informuje, ze nie dziata.

Szanowni panstwo, ale mam tez prosbe do pana ministra. To nie znajduje sie w prezentacji,
ale by¢ moze pan minister zlecitby taka analize i poinformowal nas na kolejnym posiedzeniu
Komisji Infrastruktury o dwoch projektach, ktore wydajg sie byé wazne z punktu widzenia
Polski Potudniowej. Pierwszy projekt, wydaje mi sie, ze oczekiwany dzisiaj przez samorzg-
dowcow i mieszkancow, to rozwazenie dobudowy dwoch par torow kolejowych na odcinku
Trzebinia — Krakow F.obzow. Mowie o tym dlatego, ze dzisiaj juz po modernizacji magistrali
Krakow — Katowice te wolniejsze pociagi muszg oczekiwac na stacjach Zabierzow, czesto
5-7 minut, czy na stacjach, gdzie sg dodatkowe perony, na przejazd szybszych pociggow.
Zazwyczaj sg to pociagi regionalne, z ktorych korzystaja mieszkancy — dojazdowe do pracy,
do szkoly, na uczelnie, do lekarza. I widac juz, ze potencjat tej linii kolejowej na odcinku
Krakow — Katowice, mozna powiedziec, jest w 120% wykorzystany. Dlatego prosze o takg
informacje, czy Ministerstwo Infrastruktury —jesli pan minister dzisiaj nie odpowie, to prosze
w formie pisemnej — nie rozwazyltoby mozliwoSci wtaénie dobudowy na tym odcinku dodat-
kowej pary torow kolejowych? Tak jak ma to miejsce chociazby na odcinku §lgskim Bedzin —
Katowice wraz z dobudowa dodatkowych peronéw. I czy sa takie mozliwos$ci techniczne?
Mysle, ze to z punktu widzenia poprawy efektywnosci i czasu, ale takze liczby pociggow,
ktére kursuja na odcinku Krakéw — Katowice, mi wydaje si¢ by¢ zasadne.

I drugi temat rownie wazny dla mieszkancow Malopolski, ale takze Slgska. Jeszcze
w 2007 roku byla taka dyskusja o przedtuzeniu CMK-i w formie tak zwanego potudnio-
wego igreka w kierunku Katowic i Krakowa. Te projekty potem zostaly przez pana mini-
stra Nowaka wykreslone z realizacji. Ale dzisiaj nie ma tez co ukrywac, ze zar6wno odcinek
6semki praktycznie od Koztowa do Krakowa jest juz znacznie przecigzony, takze pocig-
gami aglomeracyjnymi. Wydaje sie, ze z punktu widzenia poprawy efektywnosci, a takze czasu
przejazdow, ale tez i innych aspektéw, dobudowa potudniowej CMK-i, potudniowego igreka
bytaby zasadna. Jeden z tych projektow przewidywal budowe od Nakla Slaskiego, jesli dobrze
pamietam, linii kolejowej przedtuzenie CMK-i poprzez Olkusz w kierunku Katowic i Krakowa.
I stad goraca prosba o informacje, czy panstwo bedziecie rozwaza¢ w kolejnych programach
albo w kolejnych latach zlecenie takiej analizy? No bo jak rozumiem, na razie, jesli chodzi
o szprychy kolejowe, nie ma takiego pomystu, zeby realizowac je w takim pelnym projekcie
jak przygotowat to pan minister Horala. Ja zaluje, ale jakby nie bede sie do tego odnosit.

I ostatnie pytanie. Poniewaz byla tez informacja o odcinku Tunel — Krakéw, cheiatbym sie
dowiedzie¢, jaka bedzie docelowa predkos§é dla pociggdéw pospiesznych na odcinku z Tunelu
do Krakowa po zrealizowaniu inwestycji? Dzisiaj te pociagi jezdza okoto 100 km/h. Taka tam
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jest predko$¢ maksymalna. Jaka bedzie najwyzsza predko§é rozkladowa przewidziana dla
pociagéw kategorii Intercity na tym odcinku po zrealizowaniu inwestycji? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Jako kolejny zapisal sie pan poset Jerzy Polaczek, prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

R.K.

Panie ministrze, panie prezesie, kilka uwag i pytan na kanwie prezentacji, ktérg otrzyma-
liSmy dzisiaj.

Zaczalbym moze od jednego watku, o ktérym wspomnial mgj przedméwea. I mowie tutaj
o tym podjeciu przez Ministerstwo Infrastruktury, przez Polskie Linie Kolejowe, tez przy
oczywiscie zaangazowaniu poprzedniego kierownictwa Ministerstwa, pana ministra Adam-
czyka, tematu tego potgczenia Podleze — Piekietko. Mysle, ze warto, abySmy uzyskali jakas
przynajmniej wstepng informacje, jak ten projekt jest ewentualnie koordynowany w relacji
do Stowagji — po to, aby po prostu uzyskac jakis efekt wynikajacy z realizacji tego zadania
inwestycyjnego pod katem cho¢by uruchomienia czy to przewozow towarowych, czy to prze-
wozow osobowych. Mysle, ze ten projekt rowniez otwiera komunikacyjnie nowe pola, mozna
powiedziec, dla oferty kolejowej w relacjach z naszym sgsiadem, ale nie tylko.

Druga uwaga dotyczy kwestii projektu, ktory tez jest bardzo mocno zaawansowany, ma sie
zakonczy¢ w biezgcym roku. On nie byt przedmiotem prezentacji, ale mysle, ze jest ciekawy.
Chodzi tutaj o projekt, ktory realizuje PLK — przebudowy odcinka od Katowic przez Chorzow,
Bytom do Tarnowskich Goér. To jest tez bardzo wazny projekt inwestycyjny, ktory w obszarze
tutaj Metropolii Gornoslaskiej otwiera tez bardzo mocno i odbudowuje pozycje przewoz-
nikow, jakimi sg przede wszystkim Koleje Slaskie regionalnie, ale tez PKP Intercity. I mam
prosbe o udzielenie mi czy Komisji takiej odpowiedzi. Bo ja rozumiem, ze realizacja tego
projektu konczy sie w drugiej polowie tego roku. I pytanie brzmi, jak PKP Intercity chce
zdywersyfikowac ten ruch dalekobiezny wychodzacy z Katowic - z jednej strony utrzymujac
ten kierunek przez Sosnowiec Zawiercie, a z drugiej strony oferujac i wlgczajac te czesé aglo-
meracji jak Chorzéw, miasto ponad stutysieczne, Bytom, miasto ponad stusze$cdziesiecioty-
sieczne, i Tarnowskie Gory? Jaka bedzie wtedy oferta tych polaczen dalekobieznych Intercity?
Nie oczekuje tej odpowiedzi dzisiaj, natomiast jakbym mogt otrzymac te odpowiedz na pismie.

Trzecie pytanie - to jest tez prosba o pisemna, krotka, syntetyczng odpowiedz —jaki jest
aktualnie stan infrastruktury zarzadzanej przez Polskie Linie Kolejowe, gdzie przewoznicy
moga — mowie tutaj w szczegolnosci o Intercity — rozwing¢ predkosc 200 plus, czyli powyzej
konwencjonalnej? Jaka jest dlugosc tych linii, jakie obejmuje odcinki i jak ten stan bedzie sie
prezentowal w roku 20307 O ile zwiekszy sie dtugosc linii kolejowych, na ktorych przewoznicy
bedg mogli rozwing¢ praktycznie predkosé powyzej 200 km/h? W tym moim pytaniu sg tez
odcinki, ktore byly dzisiaj przedmiotem prezentacji pana prezesa Mochockiego.

Ostatnie pytanie jest zwigzane oczywiScie z tym komponentem kolejowym wynikajacym
z realizacji czy kontynuacji projektu CPK z tymi, mowiac najbardziej dyplomatycznie, pertur-
bacjami z ubieglym roku. Jak przedstawia sie na chwile obecng stan przygotowan i prze-
targow w roku 2025, ktory jest integralnie zwigzany z realizacja komponentu kolejowego
Centralnego Portu Komunikacyjnego?

To jest na tyle. I pro§ba oczywiscie, jesli chodzi o aglomeracje katowicka, w szczegél-
nosci o Katowice... Pan prezes wspominat o przebudowie katowickiego wezla kolejowego.
To sg ogromne utrudnienia w sercu ponad dwumilionowej metropolii. Mamy cztery prze-
budowywane i rozebrane mosty. Tam zupelnie inaczej sie rozwija teraz i ksztattuje ruch
samochod6éw osobowych, ciezarowych. I inaczej ten ruch lokalny wyglada. Zawsze prosba
o dobrg wspétprace z wladzami Katowic w tej materii i tez o pilnowanie wszelkich mozli-
wych terminow. Bo ten temat bedzie za chwile zyl wlasnym zyciem, jesli chodzi rowniez
o ocene pod katem wykonawstwa, pod katem tempa tych prac, ewentualnych op6znien.
Pan prezes wspominal réwniez o kontynuacji tych dwoch tematéw lokalnych, jesli chodzi
o odcinek Bierun - Tychy. To sie tez wigcza w budowanie dobrej oferty, na ktorej docelowo
beda operowaly Koleje Slaskie. Ale bedg korzystali z tego tez pasazerowie — dziesigtki tysiecy
kazdego dnia. Efekt powinien by¢ dobry. Pro§ba oczywiScie i wezwanie o pilnowanie terminéw,
kosztow i wspotpracy z wladzami samorzgdowymi w tym, aby jak najbardziej zmniejszy¢
te ucigzliwoSci komunikacyjne wewnatrz stolicy aglomeracji, jaka sa Katowice. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Jako kolejna zapisala sie pani postanka Oliwiecka. Bardzo prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie, panie przewodniczgcy. Panie ministrze, chcialam dopytac o realizacje
zadania z innego troche programu, bo Kolej Plus. Kakolewo — Gostyn —umowa jest podpisana.
Tam praca kolej. Natomiast byly wnioski i prosby kierowane, zeby te linie przedtuzyé o 4,2 km
do kolejnej miejscowosci Piaski, gdzie jest strefa gospodarcza, gdzie ludzie czekajg po prostu
na te kolej. To jest tylko 4,2 km. Pytanie jest takie, czy mozna uja¢ tg inwestycje w KPK,
zeby po prostu dopetnié ten transport? Dziekuje §licznie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Jako kolejna zapisala sie pani postanka Matysiak. Prosze bardzo.

Posel Paulina Matysiak (Razem):
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Bardzo dziekuje. Panie ministrze, panie prezesie, ja mam kilka pytan, kilka spraw bym
chciala podjac.

Pierwsza pewnie najkrotsza, moze tez najszybsza do wyjasnienia. Na prezentacji widzie-
liSmy kwestie wnioskéw o dotacje na kolejne projekty. Miedzy innymi byt tam temat kolei
miejskiej w Toruniu, modernizacja linii kolejowej nr 353. Czy mozemy tutaj jakies szczegoly?
Jak majg wygladac nowe przystanki? To wybrzmiato gdzie§ w tytule. W ktérym miejscu te
przystanki beda i ile ich bedzie? Prositabym o doszczegolowienie.

Druga sprawa. Prawie miesigc temu pan premier Donald Tusk podczas swojego wystapienia
w gmachu Gieldy Papieréw Wartosciowych wskazal, ze inwestycje w polska kolej wyniosg
180 mld zt do 2032 roku. To byla wazna deklaracja i czy mozemy sie dowiedzie¢, jaka cze§é
tych wspomnianych 180 miliardoéw to bedg srodki z KPK - tez w podziale na poszczegblne
lata — w tym okresie 2025-20327? Plus moze podzial tez zrodet finansowania — §rodki krajowe,
fundusze unijne, moze tez inne.

Trzecia sprawa. To juz wybiegamy poza Krajowy Program Kolejowy, ale caly czas cierpliwie
upominam si¢ o modernizacje odcinka linii kolejowej nr 16 L.6dz Widzew — Kutno na tym
odcinku Kutno - Zgierz. Ostatnie doniesienia medialne méwig o tym, ze nie bedzie rozbudowy.
Chcecie panstwo, tylko — mowie tutaj o spélce PLK - poprawic¢ parametry, zwiekszy¢ pred-
kos¢ pociagow do 160 km/h na tej linii. Ale warto zaznaczyc, ze cze$¢ eksploatowanego
taboru nie rozwija predkosci wyzszych niz 120 km/h. A wiec to za bardzo przepustowoSci
nie poprawi. Dlaczego nie ma checi rozbudowy tej linii? Zwlaszcza ze ten odcinek bedzie
niezwykle istotny po powstaniu CPK i sieci kolejowej, ktora bedzie do Baranowa dojezdzac.
Ta linia jest potrzebna i to zapotrzebowanie jest w tym momencie. Takze transport autobu-
sowy tutaj tez uzupetnia ten transport kolejowy.

I czwarta sprawa. Dzisiaj méwimy o inwestycjach, o programie kolejowym, natomiast
chciatabym poruszy¢ kwestie tez linii kolejowych, ktore sa rozbierane. Mam na my§li linie
kolejowa nr 231 Mogilno — Kruszwica, ktora jeszcze za czasow poprzednich rzadéw miala by¢
wyremontowana na potrzeby jednostki wojskowej nad jeziorem Szarlej. Mialy na to i$¢ Srodki
z Ministerstwa Obrony Narodowej, ale ostatecznie z tego remontu sie wycofano. Kilka lat
temu wydzial prasowy centrum operacyjnego MON-u takie wydal oSwiadczenie, ze na pewno
w latach 2023-2024 nie bedzie inwestycji na tej linii kolejowej. To oczywiScie otwieralo tez
nadzieje, ze by¢ moze takie inwestycje pojawig sie w roku 2025. Natomiast tych szans nie ma,
bo ta linia bedzie po prostu fizycznie tez rozebrana. Ja mysle, ze tutaj jeszcze jest kwestia
oczywiscie wspolpracy z marszatkiem tego wojewddztwa, marszatkiem wojewodztwa kujaw-
sko-pomorskiego, panem Piotrem Calbeckim. Ja przypomne - i tutaj pan minister dosko-
nale tez zdaje sobie z tego sprawe, bo go informowalam osobiscie o rozbiorce linii kolejowej
nr 239 Mogilno — Orchowo - ze marszalek wojewodztwa po naszej, mojej i Rafata Wasowicza
z miejscowego stowarzyszenia, stwierdzil lakonicznie, ze te dzialania sg spoznione w obronie
tej linii. Jak zaznaczy! — to jest cytat z odpowiedzi w pi§mie pana marszatka Caltbeckiego —
, Warto, aby wspomnienia o linii kolejowej byly pielegnowane w pamieci lokalnej”. Znaczy
tej linii nie ma. Naprawde nie ma sie z czego §mia¢. Powinni§my dbac¢ o to, co jest. I nawet
jezeli nie ma tu i teraz Srodkéw na to, zeby te linie zmodernizowaé, zrewitalizowac, to by¢
moze takie §rodki pojawig sie w przyszlosci. Ten przyklad w tej linii Mogilno — Kruszwica,
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ktora ma znaczenie na tym poziomie strategicznym, znaczenie dla wojska, jednoznacznie
pokazuje, ze jak juz te linie rozbierzemy, to mysle, ze zadnej po prostu tam nie zbudujemy.

I tutaj moje pytanie —ja bym chciala uzyskaé odpowiedz — ile mamy zlikwidowanych linii
kolejowych? Ile ma taki status? Ja wiem, ze te decyzje byly podejmowane, czesto kilkanascie,
nawet kilkadziesiat lat temu. Ale ostatnie miesigce tez pokazuja, ze nawet takie linie, ktore
te decyzje mialy wydane kilkadziesigt lat temu, sg rozbierane. Panie ministrze, ile takich
linii bedzie rozebranych w tym roku? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje. Jako kolejny zglosit sie pan poset Rafat Weber. Prosze bardzo, panie poéle.

Posel Rafal Weber (PiS):

Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo prezesi, krytycznie ocenitam dzialania
zarzadu spotki PKP SA zwigzane z wycofywaniem sie z inwestycji dworcowych. Wiemy,
ze z PID-u 1 zniknelo 10 dworcéw. Kolejne zostaly ograniczone rzeczowo. Zostaly tez
wstrzymane prace przygotowawcze dla kilkudziesieciu dworcow, ktore mialy byé realizo-
wane w ramach PID-u 2. Tez mam swoje uwagi do trasowania kurséw przez PKP Intercity.
No bo skoro od 15 grudnia dwa powiaty, na terenie ktorych mieszka 140 tys. osob zostaly
wyzbyte z bezposredniego polgczenia z Krakowem — do 14 grudnia byly dwa — to tej decyzji
tez nie nalezy oceniac¢ pozytywnie.

Natomiast do informacji, ktéra dzisiaj zostala przedstawiona przez pana ministra i pana
prezesa zwigzanej z dziatalnoScig inwestycyjna spoétki PKP PLK zasadniczych uwag nie mam.
Jest kontynuacja Krajowego Programu Kolejowego, ktory zostal uchwalony w sierpniu
2023 r. W ramach tego programu zostalo zabezpieczonych 170 mld zt na inwestycje kolejowe.
No i dzisiaj mozemy mowié o kolejnych etapach wykonywania, realizacji tych inwestycji.

Pytanie moje pierwsze. Na prezentacji byla przedstawiona kwota 152 miliardéw bodajze.
Czy nastagpila jaka$ zmiana, jezeli chodzi o te kwestie finansowa. Bo z informacji, ktore
sg dostepne, nowelizacji programu nie bylo. Nowelizacja moze by¢ dokonana uchwalg
Rady Ministréow, natomiast wedlug mojej wiedzy nic takiego nie nastgpito. No to skad
ta rozbiezno$¢ w kwotach? 170 mld zt w sierpniu 2023 roku i 152 czy 155 mld z1 pokazanych
na tej prezentacji. To jest rzecz jedna. Kontynuacja tutaj nastepuje — i to warto podkreslié.
Ale tez warto podkreslic, oprocz tego aspektu finansowego, ze w ostatnich latach projekty,
ktore dzisiaj sg oglaszane, ktore wejda w faze prac budowlanych, byly przygotowywane.
Tez wszyscy sobie zdajemy z tego sprawe, ze ten proces przygotowawczy troche trwa, ze nie
bierze sie to wszystko z palca, tylko trzeba wykonaé¢ ogrom pracy, zeby doj§é do momentu
ogloszenia przetargu na prace budowlane. I to tez przez ostatnie lata mialo miejsce. Pan mini-
ster Andrzej Adamczyk wspolnie ze swoim zastepcg Andrzejem Bittelem, ale tez prezesami
spotek kolejowych PKP PLK, dbali o to, aby te prace przygotowawcze tez byly realizowane
i dzisiaj sg tego efekty.

Przechodzac teraz do kwestii bardziej szczegétowych zwigzanych z Podkarpaciem, pytanie,
czy co$ zlego dzieje sie na linii kolejowej nr 68 miedzy Stalowa Wolg a Lublinem? Albo na linii
kolejowej nr 7 miedzy Lublinem a Warszawa. Pytam o to, poniewaz w tej chwili czas przejazdu
miedzy Stalowa Wolg a Warszawa pociagu wieczornego wydluzyl sie w stosunku do czasu
przejazdu pociagu wieczornego w poprzednim rozkladzie jazdy. To znaczy teraz ta podréz
trwa 3 godziny i 16 minut. Wtedy trwata 3 godziny i 9 minut. Mozna méwic, ze kilka minut
to zadna réznica, no ale co§ sie musialo zadziac, skoro ona wystapila. I nie jest to réznica
na plus. To znaczy ten czas sie nie skrocil, tylko czas sie wydtuzyl. Zatem co sie dzialo,
ze ta podroéz trwa kilka minut diuzej?

Pytanie trzecie. Jaki jest stan zaawansowania prac nad Trasg Kwiatkowskiego? To jest
linia kolejowa, ktora ma polgczyé Krosno z Rzeszowem w sposob bezposredni, a nastepnie
przez péinoc wojewddztwa z Polskg Centralng. OczywiScie trasa umownie nazwana Trasg
Kwiatkowskiego, od Eugeniusza Kwiatkowskiego, wicepremiera i ministra w rzadzie
IT Rzeczypospolitej. Natomiast tutaj tej informacji nie byto. Prosze, aby pan minister udzielit
tez w ramach odpowiedzi ustnej informacji, jak wyglada stan zaawansowania tej inwestycji?
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje. Jako kolejny zglosit sie pan przewodniczgcy Andrzej Adamczyk. Bardzo prosze.
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Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Dziekuje bardzo. Panie ministrze, kieruje pytanie dotyczace niewymienionych tutaj inwestycji
w Lodzi. Jaka jest sytuacja przy budowie tunelu t6dzkiego? Jak sytuacja wyglada? Takze
nie podali$cie panstwo, znaczy pan prezes PKP PLK nie podal, zadnych informacji, jaki
jest status inwestycji GSM-R, ktory byt omawiany na poprzednich posiedzeniach Komisji.
Ten problem byt omawiany. O ile mnie pamie¢ nie myli, w ostatnich dniach odszed! czlonek
zarzgdu PKP PLK odpowiedzialny za to przedsiewziecie. Mam nadzieje, ze nie zabral ze sobg
wiedzy i wiedza na ten temat jest.

W zwigzku z tak przedlozong informacjg — ona jest interesujaca, ciekawa i za te infor-
macje dziekuje — mam wniosek, panie przewodniczacy, abySmy jako Komisja, przyjeli oto
takie dzialanie, aby pan minister przedstawit dwa razy do roku informacje dotyczaca kazde;j
inwestycji z Krajowego Programu Kolejowego. W tej informacji narastajaco bylyby zawarte
informacje o statusie konkretnej inwestycji objetej programem. Czyli, jak rozumiem, jej
nazwa, kilometraz...

Nie, nie, prosze nie jezusowac, bardzo prosze... Mowimy tutaj o powaznych przedsie-
wzieciach, o najwazniejszych dla nas rozwojowych projektach, wiec prosze wystuchaé
mnie cierpliwie.

Kolejna informacja powinien by¢ status przygotowania tej inwestycji, jezeli jest
w przygotowaniu. Jezeli posiada projekt, to piszemy — posiada projekt. Jezeli zostal oglo-
szony przetarg, to piszemy, ze zostal ogloszony przetarg na projekt. Jezeli juz jest po, to kiedy
zostal rozstrzygniety. To bedzie trudne oczywiScie w zbudowaniu takiej informacji po raz
pierwszy, a pézniej tylko narastajaco bedg informacje o stanie. Jezeli realizowana jest inwe-
stycja juz na budowie, bedzie zaawansowanie rzeczowe i zaawansowanie finansowe. I wowczas
bedziemy mieli pelny przeglad, jak udaje sie realizowaé¢ Krajowy Program Kolejowy. I to jest
moja propozycja, aby Komisja przychylita sie do tego wniosku i abySmy otrzymywali takg
informacje w cyklach pétrocznych.

Jeszcze wroce do poczatkowej fazy mojego wystapienia dzisiejszego. Bardzo prosze o infor-
macje dotyczace szczegolnie tunelu 1odzkiego. Docieraja niepokojace informacje — a nie wiem,
czy one sg prawdziwe, czy sg nieprawdziwe, zastrzegam.

I tez bardzo dziekuje, panie ministrze, ze wspomnial pan o inwestycji Podleze — Piekietko.
Jezeli panstwo pozwolicie, to taki bardzo kroétki rys historyczny. Zmieszcze sie na pewno
w czasie wypowiedzi moich poprzednikow. Otoz to nie 20 lat, panie ministrze. To jest 120 lat.
Dlatego ze cesarz Franciszek Jozef, cesarz austriacki, podjal decyzje okoto 1910 roku
o budowie tej linii. Wykonano cze$¢ albo wszystkie prace projektowe — tutaj moja wiedza
jest niepelna. Te projekty sa dostepne w PKP PLK. Nie wiem, czy w Warszawie, ale na pewno
sg jakie$s Krakowie — bo mi o tym moéwiono. Niestety pierwsza wojna Swiatowa przerwala
ten projekt. W 1938 roku II Rzeczpospolita podjeta decyzje o budowie tej linii kolejowe;.
Ale tutaj wybuch drugiej wojnie §wiatowej przeszkodzit w realizacji tej inwestycji, a p6Zniej byto
dlugo, dtugo nic. I mieliSmy ten szczegélny przywilej, ze 31 pazdziernika 2017 r. oglosiliSmy
przetarg na dokumentacje projektowa. W lutym 2019 r. uzyskaliSémy decyzje Srodowiskowa.
I juz w lipcu 2019 r. podpisaliSmy - przepraszam, PKP PLK podpisalo umowe —za 180 mln zt
na projekt techniczny. Zgodnie oczywiScie z ustaleniami, ze pracuje sztafeta... Ciesze sie
bardzo, ze ta pateczka nie wypadla, zostala przejeta i biegniemy dalej. Czym jest ta inwe-
stycja? Dlaczego tak szczegbélowo tym mowie? To na pewno jedna z najwiekszych i najwaz-
niejszych inwestycji na poludniu Matopolski, wrecz o takim wymiarze cywilizacyjnym —
bo otwiera Sadecczyzne. Przede wszystkim umozliwia dzisiaj podjecie pracy poza miejscem
zamieszkania przez ludzi, ktorzy niestety sg wykluczeni calkowicie komunikacyjnie. Jako
przyktad podam czas przejazdu w chwili obecnej miedzy Krakowem a Nowym Sgczem — wynosi
on prawie 3 godziny. Po wybudowaniu linii Podleze — Szczyrzyc i modernizacji Chabéwka —
Nowy Sacz — bo trzeba pamietac, ze to sg dwa elementy... Chaboéwka — Nowy Sacz...
Czas przejazdu to bedzie 45-50 minut z Nowego Sacza do Krakowa. Z Mszany to bedzie okolo
30 minut. A czas przejazdu z Zakopanego to pottorej godziny. Jezeli ktokolwiek ma watpli-
wosci co do tej linii kolejowej, to mySle, ze one zostaly chyba rozwiane. Powstanie 13 tuneli.
Z tego najdtuzszy 3750 m, 8 estakad, 20 mostow, 30 wiaduktow. Niezwykle trudny projekt,
panie prezesie. Ja trzymam kciuki i kibicuje inzynierom i wszystkim tym, ktorzy tg inwe-
stycja sie zajmuja. Bo wiem, ze to jest projekt megatrudny. To nie jest projekt na réwninach
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Mazowsza czy tez Zachodniego Pomorza. To jest niezmiernie trudny, wymagajacy projekt.
I informacja o tym drugim odcinku Chab6éwka — Nowy Sacz — tez niezmiernie wazne.
Chabowka — Rabka Zaryte — ogloszenie przetargu 22 lutego 2022 r. Rozpoczecie budowy — 2023.
Trzeba pamietaé, ze tam takze sg niezmiernie trudne, skomplikowane prace, bo praktycznie
mozna powiedziec, ze budowana jest linia kolejowa od podstaw. Bo jezeli rzedne toréw prze-
noszone sg 0 200-250 ecm — czyli réznica poziomoéw tych toréw — jezeli drgzony jest tunel
na modernizowanym odcinku, to praktycznie mozemy moéwié¢ o nowej budowie. Kleczany —
Nowy Sgcz — przetarg w lutym 2022, rozpoczecie budowy we wrzesniu 2023. Limanowa —
Kleczany - przetarg w 2023 roku, rozpoczecie budowy 22 czerwca 2024 r. I ciesze sie bardzo,
ze trwajg przetargi na kolejne odcinki. To tyle w telegraficznym skrocie co do projektu
Podleze - Piekielko i Chabéwka — Nowy Sacz. Jeszcze raz powtarzam, projekt cywilizacyjny,
0 znaczeniu cywilizacyjnym.

Mam pytanie o juz zupelnie inny temat. W trakcie debat i dyskusji jeszcze w ubiegtym
roku przewijala sie informacja na temat rozwazanej koncepcji budowy dodatkowych dwoéch
torow pomiedzy Miechowem a Krakowem, na linii kolejowej biegnacej do Warszawy. Jaki
jest status dzisiaj tej koncepcji? Bo o przedsiewzieciu tutaj jeszcze trudno jest méwic.

I tutaj sie zwrdce do pana przewodniczacego Rady Nadzorczej PKP Polskich Linii Kole-
jowych, jednoczeénie do prezesa Fundacji ProKolej, pana prezesa Jakuba Majewskiego.
Ja sprawdzitem, pan dzisiaj jest tutaj obecny jako prezes Fundacji ProKolej, ale ja uwazam,
ze jezeli pan jest przed poludniem prezesem rady nadzorczej, to popotudniu réwniez. Zatem
kieruje do pana pytanie — czy zmiany dotyczace projektow, o ktérych mowil pan minister,
czy ograniczenia projektow, byly analizowane przez Rade Nadzorczg PKP PLK? Jakie jest
stanowisko Rady Nadzorczej w kontekScie tych decyzji, ktore zostaly podjete co do waznych
inwestycji kolejowych, ktore sg weryfikowane, ktorych realizacja jest zamknieta albo
wstrzymana?

Panie przewodniczacy, prosze o rozwazenie wniosku dotyczacego informacji, ktora powinna
by¢ immanentng czescig naszych prac Komisji Infrastruktury. Przypomne tylko, ze w latach
2007-2011 - mysle, ze to pan przewodniczgcy Lamczyk — obecny tutaj — potwierdzi, bo byt
wowczas czlonkiem sejmowej Komisji Infrastruktury — pan minister Cezary Grabarczyk
kwartalne raporty dotyczace Programu Budowy Drog Krajowych i Autostrad przekazywat
Komisji Infrastruktury wlasnie w takim systemie narastajgcym. Zatem nie jest to jakas$ szcze-
gélna fanaberia. A informacja bedzie bardzo przydatna nam wszystkim. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje uprzejmie. Jako kolejny zapisal sie do glosu pan poset Marcin Horala. Prosze bardzo.

Posel Marcin Horala (PiS):

R.K.

Bardzo dziekuje. Wiekszosé pytan, ktore cheiatem zadaé, juz padta, wiec nie bede sie powtarzat.

Natomiast chcialem spytac o trzy konkretne sprawy zwigzane z trwajgca modernizacja
linii 202 na odcinku Lebork — Gdynia. Sg trzy istotne obiekty na tej linii. Pierwszy to przejazd
bezkolizyjny w Luzinie. Tam w pierwotnych planach obecnie istniejgcy przejazd kolizyjny miat
by¢ najpierw zupelnie zlikwidowany i zupelnie mieszkancy mieli by¢ pozbawieni mozliwo$ci
przedostania sie na druga strone toréw, pozniej w toku licznych apeli, prac, spotkan zaréwno
ze strony samorzadow, jak i grup mieszkancéw — kiedy ostatni raz sprawa sie interesowalem —
byliSmy na etapie takim, ze PLK proponowala przejazd bezkolizyjny, ale nie w tym miejscu,
w ktorym obecnie on sie znajduje na drodze powiatowej, tylko w miejscu zupelnie innym,
co bylo rozwigzaniem absolutnie niesatysfakcjonujacym. Bo tam natezenie ruchu kolowego
jest idace w kilkanascie tysiecy pojazdow na dobe i ten ruch bylby przekierowany w takie
waskie uliczki, mozna powiedzie¢, osiedlowe zupelnie do takiego ruchu nieprzystosowane.
A wiec pierwsze pytanie, jaki jest obecny stan uzgodnien w tej sprawie? Czy udalo sie wypra-
cowac jakie§ sensowne rozwigzanie odtwarzajace przejazd bezkolizyjny w ciggu obecnej drogi
powiatowej? I jaki jest harmonogram realizacji tego obiektu?

Drugie pytanie dotyczy tunelu pod linig kolejowa w ramach wezta komunikacyjnego Zryw
w Wejherowie — jak tutaj wyglada harmonogram?

I trzecie pytanie dotyczace analogicznego obiektu w ciggu ulicy Puckiej w Gdyni. Tez tutaj
prosha o informacje, jaki jest harmonogram budowy tego tunelu? Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Jako kolejny zapisal sie pan poset Patryk Wicher, prosze bardzo.

Posel Patryk Wicher (PiS) - spoza skladu Komisji:
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Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, na poczatku chciatbym sie przylaczyé
krotko - zanim zadam trzy pytania — do podziekowan, szczegdlnie panu ministrowi Adamczy-
kowi i jego kierownictwu, ale takze za kontynuacje panu ministrowi. Bo jestem mieszkancem
Nowego Sacza, w ktorym buduje sie Podleze — Piekielko. I ta linia byla wymarzong linig
od pokolen. I jako tez poset tej ziemi moge powiedzieé, ze pan minister Adamczyk méwi w stu
procentach stusznie —to nie tylko inwestycja cywilizacyjna, to jest wrecz inwestycja, ktora byta
konieczna do dalszego rozwoju naszego regionu, dla naszych mieszkancéw. A tylko przypomne,
ze Nowy Sgczu, generalnie ta ziemia, jest bardzo ptodny co do przedsiebiorczosSci. A poniewaz
w Nowym Sgczu mieszka najwiecej milioneréw, chocby w przeliczeniu na liczbe mieszkancow.
Jest 600 milioneréw w jednym urzedzie skarbowym. Taka ciekawostka. Czyli ta przedsie-
biorczosé jest do§é istotna. MySle, ze ten potencjal bedzie §wietnie wykorzystany.

Ale panie ministrze, mam pytanie w tym wzgledzie... Za naszych czaséw, Prawa i Spra-
wiedliwo$ci, pana ministra Adamczyka, pana ministra Horaly rowniez, ta linia byla tez
wpisywana jako szprycha nr 7 do CPK. Miedzy innymi jedng czescig bylo Podteze — Piekietko,
ktory jest budowane. Jest kontynuacja tej budowy, tak jak pan minister Adamczyk przed-
stawil — ten harmonogram, kiedy byto to rozpoczynane. Ale byta druga czes¢ szprychy nr 7,
ktora wiodla starym przebiegiem kolejowym, czyli Nowy Sgcz — Tarnow — Busko Zdroj -
Kielce - Centralna Magistrala Kolejowa, a od Nowego Sacza do granicy panstwa. Pan minister
Polaczek tutaj pytal, co ze Stowakami - to ta linia miata by¢ gléwnie linig miedzy innymi
tez towarowa, wyjSciem na poludnie Europy. I ta cze$¢ szprychy wyleciata. A wiec, panie
ministrze, pytanie... Poniewaz modernizacja tej linii za pana ministra Adamczyka bylta
bardzo intensywna — wymiana torowisk, przebudowa przystankoéw stacji kolejowych, mostow.
Tam wszystko to idzie, nawet na biezaco teraz jest kontynuowane — za co tez dziekuje. Ale
co z tym dalszym przebiciem, szczegdlnie od Tarnowa przez Busko Zdréj do Kielc, i dalej
wyjsciem na potudnie Europy? To jest pytanie do szprychy nr 7. Wilasnie szprychy CPK
porzadkowatly ruch kolejowy. A wiec to jest przyklad szprychy, ktora czesciowo zostala zreali-
zowana — Podleze — Piekielko — a druga czesc¢ zostala wyrzucona jak na razie z inwestycji.

Drugie pytanie dotyczy innych programéw kolejowych, czyli Igcznicy kolejowej dla
miasta Gorlice. Tam jest linia, dostownie 700 m Igcznicy, ktoéra spowoduje, ze pociagi bezpo-
§rednio bedg wjezdzaly do Gorlic, co usprawni ruch na odcinkach Gorlice - Nowy Sacz,
Gorlice — Jasto. To jest tez bardzo wazna inwestycja kolejowa. Wiemy, ze PKP PLK rozpisalo
przetarg na dokumentacje. Ale jaki jest harmonogram dalszych prac? Jaki jest horyzont
czasowy realnego wykonania tej Iacznicy kolejowej Gorlice — Gorlice Zagérzany.

Idac dalej, dolacze sie do glosu pana ministra Webera co do dworcéw i przy-
stankow kolejowych. Dolina Popradu to przyktad najpiekniejszy, chyba jeden z najwiek-
szych przykladow modernizacji na catej dtugoSci wszystkich przystankow i stacji kolejo-
wych - oprocz stacji Krynica, ktora teraz jest kupiona przez gmine Krynica, bo ten dworzec
bedzie juz zarzadzie gminy. Natomiast Muszyna. Pan minister Adamczyk wpisal Muszyne
do modernizacji tego dworca, poniewaz to jest coraz bardziej wazny dworzec, kiedy méwimy
o tym ruchu na poludnie Europy. Zreszta widzimy to po pociagach, ktore kursujg weekendowo
i okazjonalnie miedzy Polskg a Slowacjg — jakg cieszg sie popularnoscig. Co z ta Muszyna?
Czy ta Muszyna wyleciala z drugiego etapu modernizacji dworcow? A jesli nie, to kiedy
mozna sie spodziewaé, panie ministrze, modernizacji stacji kolejowej Muszyna? Ona jest
bardzo istotna dla tego regionu, a takze dla ruchu przysztoSciowo miedzynarodowego. To tez
jest istotne.

I ostatnie pytanie, panie ministrze. Podleze — Piekietko, wracam do niego. Nowy Sacz...
Oprocz tej linii miata by¢ budowana taka gcznica, taki bajpas dla ruchu kolejowego towa-
rowego, zeby wyciagnaé czesé pociggoéw z miasta — tych towarowych — zeby nie wjezdzaty
do miasta, tylko uciekaly bokiem do dalszego przebiegu linii kolejowej. Co z tg tacznicg?
Bo Podleze — Piekietko jest budowane, ale istotne jest, zeby przewroécié projekt tej tacz-
nicy towarowej, ktora wyprowadzi czes$¢ ruchu z miasta, zeby mieszkancy nie odczuli tego
wzmozonego ruchu kolejowego, ktory bedzie istotnie wiekszy i bedzie nadzieja mojego

R.K.
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regionu — Sgdecczyzny, Limanowszczyzny, przepieknych ziem, na ktore zapraszam. Juz widac
ruchy inwestycyjne. Juz tez widac, ze sg kupowane dziatki przez mieszkancow Krakowa i nie
tylko. A wiec juz widag, jak ta linia, ktora jeszcze nie dziala, juz zaczyna oddziatywaé na przy-
szle plany mieszkancow Malopolski i Polski - za co bardzo serdecznie jeszcze raz dziekuje
panu ministrowi Adamczykowi, a takze za kontynuacje panu ministrowi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Jako kolejny pan posel Franciszek Sterczewski, bardzo prosze.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

Szanowny panie ministrze, panie przewodniczacy, ja, przylaczajac sie do pytania posta
Zawiei —w sprawie poznanskiego dworca i etapu, jesli chodzi o przetarg, o konsultacje i jakie$
daty, ktorych mogliby$my sie spodziewac oraz kwestie finansowania tej inwestycji, na ktorg
naprawde czeka nie tylko Poznan, nie tylko Wielkopolska, ale tez cala Zachodnia Polska —
chciatbym jeszcze zapyta¢ dodatkowo o postepy z remontem Centralnej Magistrali Kolejowe;.
Co z kwestig doprowadzenia do predkosci 250 km/h oraz co z przystankiem w Bialej Rawskiej?

Dalej chciatbym spytac o przebudowe warszawskiego wezta kolejowego. Czy tu mamy
juz jaki§ harmonogram?

I w skracie to tyle. Bardzo dziekuje za odpowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Teraz pan przewodniczacy Stanistaw Lamezyk, prosze bardzo.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatem tutaj
odnies¢ sie do kilku spraw. Bo pan poset Kmita méwit o tym, kto co zapomnial, o subtel-
nosci — ja, panie posle, chciatem powiedzie¢, byliscie gorsi. Jak w KoScierzynie byta wybu-
dowana przez nas obwodnica — moze posta Smolinskiego zapytaé¢ — nikogo nie zaprosiliScie,
gdyby nie mieszkancy... A to juz byta wybudowana. Tak ze o takich subtelnosciach trzeba
tez wlasnie pamietac.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Ale obecnie jest tak samo. Tu kolega wojewoda...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie poéle...

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Tu wlasnie tez przewodniczacy Adamczyk mowil o tym GSM-R. To tez troche jest hipokryzja,
bo przez iles lat nic nie zrobili. W tej chwili pyta, bo wie, ze jest problem. I wlasnie tez nic
nie zrobili.

Natomiast chciatbym tez powiedziec jeszcze o sprawie z tymi raportami. To jest przesada,
bo wiem, ze wy nic nie robili$cie. Zadnych raportéw. Kazda inwestycja byla wstrzymana,
a teraz takie szczegbtowe... Tak, minister wlasnie Grabarczyk robil je. One byty robione.
Bardzo dokladne. Ale wy zaniechaliScie. Wszystkie inwestycje byly... wstrzymane... Wszystkie
byly przeterminowane. Dlatego niewygodnie bylo wtasnie prowadzié te raporty. Chciatbym
to wlasnie powiedziec.

A teraz jeszcze historia wlasnie Cesarza Jozefa... Znaczy bardzo fajna.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Franciszka Jozefa...

Posel Stanistaw Lameczyk (KO):

No to jest...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

To jest réznica.

Posel Stanistaw Lameczyk (KO):

R.K.

Chciatbym tylko powiedziec, ze wlasnie projektowac byto tatwiej. A projekt techniczny
wykona¢ bedzie trudniej. Ale niech pan wierzy, ze wtaénie ta ekipa sobie z tym poradzi.
Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie posle...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Przepraszam, panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Szanowni panstwo, ja mysle, ze kazdy mial swoje od 5 do 10 minut...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Przepraszam, ja nie robilem wycieczek...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Kazdy ma prawo, zabierajac glos, wyrazi¢ swojg opinie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, tytulem sprostowania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Sprostowania... Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Tak, tytutem sprostowania. Pan przewodniczacy Lamczyk nie zrozumial mojej wypowiedzi.
Ja prosilem przed chwilg pana Lamczyka, zeby nie zabieral na ten temat glosu i nie mowit
o tej mojej propozycji dotyczacej stanu realizacji inwestycji. Ale pan przewodniczacy Lamezyk
jest wolnym czlowiekiem i zarzucil mi hipokryzje.

Szanowni panstwo, to ja powiem — wiem, ze PKP PLK przygotowuje takie raporty mini-
strowi co miesigc.

Glos z sali:

No i dobrze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

No i dobrze. Co miesigc... Na swoje potrzeby co miesigc, a co kwartat informuje pana ministra.
Zatem jezeli my otrzymamy zestawienie co p6t roku, to sie po prostu nic nie stanie.

Natomiast, panie przewodniczacy Lamczyk, jakby pan byl zainteresowany, jak przebiega
realizacja Krajowego Programu Kolejowego, to w 2016 r. na posiedzeniu Komisji Infrastruk-
tury — czy to senackiej, czy poselskiej — zglositby pan taki wniosek. Ale jak widac, nie inte-
resowalo pana to, jaki jest status realizowanych inwestycji. I dlatego Ministerstwo Infra-
struktury postom tej informacji nie przekazywato. Bo gdyby bylo takie stanowisko Komisji,
to na pewno Komisja by otrzymatla oczekiwane informacje.

A co do GSM-R takze prosze mi nie zarzucac hipokryzji. Ja rozumiem i wiem — bo mam
w pamieci dokladnie, co dziato sie wokot tego projektu w tamtym czasie. Ale prosze zwrocié
uwage, ze mineto 13 miesiecy i ja chce teraz jako parlamentarzysta, jako posel, mie¢ pelng
informacje, co w ciggu tych 13 miesiecy udato sie inwestorowi zrobi¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Szanowni panstwo, ja zanim oddam glos... Chce zebySmy pamietali, ze jest publikowane
sprawozdanie z wykonania KPK i ono jest przedstawiane rzadowi, i jest dostepne na stro-
nach internetowych. Tak ze wszystkich panstwa... Bo nie wiem. Ja z tego korzystam. Ale tez
zachecam, zeby panstwo tez z tego korzystali. Bo to jest narzedzie, ktore jest publikowane.
Ono jest publicznie dostepne. Wydaje mi sie, ze to tez jest wazna informacja dla tych, ktorzy
nas dzisiaj ogladaja, dla ktorych wazne sg inwestycje kolejowe — ze to sprawozdanie jest
umieszczane na stronach internetowych. I mozna po nie siegna¢. Wszystko pieknie tam jest
opisane, sg tez liczby. Tak ze zachecam, bo to pouczajgca lektura momentami.
Jako kolejny zglosit sie pan posel Marek Sowa. Bardzo prosze.

Posel Marek Sowa (KO):
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Dziekuje bardzo. Panie ministrze, byt pan tutaj wychwalany pod niebiosa, wiec ja tez do tego
grona sie dolgcze. Faktycznie inwestycja Podleze — Piekietko — Nowy Sgcz — Chabowka
to jest projekt cywilizacyjny. Pierwsza uchwala Rady Ministréow w tym zakresie jest z 2014 r.
1 mozecie panstwo sobie to tez sprawdzi¢. Dlatego juz troche wchodzac w tg polemike,
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ktora bylta, wydaje mi sie, ze kazde zadanie moze nie, ale takie duze najwazniejsze projekty...
Warto poSwiecic¢ cate posiedzenie Komisji... Zresztg mamy chyba zaplanowane w planie
wyjazdowe posiedzenie Komisji, gdzie Podleze — Piekielko ma by¢ przedmiotem debaty.
I to jest wtedy dobra okazja, zeby nad takim wielkim projektem sie troche bardziej pochylic.
Przyznam tez, ze ta decyzja pana ministra Adamczyka o projektowaniu i wykupie gruntow
za 450 mln z1 byla istotnym elementem, ktora przyspieszyla pewien proces. Natomiast tak
naprawde w roku 2023 tylko dwa odcinki mialty umowe na 1100 mln zt. Calos¢ jest realizo-
wana w tej chwili — dzieki tez temu, ze jest odblokowany Krajowy Plan Odbudowy i dzieki
tez decyzji ministra o uruchomieniu tego nowego odcinka. Bo przeciez ten nowy odcinek
nie mial zadnych gwarancji. Za to w sposob szczegolny dziekuje. Bo jak wiemy, ta linia 104
sama w sobie nie dalaby nawet 20% efektu gospodarczego, ktéry da caty ten igrek matopolski.
Potaczenie z Krakowem. Jest tutaj wpiecie do glownego korytarza kolejowego, ktore jest
jak gdyby kluczowym elementem. I faktem jest — oby tak sie stato — ze w roku 2030 przeje-
dziemy zamiast w 3 godziny przez Tarnéw, w godzine do Nowego Sacza. Bo 45 minut chyba
dla Intercity jest prognozowane, a nie dla przewozow. To tyle, jesli chodzi o te linie.

Powiem tak — informacja, ktéra zbiorczo pokazuje, ze mamy wartoSciowo dwa razy wiecej
umow niz w roku 2023, jest bardzo dobra. A jeszcze lepsze jest to, ze mamy przetargéw
trzykrotnie wiecej niz w roku 2023. To pokazuje, ze ten rozmach jest zdecydowanie wiekszy.

Dotgcze sie tez do tego pytania o zwiekszenie limitu §rodkéw w ramach programu kole-
jowego — czy jest szansa i do jakiej wartosci te zadania z tych 155 mld sie zwiekszg?

I na zakonczenie mam jeszcze jedno pytanie. W prezentacji na koncu byta podana
informacja o zadaniu, ktére jest sktadane do programu FEnIKS - Tychy - Stary Bierun.
Moje pytanie jest takie, czy to tez uwzglednia pézniej tg modernizacje do samego Oswie-
cimia z wykorzystaniem obwodnicy Kopalni Piast. Bo wiem, ze takie studium chyba
bylo przygotowane. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle.
Jeszcze zglaszal sie, jak rozumiem - tak odczytuje ten gest reka — pan poset Warwas.
Bardzo prosze.

Posel Robert Warwas (PiS):

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, ja chciatbym dopytaé jeszcze o remont
katowickiego wezla kolejowego. Bo w tej chwili trwajg prace w Bedzinie, w Sosnowcu,
w kierunku Katowic. Bylo to na prezentacji. Natomiast w ubieglym roku, pod koniec, zapadta
decyzja o dolgczeniu do tego projektu Dabrowy Goérniczej. Chodzi o budowe dwoéch dodat-
kowych toréw na odcinku 12 km. Chcialbym zapytac o te prace, jak one bedg prowadzone,
o jaki§ harmonogram prac.

I chciatbym réowniez dopytac. Bo tez tutaj prowadzone sg prace, jesli chodzi o rewitalizacje
linii kolejowej 162 na odcinku Dgbrowa Goérnicza Strzemieszyce w kierunku Dgbrowa Huta,
Huta Katowice w kierunku Dabrowa Gornicza... Chciatbym tez dopytac, jakie sa w tej chwili
prowadzone prace? Na jakim sg etapie? Wiem, ze tutaj sg prowadzone konsultacje spoleczne.
Ale czy te prace sg prowadzone zgodnie z harmonogramem? Jakie§ dodatkowe infor-
macje? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle.
Do glosu zglosita sie rowniez pani postanka Magdalena Kolodziejczak. Bardzo prosze.

Posel Magdalena Kolodziejczak (KO):

R.K.

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, szanowni panstwo, panie przewodniczacy, rzeczywiScie
temat kolejowy nas wszystkich niezwykle interesuje — co potwierdza tez ilos¢ pytan. Ja chce
powiedziec, ze dzisiaj rano mieliémy tez posiedzenie podkomisji dotyczacej wykorzystania
§rodkow unijnych dotyczacych transportu. Tam rowniez potwierdzono, ze najwieksze umowy
i najbardziej zaawansowane dotyczg kolei. W zwigzku z tym bardzo serdecznie wszystkim
panstwu gratuluje, bo materia nie jest wcale prosta pod wzgledem formalnym i technicznym.

Ale chcialam réwniez zapyta¢, panie ministrze... Bo doskonale pan tez zna teren woje-
wodztwa pomorskiego, jak zresztg calg reszte Polski... Chciatam zapytac o czwarty tor.
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Gdansk - Pszczotki. Aglomeracja trojmiejska bardzo sie rozwija, jak wiemy, a z racji chociazby
polozenia, uksztaltowania terenu - czyli z jednej strony morze, z drugiej strony wzgorza
morenowe — kolej jest po prostu dla nas jedyng alternatywg do rozladowania korkow, jakie
w tej chwili mamy na drogach dojazdowych. Je§li panistwo co§ na ten temat mozecie mi dzisiaj
powiedziec, to znakomicie, jesli nie, to z przyjemnoScig poczekam na odpowiedz —bo wiem,
ze taka pewnie do mnie trafi. Bardzo dziekuje i jeszcze raz gratuluje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, wiecej zgloszen ze strony panstwa postow
nie zanotowalem. Widze, ze nikt nie protestuje, wiec prawdopodobnie wszystkie zanotowalem.
Bardzo prosze, teraz tu pan sie zglaszal. Prosze sie przedstawic.

Czlonek Komisji Rewizyjnej Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu Janusz Zubrzycki:
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Dzien dobry. Janusz Zubrzycki, Stowarzyszenie Ekonomiki Transportu.

Ja sie zglaszalem, bo chcialem zadaé pytania w ramach takich czterech blokéw
tematycznych.

21 maja zeszlego roku odbylo sie posiedzenie Komisji tez dotyczace stanu realizacji inwe-
stycji kolejowych KPK. Tam przedstawialiSmy, dlaczego bardzo konieczne sg duze zmiany
w KPK, zwiekszenie KPK i tez jego aktualizacja. Okolo miesigca temu pan minister méwil,
ze do konica marca panstwo przedstawicie aktualizacje KPK - pierwszy projekt, ktory trafi
do konsultacji spotecznych. Chcialem pierwsze pytanie zadac - czy podtrzymujecie panstwo
te date i czy ten KPK ujrzymy?

Druga rzecz, ktora jest dosy¢ wazna i niepokojgca z punktu widzenia rynku, to jest brak
jakiej$ informacji na 5 do 10 lat naprzod - jakiej wielko§ci zamierzacie panstwo przezna-
cza¢ w KPK kwoty na prowadzenie prac przygotowawczych, studialnych i projektowych.
Bo dzisiaj ani zapowiedzi, ani przetargow na wiekszg skale nie ma. Dzisiaj sg praktycznie
jakie$§ pojedyncze zamowienia, ktore sie znajdujg na rynku.

Kolejna rzecz, ktora jest bardzo istotna, to kwestia ustaw... Tez jakby negocjacji
z Ministerstwem Finansow, tez kwestie deregulacji dotyczace calego procesu inwestycyj-
nego w zakresie uzyskiwania pozwolen, decyzji, oczekiwania na decyzje — poniewaz one
bardzo mocno, jak wiemy, w Polsce paralizuja proces inwestycyjny, szczegblnie na tych
etapach przygotowawczych. Mam pytanie, na jakim etapie jest Ministerstwo z propozycjami
usprawnienia tego procesu, szczegblnie w zakresie inwestycji kolejowych?

Wracajac do aktualizacji KPK, mam pytanie o jakg kwote Ministerstwu Infrastruktury
wystapito do Ministerstwa Finansow, zeby zapewni¢ na nowy KPK? Dzisiejsza kwota, ktora
zostata — 80 miliardow do 2032 r.... Bo z tych 155 ja rozumiem, ze 80 juz jest praktycznie
wyfakturowanych, a zostalo jeszcze niecale 80 miliardow. Pytanie... Bo ta skala inwestycji,
tak jak wykazaliSmy prawie rok temu, nie prowadzi do podwyzszenia w dystansie pred-
kosci handlowej. OczywiScie jak wybudujemy kolej duzych predkosci, to wtedy ta pred-
kos$¢ handlowa w ruchu towarowym i pasazerskim zacznie sie podnosi¢. Natomiast obecnie
jesteSmy na takim etapie z KPK, ze on tak naprawde lata dziury - czyli w jednym miejscu
budujemy infrastrukture, w drugim miejscu ona sie degraduje. I w zwiazku z tym ta atrakcyj-
no§c¢ calej sieci kolejowej nie idzie do przodu. My apelowaliSmy o to, zeby ten KPK co najmniej
dwukrotnie warto$ciowo zwiekszy¢, zeby te inwestycje w wiekszym stopniu odwzorowy-
waly sie w efekcie dla pasazera, dla przewoznikéw towarowych i dla gospodarki finalnie.

I oczywiscie sprawa, ktora jest chyba najbardziej nurtujaca rynek i otoczenie biznesowe i tez
jest dla panstwa duzym problemem. To jest kwestia zrodet finansowania. Dzisiaj KPK ma finan-
sowanie do 2029 r. - takie realne, oparte na Srodkach europejskich w znacznej wiekszoSci.
Natomiast co dalej? Od dawna jest w jaki$ tam sposob przez rynek promowana a u panstwa
tez procedowana ustawa o finansowaniu z Funduszu Kolejowego. Bez tego nie widzimy
mozliwosci, zeby KPK wplywat pozytywnie i stabilizowal rynek ustugodawcow, firm budow-
lanych, firm projektowych — gdyz caly czas mamy do czynienia wla$nie z takimi gorkami
i dotkami. To, ze teraz mamy bardzo duzo przetargow, to sie oczywiScie chwali, natomiast
to tez jest efekt tego, ze przez 3 lata nie mieliSmy praktycznie zadnych przetargéw. A wiec
trafiliémy w taki punkt. I nie mamy tego mechanizmu stabilizacyjnego. Na ktoryms§ posie-
dzeniu Komisji pan minister obiecal - i tez w wywiadach widzieliSmy — ze do konca roku
mieliScie panstwo mie¢ z Ministerstwem Finansow te ustawe uzgodniong i miala ona trafi¢
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do prac legislacyjnych. Totez mam pytanie, na jakim etapie jest ta praca i kiedy mozemy
spodziewac¢ sie uruchomienia prac przy tej ustawie? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo. Witam serdecznie pana Wojciecha Dingesa reprezentujacego Polregio,
ktorego teraz zauwazylem, ze jest z nami tutaj i przystuchuje sie dyskusji.

Szanowni panstwo, to byt ostatni zanotowany przeze mnie glos w dyskus;ji.

Pozwole sobie jeszcze na kilka zdan. Bo rzeczywiscie warto, szanowni panstwo, zauwazy¢
przyspieszenie, jezeli chodzi o prowadzenie inwestycji. Przypominam sobie rok 2023, ten
okres przedwyborczy, gdzie wiele firm balo sie, ze przy zmianie wladzy nastapi to, co stalo sie
poprzednio, czyli zostang wstrzymane przetargi i nastapi luka, ktéra spowoduje, ze bedzie
kolejny kryzys dla firm wykonawczych. Nasze deklaracje wtedy w rozmowach z rynkiem byty
takie, ze bedziemy realizowaé projekty, na biezgco oczywiscie korygujac i badajac zasadnosc.
I chce podziekowac — bo rzeczywiscie nie dosyé, ze to sie udalo, to na dodatek nasta-
pito przyspieszenie. I to tez widac po znaczacym wzroScie wartosci przetargéw, po znaczacym
wzroscie ilosci podpisanych umow. I chee tez podziekowac za to, ze sg panstwo w kontakcie
z rynkiem i te propozycje, ktére majg sens... Na przykiad dla budowania polskich firm,
na przyktad w taki sposob, ze sg mniejsze przetargi na mniejsze wartoSci, ktére umozli-
wiajg start nie tylko wielkim graczom, ale wlasnie naszym Srednim firmom, ktore probuja
budowac swoje portfolio. Takie rzeczy trafiajg do panstwa. Bo tylko w taki sposob jesteSmy
w stanie budowac sile polskiej gospodarki, ze wiadnie te firmy, ktére sa mate dzieki zamo-
wieniom publicznym, dzieki tej sferze publicznej, moga zdobywaé doéwiadczenie, rosnac,
startowac w wiekszych i mam nadzieje wychodzi¢ poza granice z inwestycjami. Bo na tym
nam bardzo zalezy.

Chce tez wyrazic zal - to nie jest tematem naszego posiedzenia — ze pomimo tego, iz wyda-
jemy naprawde potezne dzisiaj juz Srodki na modernizacje linii kolejowych, nie bedziemy
mogli w pelnym zakresie korzystac¢ z tej modernizacji. No bo niestety system sterowania.
ruchem GSM-R jest oczywista przeszkoda, zeby siegnaé po predkosci rzedu 200 km/h. Powta-
rzam, nie jest to tematem naszego dzisiejszego posiedzenia Komisji, natomiast nie sposoéb
nie zauwazy¢, ze wydajemy miliardy zlotych i przez wiele lat mozna bylo to zrobié, a tego
nie zrobiono. I po prostu wydajemy je... Wszyscy powinniSmy mie¢ takie poczucie, ze niestety
do momentu, kiedy nie zostang uruchomione nowoczesne systemy sterowania, beda to Srodki,
ktore nie zostang w pelni wykorzystane. I mysle, ze tutaj zawsze trzeba o tym pamietac —
jezeli tworzymy mozliwo$¢ inwestowania, tworzymy jakie§ programy, to do kazdej inwestycji
trzeba podchodzi¢ powaznie, bo to jest system naczyn potgczonych. I tutaj postawie kropke,
bo tak jak powiedzialem, nie jest to temat naszej posiedzenia. Ale warto przy tej okazji powie-
dzie¢, ze rzeczywiscie byloby jeszcze lepiej, gdyby nie te wszystkie straszne, niedobre rzeczy,
ktore dzialy sie z systemem GSM-R.

I mam jeszcze dwa pytania konkretne. Pierwsza rzecz — ten luk w Zebrzydowicach. Troche
szkoda, ze... Bo to jest taka, powiedzialbym, peretka, ale rozumiem. Pytanie, jak to zostanie
zlikwidowane? Prosta informacja, czy to przez las na wprost...? OK...

I druga rzecz linia z Czechowic przez Bielsko do Zwardonia. Tam tez na poczatku roku
pojawila sie informacja o tym, ze odebrano dokumentacje. Czy znajda sie na to Srodki finan-
sowe? Czy tu jest szansa na to, zeby ta modernizacja byla zrealizowana? To jest bardzo wazne
dla naszej aglomeracji To jest tez czgéé tego systemu komunikacji, ktéry odbudowujemy
i z pewnoScig te wszystkie zamierzenia pomoglyby jeszcze lepiej zorganizowac transport
na Podbeskidziu Slaskim, Cieszynskim, Zywiecczyznie i dalej w kierunku Slaska. Bardzo
bym prosil o informacje.

Szanowni panstwo, pozwole sobie na tym etapie odda¢ glos panu ministrowi z pro§ba
o udzielenie odpowiedzi na zadane pytania i odniesienie sie do tych watkéw, ktore
zostaly poruszone. Bardzo prosze, panie ministrze. OczywiScie przy pomocy wspolpracow-
nikéw, jezeli bedzie taka potrzeba.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, najpierw slowo o normalnosci — bo ja trak-
tuje dzialania w infrastrukturze w krajach cywilizowanych jako dzialania ponadpolityczne,
ktore sg sztafeta dzialan réznych partii. I gdybySmy dzisiaj powiedzieli — a nie mozemy tego
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powiedziec — ze ktos rzadzit 15 lat bez przerwy, to mozna by powiedziec¢, ze zamknat jaka$
inwestycje- tego typu inwestycje jak Podleze czy inne duze inwestycje kolejowe — od pomystu
do przeciecia wstegi. To z reguly jest sztafeta dzialan. Kto§ inny podpisuje umowe na studium
wykonalnosci, kto§ inny na dokumentacje projektowa, kto§ inny oglasza przetarg i prezentuje
wyniki przetargu, pozniej podpisuje umowe na budowe i przecina wstege. No po prostu tak
to wyglada w cywilizowanych krajach. Mamy bardzo fadny konsensus drogowy, jesli chodzi
o sie¢ drog ekspresowych i autostrad. Czasami sie sprzeczamy o jakie§ drobiazgi, ale gene-
ralnie to jest taki przyklad duzego programu inwestycyjnego, ktory po prostu jest realizowany.
Chcemy, zeby tez wymiarze kolejowym po prostu inwestycje byly uzgadniane, zeby byly
prowadzone przez nas wspolnie, zeby$my mieli zgodnosc co do tego, co realizujemy i zebySmy
przede wszystkim tez na koncu rozliczali z efektéw tych wydanych miliardow.

Podkreslam raz jeszcze — normalnosé krajow cywilizowanych to projekty w infrastruk-
turze, ktére zasadniczo nie roznia, a Iacza, bo tworzg spdjny system transportowy i powodujg
wzrost gospodarczy i wzrost zamoznosci catego spoleczenstwa. Naturalnym jest, ze musimy
dostosowywac te inwestycje do potrzeb danego regionu. I takg inwestycja jest inwestycja
Podteze - Piekietko — Nowy Sacz — Chab6éwka — Zakopane, gdzie mamy bardzo duza popu-
lacje mieszkancow do obstuzenia, gdzie nie mamy linii kolejowej, nie mamy wlaSciwie dzisiaj
powaznej alternatywy z Nowego Sacza do Krakowa, jak tylko przejazd pociggiem — 3 godziny,
malo atrakcyjne — albo przejazd samochodem - tez nie do konca atrakcyjny czasowo i tez
z r6znymi komplikacjami, zanim dostaniemy sie do A4-ki, ktora tez, jak wiemy, jest zatloczona.
Tworzymy alternatywy dla systemu drogowego. Chcemy, zeby te alternatywy dawaty dobry
czas przejazdu. I podkreslam to i zawsze bede to podkreslal — pan minister Adamczyk wykonat
jakas robote, pan minister Horala wykonat jaka$ robote, kto§ inny kontynuuje te robote
i kolejne osoby beda kontynuowaty kolejne projekty. I podkre§lam raz jeszcze — wazne, zeby
to byly dobre projekty. ZebySmy mogli powiedzieé, ze nie poprawiamy czego§ po zakonczeniu
inwestycji — tak jak wspomniane dzisiaj inwestycja Krakow — Katowice, gdzie de facto musie-
libyémy ja w duzym zakresie poprawié, bo zlikwidowaliémy cztery stacje na tym odcinku
55 km od Krakowa do Jaworzna Szczakowej i pogorszyliSmy sobie przepustowos$¢ w sytuacji,
gdy juz dzisiaj mamy tam ponad 130 pociggéw tylko pasazerskich, nie mowigc o tym, ze nie
mozemy tam za bardzo uruchamiac pociggéw towarowych, bo po prostu nie ma przepusto-
wosci pod taki ruch. I wazne jest, zebySmy w tym procesie planowania infrastruktury, w tych
gigantycznych kwotach, miliardach, dziesigtkach miliardow, setkach miliardow, mieli dobry
projekt na poczatku.

Czesto to sie op6zni. I tu mozemy pokazywac wiele przykladéw. Tunel w Y.odzi mial by¢
gotowy — pierwszy termin na grudzien 2021. Linia 201 miala pierwotnie by¢ w caloSci oddana
od Maksymilianowa do Gdyni w 2023 r. I tych op6Znien niestety mamy sporo i nawet jesli
one sie zdarzajg, wazne, zebySmy oczywiScie tez wyciagali z tego wnioski, ale nawet jesli te
opdznienia sg, to kluczowa kwestia, ze mamy przekonanie, ze realizujemy dobry projekt.
W mojej ocenie takim projektem dobrym jest Podteze — Piekietko. Takim dobrym poprawionym
projektem jest w mniejszym duzo zakresie towarowa obwodnica Poznania. I takim dobrym
projektem jest tez 201 na tych 180 kilometrach od Maksymilianowa do Bydgoszczy. Projekty
wysokiej przepustowosci, projekty dajace zupelnie nowa jako§¢ funkcjonowania transportu.

To tak, szanowni panstwo, w pewnym podsumowaniu. Bo ja sie ciesze, ze nie musimy
tutaj sie przekrzykiwacé, rozmawiajgc o projektach infrastrukturalnych, bo naturalnie jest
kontynuacja KPK. Nie wywracamy stolika, bo byloby to gtupota, gdybySmy wywracali stolik
projektow, ktore powstawaly wiele lat temu.

Nie ma dzisiaj z nami dyrektora Piotra Majerczaka, szefa inwestycji w PKP PLK.
Ja niedawno ogladalem zdjecia, jak dyrektor projektu Piotr Majerczak siedzial w matym
pokoiku w Nowym Sgczu i zaczynal projekt Podleze — Piekielko jako pierwszy szef
tego projektu. To dzisiaj juz prehistoria, ale pokazujaca, ze wtedy byt w PKP PLK i dzisiaj
jest PKP PLK i kontynuuje realizacje tego zadania. Stad podkre§lam aspekt po prostu normal-
noSci w kraju cywilizowanym.

Idac z odpowiedziami, ktore przygotowalem, ale takze z odpowiedziami, ktore majg moi
wspolpracownicy — tutaj pan minister Adamczyk podkreslit kwestie tunelu 1odzkiego. Szczego-
fowo prezes Mochocki tutaj ten temat przedstawi. Ja tylko powiem, ze grudzien 2021 to by! pier-
wotny termin realizacji tego skomplikowanego zadania, ktére idzie bardzo ptytko pod miastem —
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i to jest podstawowy problem tego projektu, ze mamy bardzo maly naziom nad tunelem
o duzej $rednicy i musimy sobie z tym tematem poradzic.

Pan poset Kmita w kwestiach troche strategicznych, kwestiach planistycznych, ktore sie
pojawily... Podleze — Piekietko — to sobie powiedzielisémy, sztafeta decyzji, wiele dzialan.
Dzisiaj idziemy juz z realizacja.

Kozlow Sedziszow — 36 miesiecy czas realizacji. Tu odpowiemy, bo faktycznie ten czas
realizacji tego odcinka jest dosy¢ dlugi, ale tu musimy zaznaczy¢, ze to jest przetarg, ktory
zastaliémy, jesli chodzi o uruchomienie tego przetargu i pierwotnie on byt ogtaszany w 2023 r.
i juz wtedy miat taki dtugi czas realizacji. W mojej ocenie zbyt dtugi jak na tak krétki odcinek.

Trzebinia — Krakow Lobzow — kolejne tory i przepustowosé. Nie znam takich analiz, jesli
chodzi o... Nie znam analiz innych niz moze jakie$ pomysly, ktore sie pojawiaja, ale w kwestii
poprawy przepustowosci na odcinku Krakéow Krzeszowice — Trzebinia — do Jaworzna
wlaSciwie za chwile zderzymy sie ze §ciang, ze juz nie polozymy tam w rozkladzie jazdy
wiecej pociagow, bo fizycznie nie bedzie takich mozliwosci, zeby w porze dziennej przejechato
tym odcinkiem wiecej pociggoéw. Wyczerpiemy przepustowosé tej linii kolejowe;j.

I tu troche nawigzuje do tego pytania, ktore sie pojawito — o CMK i przedtuzenie tej
CMK:-i z Nakta Slgskiego w kierunku Katowic i Krakowa. Ten temat byl analizowany.
wstepnie w projekcie CPK, jednak prace analityczne nie zostaly uruchomione, jesli chodzi
o przedtuzenie CMK-i. Tam juz byly tez pierwsze rozmowy z mieszkancami, pierwsze konsul-
tacje tego pomystu, jednak finalnie w postaci STES nie wydarzyto sie nic, jesli chodzi o prze-
dtuzenie CMK-i. W mojej ocenie to bedzie koniecznosé, jesli chodzi o mozliwos¢ sprawnego
dojazdu z Katowic i Krakowa w kierunku CMK-i i dalej w kierunku Warszawy.

Jeszcze jedna kwestia, ktora sie pojawila, dotyczaca przepustowosci Tunel — Krakow —
pod katem dodatkowych toréw. Nie jest mi znana analiza dotyczaca rozbudowy tego odcinka.
Teraz bedziemy tam w najblizszych dwoch latach z KPO i z innych §rodkow... Zresztg prezes
Mochocki o tym wspominat. Wlozymy kwote okoto 300 min zt w poprawe przepustowosci tego
odcinka, bo on rowniez jest juz powoli na granicy przepustowosci, a mamy tam intensywny
ruch mieszany —i Kolei Malopolskich i Polregio i Intercity. Ten odcinek musimy dopracowac
pod katem przepustowosci, gléwnie uzupelniajgc uklady torowe.

Oddam w kolejnosci glos... Tutaj pan poset Habura i przejazdy... Oddam tutaj glos
moim wspoélpracownikom. I tak bySmy przeszli przez poszczegélne glosy, rozpoczynajac
od kwestii przejazdowej — jak wyglada lista, ktorg dzisiaj zgromadziliSmy po zamknieciu
tych zgloszen, ktore splywaly do 5 lutego na kwote wspomniang 860 mln z1.

Oddaje glos prezesowi Mochockiemu i wspotpracownikom.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Panie prezesie, bardzo prosze kontynuowac.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:

R.K.

Dziekuje bardzo. Sprébuje przejsc przez wiekszos¢ kwestii, na ktore jestem zdolny odpowiedziec.

Duzo pytan bylo tez kierowanych do projektow realizowanych przez PKP SA w zakresie
projektéow dworcowych czy kwestii dotyczacych polaczen realizowanych przez PKP Intercity,
czy tez planoéw przetargowych, czy innych projektow bedacych w zagospodarowaniu przez
CPK -jak na przyklad Trasa Kwiatkowskiego. Do tych pytan, pozwole sobie sie nie odnosic,
bo to wykracza poza kompetencje PKP PLK.

Natomiast przechodzac przez pozostale tematy — poznanski wezet kolejowy — jesteSmy
na etapie projektowania. Umowa na projektowanie podpisana w zeszlym roku. Obecnie trwa
etap koncepcji, konsultacji z wszystkimi interesariuszami. Poniewaz jesteSmy na wezesnym
etapie projektowania, to faktyczna zdolnoséc do realizacji rob6t budowlanych to jest kwestia
kilku lat i w takim okresie, w kolejnych latach, do rozwazenia bedzie kwestia zabezpie-
czenia finansowania.

dJesli chodzi o konkurs wiaduktowy, ten z pulg 800 milionéw dofinansowania czy wsp6tfi-
nansowania inwestycji ze srodkéw PKP PLK, pierwsza tura tego konkursu zostala zamknieta
w lutym 2025 r., zglosito sie 51 projektow od troszke mniejszej liczby samorzadéw. Mamy
jako PKP PLK do oceny 51 koncepcji programowo-przestrzennych po to, zeby stworzyé
liste rankingowa i w kolejnych miesigcach podpisywac z samorzgdami umowe na wspo6lng
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realizacje projektow. Szacujemy, ze te liste rankingowg bedziemy mogli przedstawi¢ pomiedzy
trzecim a czwartym kwartatem 2025 r. Jednocze$nie planujemy na poczatku sierpnia — obecnie
robocza data to jest 5 sierpnia — ruszy¢ z drugg turg naboru wnioskow, gdzie bedzie druga
polowa, czyli 400 mln z1 tej kwoty wspoétfinansowania ze Srodkéw PKP PLK.

dJesli chodzi o skracanie czaséw realizacji inwestycji, to jest oczywiscie priorytet. Koztow —
Sedziszow — 36 miesiecy to nie tylko okres realizacji rob6t budowlanych, ale tez przygotowania
dokumentacji, certyfikacji. Ten faktyczny czas prowadzenia rob6t budowlanych zgodnie
z umowg to okolo 19-20 miesiecy. OczywiScie kwestie kazdego projektu determinowac bedzie
to, co faktycznie wyjdzie w ziemi w czasie budowy.

Krzeszowice — Trzebinia —-funkcjonowanie SDIP-u. Nie jestem gotowy, zeby odpowie-
dzieé, kiedy to uruchomimy. Wiem, ze mamy problem z oprogramowaniem i z domknie-
ciem funkcjonowania tego systemu. Postaram sie wroci¢ z pisemng odpowiedzig, jaki mamy
obecnie harmonogram.

Trzebinia - Krakéw Y.obzow —juz pan minister troszke sie do tego odnidst. Obecnie w PKP PLK
prowadzimy projekt koncepcyjny wstepnego studium wykonalnosci rozwoju malopolskiego
wezla kolejowego, czyli wlasnie takiego rysowania planéw na przyszlosc — wiec bedzie on
tam rozpatrywac kwestie catego wezla pod katem przepustowosci i wladnie potencjalnych
inwestycji zwiekszajacych te przepustowosé w przyszlosci.

Jesli chodzi o parametry docelowe odcinka Tunel — Krakow, to maksymalna predko$é
to 120 km/h z ograniczeniami wynikajacymi z geometrii linii. Pewnie wszyscy jezdzacy
do Krakowa wiedza, ze jest to do$c kreta linia na tym odcinku.

dJesli chodzi o ciag dalszy linii kolejowych powigzanych z projektem Podleze — Piekielko —
Kryniczanka w kierunku Krynicy, Muszyny, juz w tym roku w ramach prac utrzymanio-
wych bedzie kilkadziesiat milionéw zlotych zaangazowanych wla$nie po to, zeby utrzymac
i polepszy¢ parametry i bezpieczenstwo prowadzenia ruchu w kierunku zaréwno Krynicy, jak
i Muszyny, a dalej docelowo w kierunku Stowacji. Nie ma obecnie w planach kompleksowego
projektu modernizacyjnego, bo nie ma tez na ten moment zabezpieczonych takich srodkow.

Jesli chodzi o wiadukty w Katowicach, doskonale zdajemy sobie sprawe, ze jest to bardzo
trudny projekt, tez jesli chodzi o interesariuszy, o miasto o prowadzenie ruchu w mieScie.
Obecnie utrudnienia zaréwno w Ligocie, jak i w centrum miasta, jak i w kierunku Sosnowca
na ulicy Bagiennej - w centrum miasta zamknieta ulica Mikolowska i Graniczna, w Ligocie
ulica Ktodnicka. Trzeba tez pamietac, ze przebudowa tych obiektow to nie tylko te prace
zwigzane z ruchem drogowym, ale tez zwigzane z ruchem kolejowym. Mimo ograniczenia
ruchu kolejowego ciggle ten ruch kolejowy jest prowadzony i fazowanie zwigzane z mozli-
woscig przeprowadzenia ruchu pociggéw po tych czesciowo zamknietych obiektach deter-
minuje czas odbudowy tych obiektéw. W kolejnych miesigcach bedziemy przechodzi¢ z ulicy
Granicznej na Damrota i Francuska. Dyskutujemy o sposobie realizacji prac na Mikotow-
skiej i Swietego Jana — czyli tych ulic w samym centrum, tuz przy stacji Katowice. JesteSmy
w do§¢ aktywnym i dynamicznym dialogu z samorzadem i z zarzgdem miasta Katowice.
Wypracowujemy rozwigzania, ktore majg stuzy¢ minimalizacji utrudnien w czasie trwania
tej inwestycji. Natomiast jest to inwestycja o takiej skali, rozmachu i zmianie calego zago-
spodarowania tej linii kolejowej i umiejscowienia w miescie, ze te utrudnienia jakie$ niestety
muszg by¢ odczuwalne.

Jesli chodzi o projekt Kolei Plus Kgkolewo — Gostyn i przedtuzenie do miejscowosci Piaski —
z samorzgdem wojewodztwa wielkopolskiego prowadzimy rozmowy o modyfikacji zgloszo-
nych wczesniej projektéow w ramach Kolei Plus. To jest jeden z tematow, ktory w dialogu
z samorzgdem faktycznie jest.

Bylo pytanie o inwestycje w Toruniu. Ta inwestycja zaklada przebudowe dzisiaj juz istnie-
jacych przystankow, stacji, czyli stacji Torun Miasto, stacji Torun Wschéd, ale z likwidacjg
obecnego istniejgcego waskiego gardla jednotorowego pomiedzy Toruniem Miasto a Toru-
niem Wschéd pod placem Pokoju Torunskiego.

Linia nr 16 — zaktadamy w 2025 r. podjecie prac projektowych zwigzanych z etapowym
zwiekszaniem przepustowosci na tym odcinku. W pierwszym etapie poprzez odbudowe
mijanek i przygotowanie do realizacji dalszych etapow, zeby krok po kroku ta przepusto-
woS¢ powieksza¢ do wymaganego poziomu.

R.K.
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R.K.

Jesli chodzi o Igcznice w Gorlicach, ona faktycznie jest juz w etapie projektowym. To jest
tez jeden z elementéw programu Kolei Plus. Planowana realizacja do konca 2028 roku —juz
nie projektowania, ale faktycznie prac budowlanych i otworzenia tej tacznicy do r.

Pytania pana przewodniczgcego Adamczyka w zakresie tunelu i GSM-R. To faktycznie
sa dwa projekty zastane w absolutnie najtrudniejszej sytuacji — w sytuacji skompli-
kowanej i technicznie, i formalnie, z licznymi ryzykami dla wszystkich stron tego
procesu inwestycyjnego.

Jesli chodzi o tunel w Y.odzi, zakoniczono prace drazeniowe w zakresie czterech malych
tuneli zlokalizowanych wlasnie przy potaczeniu z linig nr 16. Tam trwajg roboty polega-
jace na zabudowie tych tuneli. Trwa, co warte podkreslenia, proces projektowania wypo-
sazenia tuneli. Ten proces nie jest na dzisiaj zakonczony. To tez troszke pokazuje, jak
jeszcze wiele pracy zostalo do zakonczenia tej inwestycji. Natomiast je§li chodzi o pewnie
ten element, ktory najczeSciej pojawia sie takze w przekazach medialnych — prace zwig-
zane z duzg tarcza — obecnie wykonawca przedstawia informacje, ze pod budynkiem przy
al. 1 maja 21 trafil na anomalie gruntowa, ktora uniemozliwita mu prace tarczg. Wykony-
wane przez niego sg teraz w ramach programu naprawczego prace zwigzane z przygotowa-
niem tak zwanego jeta, czyli méwiagc w uproszczeniu takiego szybu serwisowego wlasnie
w ciggu al. 1 maja, ktory ma spowodowaé mozliwos¢ przeprowadzenia prac serwisowych
tarczy i ruszenie z tarczg. Obecnie deklarowany termin przez wykonawce to jest maj tego roku
po przeprowadzeniu tych prac serwisowych w okresie nastepnych tygodni. Zaznaczam tez,
ze trwajg rozmowy z wykonawcg w zakresie uregulowania zar6wno kwestii harmonogramu,
jak i kwestii wynagrodzenia — natomiast to sg do§¢ skomplikowane rozmowy, obciazone
tymi latami trwania kontraktu. Jesteémy takze w oczekiwaniu na decyzje administracyjne
zwigzane z wystgpieniem katastrofy budowlanej na al. 1 maja 23.

Jesli chodzi o GSM-R, to bardzo podobna sytuacja, bardzo skomplikowana zastana sytuacja
formalna, z duzymi ryzykami i ekspozycjg na znaczgce dalsze skomplikowanie sytuacji dla,
jak mysle, obu stron tego procesu inwestycyjnego — i dla konsorcjum, i dla zamawiajgcego.
Projekt oficjalnie ciagle jest w procesie mediacyjnym takze mozliwo§¢é wypowiadania sie
0 jego statusie jest ograniczona. Natomiast to sg intensywne rozmowy z wieloma spotkaniami
kazdego tygodnia, starajac sie znalez¢ rozwiazanie tej skomplikowanej sytuacji formalne;.

Je§li chodzi o Rabke, bylo tez przywolane o trwajacych placach budowy
na Podleze — Piekietko. Faktycznie, odcinek Nowy Sacz do bocznicy — celujemy w zakon-
czenie prac na koniec 2025 r. To samo, jesli chodzi o prace w Rabce i na odcinku od Rabki
do Chaboéwki. Ja sie staram do§é czesto by¢ na placach budowy. Bedac na placu budowy
w Rabce, bardzo tatwo zobaczy¢, ze to nie jest tylko odbudowa sieci linii kolejowej w istnie-
jacym $ladzie, tylko taka Rabka to jest w zasadzie cale centrum tej miejscowosci. Jesli
chodzi o uklad drogowy, jest to diametralnie zmienione i zupelnie nowa funkcjonalnosc¢ dla
samego miasta.

Odcinek Miechéw — Krakow — to mySle, ze pokrywa sie z tg odpowiedzia, ktora dotyczyta
Trzebini — Krakow Lobzow. Trwa wstepne studium wykonalnosci, ktére ma odpowiadaé
na pytanie, jak rozladowywac przepustowos$c¢ malopolskiego wezta kolejowego w przysztosci.

Pan posel Horata pytat o linie 202. Je§li chodzi o Luzino, obecny zakres przetargu prze-
widuje pozostawienie przejazdu w poziomie zero, natomiast w zadaniu wpisane jest wypra-
cowanie potencjalnej koncepcji przebudowy tego skrzyzowania do bezkolizyjnego przez
wykonawce robot budowlanych. Przewidziano ewentualng mozliwosc finansowania takiego
zadania w ramach prac podobnych. Natomiast zar6wno o finansowaniu zadania, jak i o ewen-
tualnym terminie mozemy méwic dopiero, jak bedziemy na etapie wypracowania tej koncepcji.

Jesli chodzi o wezel Zryw, tu akurat posiadamy dokumentacje projektowg kompletna
wraz z pozwoleniem na budowe. Tu zaktadamy realizacje prac w terminie okofo 12 miesiecy
od podpisania umowy na trwajacy przetarg Gdynia Chylonia — Lebork. Przypomne, ze ten prze-
targ Gdynia Chylonia — Lebork prowadzony jest w formule ,,optymalizuj i buduj”. To znaczy
wykonawca, zanim rozpocznie prace budowlane, zobowigzany jest do optymalizacji przed-
stawionej dokumentacji projektowej i pozyskania niezbednych decyzji administracyjnych.
Natomiast wezel Zryw jest zadaniem opracowanym osobno. I on akurat bedzie mogt byé
wlaczony do realizacji szybciej.
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Jesli chodzi o ulice Pucka, wiadukt w ciggu ulicy 201 otwarty catkiem niedawno, w ciggu
ulicy 202 uwzgledniony w ramach zadania.

Dalej byto pytanie o dworce. Nowy Sacz — to powiedzialem — zalozony w 2025 r. koniec
prac budowlanych w zakresie projektu Podleze — Piekietko.

Jesli chodzi o harmonogram warszawskiego wezla kolejowego, to tez wydaje mi sie,
ze przedstawialem w prezentacji. Przy zalozeniu, ze nie bedzie poslizgu z pozyskaniem
decyzji administracyjnych, zaktadamy ogloszenie przetargu na realizacje Warszawy Wschod-
niej jeszcze w tym roku.

Pytanie posta Sowy w zakresie odcinka Tychy — Bierun. Na ten moment ten projekt, ktory
jest wspélnie z samorzgdem ztozony do konkursu aglomeracyjnego w CUPT, zaklada prze-
dtuzenie funkcjonujgcego polaczenia od przystanku Tychy Lodowisko w kierunku Bierunia
na razie bez przechodzenia przez teren kopalni i 1gczenia z O§wiecimiem.

Jesli chodzi o przedluzenie czterech toréw od Bierunia w kierunku Dgbrowy Goérni-
czej, to jest etap studium wykonalnoSci. Jak najbardziej kontynuujemy projekt w kierunku
rozwoju sieci torow aglomeracyjnych w kierunku Dgbrowy Goérniczej. Natomiast to jest
projekt na wcze$niejszym etapie przygotowania.

Gdansk w zakresie Pruszcz — Pszczotki, czwarty tor — prowadzimy prace przygotowawcze,
zeby uruchomic¢ przetarg w formule ,,projektuj i buduj” w drugiej potowie 2025 r. Tu jeszcze
prowadzimy rozmowy w kontekscie zabezpieczenia finansowania tego zadania.

I juz przechodzac do ostatnich pytan pana przewodniczacego w zakresie tuku w Zebrzydo-
wicach - za stacjg Pruchna odchodzimy na lewo, przecinamy wzgorze, ktore jest w kierunku
stacji Zebrzydowa, przecinamy istniejace tam stawy rybne i przy potgczeniu linii do Cieszyna
wchodzimy w §lad stacji Zebrzydowice.

Jesli chodzi o Czechowice — Zwardon, realizujemy prace z wykorzystaniem budzetowych
srodkow inwestycyjnych. W zesztym roku okolo 90 min z1 po§wieconych na rewitalizacje
i remont obiektéw inzynieryjnych. W tym roku kolejne kilkadziesigt milionéw zlotych doty-
czace zarowno przejazdow, jak i remontu samej infrastruktury torowej — celem witasnie
poprawy parametrow istniejacej infrastruktury i skracania czasow potgczen. W prezentacji
tez bylo pokazane, ze zamierzamy przeprowadzi¢ prace modernizacyjne dotyczgce LCS
Zywiec, polegajace przede wszystkim na wymianie urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Wydaje mi sie, ze wszystko, co zapisalem, zaadresowalem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Czy pan minister pragnie jeszcze dodac co$? Prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Pojawily sie jeszcze dodatkowe kwestie techniczne, o ktérych miedzy innymi pan mini-
ster Polaczek tez wspominal. Je§li chodzi o kwestie infrastruktury do parametru 200 plus,
to zasadniczo do 2030 r. przewidujemy, ze tylko Centralna Magistrala Kolejowa bedzie
takg infrastruktura. Nie byto zatozen innych niz Centralna Magistrala Kolejowa do predkosci
200 plus. Bedzie tez infrastruktura o parametrze 200 km/h -1 tutaj te odcinki, ktore juz mamy.
Ale réowniez do tej predkosci bedzie dostosowywana czesé trasy Warszawa — Bialystok
i linia 202, ktora dzisiaj zostata juz wielokrotnie wspomniana. Wszystkie efekty zwigzane
z bardzo duzg predkoscia, czyli 200 plus, a zasadniczo 250 plus, to sa projekty CPK i te
projekty realizowane sg przez spétke CPK. My nie przewidujemy, zeby na istniejgcej infra-
strukturze, oprécz CMK i to w bardzo dlugim horyzoncie czasowym, uzyskiwaé predkosé
powyzej 200 km/h. Chociaz jest jeden wyjatek. Odcinek Rail Baltica od Etku do Suwatk
jest projektowany do predkosci 250 km/h jako zupelnie nowy odcinek — a nie modernizacja
istniejgcego odcinka.

Z kwestii technicznych chyba nic wiecej... Nie wiem, czy pani poset Matysiak w kwestii
Zgierz — Kutno... Czy tam byla pelna odpowiedz... Ale poprawa przepustowosci tego odcinka
jest rowniez koniecznoscig dlatego, ze w tym spojnym planowaniu mamy czasem takie,
nazwalbym to, absurdy, gdzie tworzymy infrastrukture bardzo wysokiej przepustowosci
jak tunel t6dzki, a wlasciwie w perspektywie nastepnych 5 lat dwa tunele, a w odlegloSci
20 km od tych tuneli mamy juz odcinki jednotorowe. I takim przyktadem jest 16dzki wezet.

R.K.
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Jesli chodzi o pytanie prezesa Zubrzyckiego w kwestii bardzo istotnej zwigzanej przede
wszystkim z finansowaniem, stabilizacja finansowania i nowelizacja KPK — mata nowelizacja
KPK w ramach obecnych pieniedzy, tych, ktére mamy, to tez glownie kwestia nierozstrzygnie-
tego tematu GSM-R i tunelu t6dzkiego. Bo tu musi w pierwszej kolejnosci tez dojs¢ do poro-
zumienia z konsorcjum, ktore realizuje projekt GSM-R. I tak samo w kwestii dotyczacej
tunelu t6dzkiego. W przypadku tych dwoch inwestycji do tej pory w projekcie nowelizacji
zakladamy sporg rezerwe inwestycyjng na dokonczenie tych inwestycji. No ale najistotniejsza
kwestia dotyczy stabilnosci finansowania i wlasciwie brakujacych srodkéw w tym KPK, ktore
mamy, brakujgcych srodkéw na realizacje kolejnych, bardzo duzych inwestycji — i to na liniach
absolutnie strategicznych. Magistrala weglowa jest takim przyktadem. Mamy jg zmoder-
nizowang czeSciowo na odcinku od Slaska do Zdunskiej Woli. Nie wszystkie odcinki tam
zostaly zmodernizowane, a wlaSciwie ten odcinek na potnoc od Zdunskiej Woli w catoSci az
do Tezewa o dtugosci ponad 300 km - dzisiaj nie mamy Srodkoéw, zeby te inwestycje realizowac.
A méwimy o infrastrukturze, gdzie stupy trakcyjne majg juz 60 lat. I my utrzymujemy tam
przyzwoite parametry tej infrastruktury, nawet w predkosciach 120-160 km/h — ale majac
pelng §wiadomos¢, ze w perspektywie nastepnych kilku lat ta linia powinna przej$¢ komplek-
sowg modernizacje, rowniez z poprawg przepustowosci. Wiasciwie jedynym elementem na tej
magistrali, ktéry zaczniemy modernizowac wczesniej, bedzie ta stacja Maksymilianowo
pod Bydgoszcza, ktora taczy wlasciwie w sobie dwie linie — 201 i 131 — ale jej przebudowa
za ponad miliard ztotych... Dzisiaj juz realizujemy inwestycje punktowe na jednej stacji
za ponad miliard zlotych. 10 lat temu absolutnie nie do pomys§lenia, zebySmy takie pieniadze
wktadali punktowo w jedng lokalizacje. Ale bardzo potrzebna z pelng separacja ruchu towa-
rowego od pasazerskiego. Przechodzac na przyktad, wskazuje konieczno§é naszych rozmow
z Ministerstwem Finansow i tego projektu, ktory zostal juz przedstawiony tez przez branze...
Projektu zwigzanego z Krajowym Funduszem Kolejowym. Bedziemy ten projekt procedowaé
w tym roku. Musimy go procedowac, bo jedynie stabilizacja finansowania inwestycji kolejo-
wych, tak jak maja to drogowcy, podkreslamy raz jeszcze... Calo§é inwestycji drogowych tak sie
bardzo powiodla, poniewaz jest stabilne zrédto finansowania, a prezes Mochocki z druzyna
ma kilkanascie réznych Zrodel finansowania i pomimo tego, ze ma sporo pieniedzy na koncie
PLK, to wszystkie sg znaczone pod konkretne programy, konkretne rozwigzania — Polska
Wschodnia, CEF i inne, i cala masa tych komplikacji i lawirowania, zeby realizowac te inwe-
stycje, czesto przerzucajac, szukajac srodkéw w jednym portfelu, jesli w innym juz brakuje.

Dlatego podkreslam raz jeszcze — nie sg to latwe rozmowy z Ministerstwem Finansow,
bo wiemy, jakie sg dzisiaj potrzeby panstwa wielu obszarach infrastrukturalnych nieliniowych.
Ale z mojej strony deklaruje, ze kwestie zwigzane z Funduszem Kolejowym i stabilizacja
finansowania sg absolutnie priorytetowe.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.

Ja przypomne, ze jezeli chodzi o fundusz, to rzeczywiscie tutaj rozmawiamy — i tez wydaje sie,
ze to jest jedyny rozsadny kierunek, zeby unika¢ réznego rodzaju gorek, a zwlaszcza dolin,
ktore sg druzgocgce dla rynku. I to niestety obserwowaliSmy.

Jako pierwszy zapisat sie pan posel Rafat Weber.

Dopisuje pana przewodniczacego.

Posel Rafal Weber (PiS):

R.K.

Szanowni panstwo, chee dopytaé, czy w zasadzie ponowié pytania, ktére zadalem, a na ktore
odpowiedzi nie uslyszalem - czyli kwestia réznicy kwoty w tej prezentacji, ktéra zostala
przedstawiona, a kwota, ktora w ramach KPK w sierpniu 2023 r. zostala przyjeta przez
Rade Ministréw. Przypominam, zmiana ze 170 mld z1 do stu pieédziesieciu kilku w infor-
macji przez panstwa przedstawionej. Skad ta réznica?

I drugie pytanie tez zwigzane z linig kolejowa 68 miedzy Stalowa Wolg a Lublinem albo
siodemka miedzy Lublinem a Warszawg. Czy tam od strony technicznej dzieje sie cos ztego?
Czy jest techniczna przyczyna wydluzenia czasu przejazdu pociagu Intercity miedzy wiasnie
Stalowg Wolg a Warszawg Centralng — co nastapito od nowego rozktadu jazdy od 15 grudnia
poprzedniego roku?
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Jako kolejny zapisal sie pan przewodniczacy Stanistaw Lameczyk. Bardzo
prosze, pani przewodniczacy.

Posel Stanistaw Lameczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, mam pytanie wlasnie w innej kwestii.
Mianowicie cargo. Dzisiaj mieliSmy komisje morskg zwigzang inwestycjami portowymi.
Mozna powiedziec, taka stabilizacja obrotow jest i szukamy przyczyny. Jednag z przyczyn jest
to, ze przegrywamy wlasnie intermodalny transport kolejowy cargo z Niemcami, z Hambur-
giem - poniewaz oni majg wydzielony tor i oni do Austrii, do Wegier te kontenery, ten trans-
port intermodalny, mogg ciagnaé dluzszymi pociggami i jest wiekszy nacisk. Przez to jadg
szybciej i zal6zmy — transport takiego kontenera intermodalnego z Hamburga do Wiednia
kosztuje potowe tego, co transport z Trdjmiasta. To jest jedna sprawa. Druga sprawa — tez
przegrywamy z portami z Chorwagji, ze Stowenii. Jak na te sprawe patrzycie? Czy macie
jakas koncepcje, zeby ten tor wlasnie do intermodalu w jaki$ sposob ulepszy¢ - zeby te dtuzsze
pociagi o innym nacisku mogly jezdzi¢, zebySmy konkurowali z Niemcami?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.
Jako kolejny zglosit sie pan przewodniczacy Andrzej Adamczyk. Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, ja mam prosbe, wniosek o przekazanie tej informacji
na pismie, bo zdaje sobie z tego sprawe, ze nie mozna udzieli¢ nam wprost takiej odpowiedzi —
bardzo prosze o informacje dotyczaca 2024 r. i pierwszych dwoch miesiecy tego roku, czyli
w sumie 14 miesiecy, ile PKP PLK oglosilo przetargow do kwoty pot miliarda zlotych, ile prze-
targoéw do kwoty jednego miliarda ztotych i ile przetargow powyzej pottora miliarda ztotych.
Prosze o podanie tej informacji. Ja w sposob szczegdélny interesowalem sie modernizacji linii
E30 Krakéw — Katowice. Pamietam jeszcze dyrekcje, ktora byla powotana i funkcjonowala
w nieistniejgcym juz budynku PKP SA - chyba w Katowicach.

Co do znikajgcych stacji kolejowych, mysle, ze pan prezes Mochocki moze duzo na ten temat
powiedzieé, bo te stacje kolejowe znikly w momencie przygotowywania decyzji Srodowiskowe;j.
I to wowczas byl duzy szum na papierach. Pamietam debaty i dyskusje na ten temat,
panie prezesie. Pan, jak dobrze pamietam, byl wowczas pelnomocnikiem zarzadu PKP PLK
do spraw projektow inwestycyjnych finansowanych ze §rodkéw unijnych. Bron Boze, zebym
cokolwiek zarzucal... To tak dla porzadku.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Panie ministrze, to sie dzialo niestety duzo wczesnie;j.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Ale dla porzadku, panie ministrze, méwie o tym, zeby tez sprawa byla jasna.

Ja tez odniose sie do wypowiedzi pana przewodniczgcego, ktory podaje nieprawde w jednej
z ostatnich swoich wypowiedzi.

OczywiScie... Podal pan nieprawde, panie przewodniczacy. Stwierdzenie, ze oszczednie
gospodaruje pan prawda jest stwierdzeniem niewlasciwym. Po prostu podaje pan nieprawde.
Poniewaz... Pan prezes Mochocki moze po§wiadczyé¢...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

W ktérym momencie?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

..., le projektéw mieliSmy do ogloszenia przetargu w 2016 r. —ile ich bylo, a ile ich brakowalo,
jakie puste szuflady zastaliémy. Pamietamy przeciez, panie prezesie, dyskusje na ten temat.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Dluga dyskusja sie szykuje...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Pracowal pan... Przepraszam... Kiedy pracowal pan takze w zarzadzie PKP PLK. Bo ja mialem
akurat mozliwos¢ prowadzenia debat i dyskusji. Pamieta pan jeden caly dzien spedzony
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w PKP PLK? Spedzitem, zeby mi zarzad przyblizyl, jak wyglada sytuacja realizacji inwe-
stycji. ByliScie panowie zdziwieni, ze dyskutowaliémy od godz. 10.00, jak dobrze pamietam,
do chyba godz. 18.00, prawda? I opowiadaliScie, panowie, na jakim etapie sg jakie inwe-
stycje. A wiec wiemy, ile bylo tych przetargéw. I stwierdzenie, ze my wstrzymaliSmy procesy
przetargowe —rzad, w ktorym mialem zaszezyt byé ministrem infrastruktury... A panstwo,
panie ministrze, od stycznia ubieglego roku analizowaliScie projekty, co do ktorych miaty byé
ogloszone przetargi. Pamietamy, jak bylo. Pamietamy, jak byto w ubieglym roku i pamietamy,
jak byto w 2016 r. To tak dla porzadku. I prosze, panie przewodniczacy, nie wprowadzac nie
tylko Wysokiej Komisji w blad, ale szczegdlnie tych, ktorzy ogladaja transmisje z dzisiejszego
jej posiedzenia. No to chyba tyle...

Poprosze, panie ministrze, o informacje pisemng dotyczgcg wysoko$ci tych kwot
przetargowych.

Zas$ postawmy kropke nad znikajacymi w decyzjach srodowiskowych, panie prezesie,
stacjami kolejowymi miedzy Katowicami a Krakowem, szczegodlnie na odcinku Krakéw —
Trzebinia, bo dokladnie o nie chodzi.

Co zas$ sie tyczy, panie ministrze, transportu towarowego, transportu cargo — wiemy,
ze transport cargo nie jezdzi bezposrednio torami Krakéw — Trzebinia — Katowice, tylko dla
transportu cargo jest zupelnie inny szlak wybrany i o tym tez wiemy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo prosze, pan prezes Zubrzycki.

Czlonek Komisji Rewizyjnej Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu Janusz Zubrzycki:
Panie ministrze, chcialem dopytac¢ wylgcznie o prace przygotowawcze —jak to jest plano-
wane na najblizsze lata? Poniewaz zniknely z rynku prace przygotowawcze CPK. Zniknety
z rynku... To znaczy nie ma jakich§ wiekszych planéw Polskich Linii Kolejowych. Chcie-
liSmy sie dowiedzie¢, czy aktualizacja KPK tez bedzie zawierala te prace?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.
Panie przewodniczacy, to ile tych przetargéw pan oglosit? Mysle, ze to bytaby cenna infor-
macja — gdyby pan przedstawil. Twierdzi pan, ze byly przetargi oglaszane. Ile tych przetargow
zostalo ogloszonych? Mozemy temu poswiecic¢ oddzielne posiedzenie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
A czy pan przewodniczacy wie, ze Trybunal Konstytucyjny... Zaskarzono ustawe o zamo-
wieniach publicznych i zmuszono do wstrzymania przetargéw — czyli co najmniej do czerwca
2016 r. To prosze sobie przypomnieé, prosze poczytac...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Czyli jednak byly wstrzymane przetargi... Dobrze, prosze nie wprowadza¢ w btad opinii
publiczne;j.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
...zanim pan bedzie opowiadal tutaj niestworzone rzeczy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Czyli jednak byly wstrzymane przetargi, ale... No dobrze.
Bardzo prosze, panie ministrze o udzielenie odpowiedzi.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Szybka odpowiedz dla pana ministra Webera — nie mamy obnizenia parametrow na trasie 68.
Nie przewidujemy tam zadnego obnizania parametrow. Tak sobie zerkngltem w rozklad jazdy
i faktycznie jest 4 minuty réznicy na tym pociagu, o ktérym pan wspomnial. Ale to wynika
z kwestii konstrukeji rozkladu jazdy. Jesli chodzi o ten czas przejazdu, faktycznie zalezy nam
na tym, zeby te czasy przejazdu skraca¢. Rozpoznamy takze te kwestie, jesli chodzi o pola-
czenie Stalowej Woli z Lublinem, zeby ten czas przejazdu jeszcze dopracowac, zeby te minuty
nam nie uciekaly. Co ciekawe, w tym roku podkrecimy parametry i czas przejazdu w relacji
z Warszawy do Rzeszowa... Jeszcze na grudzien planujemy jeszcze o 10 minut skrocié czas
przejazdow pociagow i zblizy¢ sie do czasu przejazdu 3,5 godziny.
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Jesli chodzi o odpowiedz dotyczaca tych kwot, to tutaj zaraz przekaze glos jeszcze dyrek-
torowi Sierpniowi — z czego wynikajg te roznice.

Jesli chodzi o pytania pana posta Lamczyka o transport intermodalny, sg dwa aspekty.
Pierwszy ten infrastrukturalny. Zeby intermodal jechat szybciej, najlepsza jest wysoka prze-
pustowosc infrastruktury - to naturalne - i likwidowanie waskich gardet. Dzisiaj wspomnie-
liSmy o takim waskim gardle wyjazdowym z portu gdanskiego i portu gdynskiego.

Czwarty tor na os§miu kilometrach Pruszcz — Pszczo6lki - to jest jeden z priorytetow,
zeby z trzech zrobi¢ cztery i catkowicie odseparowaé ruch towarowy ciezkich pociggow,
nie tylko intermodalnych lekkich, ale i ciezkich pociggéow wyjezdzajgcych z Lotosu
w kierunku potudniowym. W drugiej potowie tego roku chcemy oglosic przetarg na ,,projektuj
i buduj” tego odcinka. Najlepsze dzisiaj wyniki, jesli chodzi o intermodal — dochodzimy do éred-
niej predkosci 80 km/h. Mamy juz takie pociagi intermodalne, ktére na sieci przemieszczajg sie
bardzo szybko. I tez sg takie zapisy w instrukcjach wewnetrznych PKP PLK, ktore chcemy
zastosowac troche na wzor czeskich przepiséw — gdzie szybki pocigg intermodalny jedzie przed
pociggiem regionalnym, ktéry sie zatrzymuje wszedzie i ma Srednig predko$¢ 60-70 km/h.
Zeby intermodal mégt by¢, méwigce kolokwialnie, potozony w rozkltadzie jazdy przed pocia-
giem regionalnym i jechal szybko stabilnie 100, a nawet 120 km/h i uzyskiwal te wysoka
predkos¢ handlowa. 80 km/h to nasze najlepsze wyniki. Tacy przewozZnicy funkcjonujg nawet
w porze dziennej, chociaz oczywiScie tatwiej jest uzyskaé wysokie predkosci w intermodalu
i generalnie w ruchu towarowym w porze nocnej. A wiec stawiamy na infrastrukture, zeby
infrastruktura data mozliwo§¢ przewoznikom realizacji przewozow w krotszym czasie.

Pan minister Adamczyk podniost temat znikajacych stacji. Wiasciwie to byl bardzo nega-
tywny proceder zapoczatkowany w latach dziewiecdziesigtych. To byl proceder, ktory sie
zaczal wraz z pierwsza modernizacjg trasy Warszawa — Poznan — granica panstwa. Uzywam
takiego zapozyczonego okreslenia — paradygmat redukcji. Zaktadano, ze ruch kolejowy bedzie
malat i zakladano, ze poradzimy sobie lepiej z utrzymaniem infrastruktury, jesli bedziemy
mieli mniej tej infrastruktury w postaci stacji, rozjazdow i innych elementow.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
I linii kolejowych.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Linii kolejowych rowniez. Robiliémy sobie krzywde. Dzisiaj mozemy z tej perspektywy spoj-
rzeé, ze robiliSmy krzywde nawet na glownych magistralach. Stad szlaki miedzy stacjami
co 20 km dzisiaj odbijaja sie bolaczka. I niestety ten proceder w podejsciu do infrastruktury
kolejowej trwal przez ponad 20 lat. Mozemy powiedzie¢, ze nawet jeszcze dzisiaj pewne
mankamenty tego podejScia obserwujemy, nawet na takiej trasie jak Poznan — Szczecin, gdzie
rowniez ograniczong mamy liczbe stacji w stosunku do tego, co zaczeliSmy modernizowac.
Nie chciatbym wchodzi¢ w obszar pustych szuflad, bo moglibyémy do rana nie skonczy¢,
jakby$my sie tutaj w szczegélach rozwineli...
Ale jesli chodzi o prezesa Mochockiego, to nie uczestniczyt w kwestiach zwigzanych
z projektowaniem i pracami studialnymi dla E30. To byl wczeéniejsze etap i niestety tam
doszlo juz do takich...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Na etapie decyzji srodowiskowych wypadty te stacje. Dobrze wiecie o tym.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:
Tak, ale to... To ja moge powiedziec... Bo ja sie w PLK pierwszy raz mialem okazje pojawic
w polowie 2013 r. chyba. A w polowie 2013 r. to juz trwata tam mocna przebudowa tego odcinka.
Tak. Trwalo. Tam juz PNI byto na placu budowy. Trzy konsorcja. Tak, tak.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Tam juz doszto do sytuacji, ze tor byl zdjety i przez dwa lata juz zdazyto torowisko po zdjetym
torze zarosnag.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:
Krakow — Katowice.

30 R.K.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 99)

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ale na odcinku Trzebinia — Jaworzno.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:
To juz sie mieSci w odcinku Krakow — Katowice.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Odcinek Trzebinia — Krakow... Przepraszam, kilka odcinkéw. Duzo p6zniej my oglasza-
liSmy przetarg.

Czlonek zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:
Bo to bylo na dokonczenie prac. Tam w 2013 r. trwaly juz prace. To bylo podzielone bodajze
na trzy odcinki realizacyjne.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
To byl ten najblizszy Jaworzna...

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:
Tak. Decyzje srodowiskowe w zwigzku z tym byly...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam, Katowice...

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:
Tak. Decyzje Srodowiskowe w zwigzku z tym byly pozyskane duzo szybciej niz ja w ogole
blisko budynku na Targowej przechodzitem...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie prezesie, przepraszam. Ja panu nie robie z tego zadnego zarzutu.

Tylko kiedy pan minister Malepszak tak zawistowal, sugerujac jednoznacznie, ze zlikwi-
dowali$my stacje kolejowe — to pomy§latem sobie, ze przypomne czasy wczeSniejsze.
Te stacje zostaly zlikwidowane tak naprawde na etapie przygotowania decyzji srodowiskowych
i p6zniej trzeba sobie byto odpowiedziec¢ na pytanie — albo tracimy $rodki unijne, a przejazd
z Krakowa do Katowic trwa 2 godziny i 27 minut, 77 km, albo realizujemy tg inwestycje.
Prawda? Byt ten dylemat.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Marcin Mochocki:
Jasne.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie prezesie, prosze nie traktowac tego bron Boze jako zarzut. To minister Malepszak wywolat...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, nie wiem, czy...

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie przewodniczacy, jedna odpowiedz...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
...nalezy sie panu ministrowi Weberowi — dotyczaca kwot — zebySmy tu mieli zgodno§¢.
Dyrektor Sierpien kilka szczeg6low, jesli chodzi o te rozbieznos¢ miedzy 155 a 170 miliardow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Przemystaw
Sierpien:
Jesli chodzi o 170 miliardéw, to jest to kwota refundacji z budzetu panstwa do PLK.
I to byla kwota wskazana w programie przyjetym w sierpniu 2023 r. Natomiast ona p6zniej
ulegata zmianom. Bo trzeba pamietaé, ze program byl jeszcze nowelizowany w listopadzie
2023 r. Natomiast 155 miliardéw, ktore pojawia sie w prezentacji PLK, to sg naklady — czyli
to sg roboty, ktore sg fakturowane przez PLK. I r6znica ponad 11 miliardéow to sg Srodki
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Krajowego Planu Odbudowy, ktore nie sg czeScia KPK. To sg pienigdze oddzielne.
KPO jest pokazywane w KPK w tabelach finansowych, jest dosumowywane, natomiast
zadania w ramach KPO sg realizowane oddzielnie i tutaj prezentacja dotyczyla zadan, ktore
sg ujete stricte w Krajowym Programie Kolejowym.

Zatem zadnych pieniedzy nie zgubiliSmy. Po dosumowaniu wyjdziemy na kwoty, ktére
sg wskazane w zarowno w uchwatach Rady Ministrow dotyczacych przyjecia Krajowego
Programu Kolejowego, jak i w sprawozdaniach z realizacji, ktore sg na naszych stro-
nach internetowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Pan Wojciech Dinges. Bardzo prosze.

Wojciech Dinges wiceprezes zarzadu Polregio SA:

Szanowni panstwo, padly tutaj juz stowa na temat rozbudowy do poziomu czterotorowej
separacji torow dalekobieznych i aglomeracyjnych w aglomeracji §laskiej. Mowili panstwo
o liniach z Dgbrowy do Katowic, z Katowic do Tychow. Natomiast bylo jeszcze realizowane
studium wykonalnos$ci dla rozbudowy odcinka w Katowice — Gliwice — wspoétfinansowane
przez PLK i GZM. Chcialem zapytac, czy i jakie sg plany ciagu dalszego zwigzanego z pracami
projektowymi i realizacjg tego odcinka, zeby dopelnié ten duzy projekt separacji toré6w dale-
kobieznych i aglomeracyjnych w aglomeracji? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Sa jeszcze zgloszenia? Pan poset Weber, prosze bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):

Szanowni panstwo, panie ministrze, jest sposoéb na to, zeby podréz miedzy Stalowg Wolg
a Warszawa przez Lublin skroci¢. Ja, pytajac o to, czy dzieje sie co§ zlego na liniach kole-
jowych, troszeczke sprowokowalem te dyskusje — bo wiem, ze tam wszystko jest OK.
Natomiast zbyt duzo czasu ta relacja traci na wymiane lokomotywy w samym Lublinie.
Zgodnie z rozkladem jazdy, w zaleznoSci od kursu wymiana lokomotywy powoduje dwudziesto
-, a w innych kursach dwudziestosze$ciominutowy postéj tego pociggu. Lokomotywe mozna
wymienic¢ duzo szybciej. Ale mozna tez — i o to apeluje, tez bede o to pisal w interpelacjach
doktadniej opisujac ten problem - korzysta¢ rowniez ze sktadow, ktore sg kierowane z obu
stron pociggéw. Takimi sktadami PKP Intercity dysponuje. Albo mozna wprowadzic jeszcze
radykalniejsze rozwigzanie, ktore przyczyni sie do skrocenia tej podrozy o okoto poét godziny —
mozna wykorzystac tgcznice kolejowa miedzy linig kolejowa nr 68 a linig kolejowa nr 7. Pociag
wtedy nie wjezdzalby na stacje Lublin Gléwny. Zatrzymywalby sie w Lublinie — a zatem
Lublin nie zostalby ominiety, pominiety, wykluczony, bo Lublin jest obstugiwany rowniez
przez przystanek Lublin Zachdd. I tam wsiada wedlug mojej oceny wiecej oséb nawet niz
na Lublinie Gléwnym. By¢ moze dlatego, ze po prostu tam majg blizej w kierunku Warszawy...
Takze ta dostepno§é mieszkancow Lublina do pociggu w kierunku Warszawy zostalaby
zachowana, a pociag ze Stalowej Woli — ale tez z Rzeszowa, moéwil pan o tym, ze tam tez
trzeba skrécié czas i faktycznie trzeba — jechalby p6t godziny szybciej. Na trasie trzygo-
dzinnej z malym okladem to naprawde duzo. Tak ze poddaje pod zastanowienie wlasnie
takie rozwigzanie. Co najmniej skrocenie czasu na wymiane lokomotywy z 26 minut na kilka
minut - to po pierwsze. A po drugie, tak jak méwie, wykorzystanie istniejacej zelektryfiko-
wanej fgcznicy miedzy sze$cédziesiatkg 6semka a sibdemka, ktoéra pozwolitaby na potgodzinne
skrocenie czasu przejazdu miedzy Podkarpaciem — ogodlnie rzecz ujmujac — a Warszawa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle. Bardzo prosze, panie ministrze, o udzielenie odpowiedzi
na zadane pytania.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie przewodniczgcy, ja naturalnie uwielbiajgc skracanie czasu przejazdu pociggdw, przyj-
muje to wyzwanie, zeby podej$¢ do tematu Stalowa Wola — Warszawa ponizej trzech godzin.
Dlatego tez, ze — dzisiaj nie mamy na to czasu — rewelacyjnie nam rosng przewozy w ruchu
dalekobieznym Intercity w bardzo wielu relacjach. Relacja z Podkarpacia w kierunku
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Warszawy jest jedng z takich relacji. Tak ze biore ten temat i postaramy sie tutaj podzialac,
zeby byla kolejna zauwazalna réznica w tym aspekcie.

Posel Rafal Weber (PiS):
Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Jeszcze odpowiedz dla pana prezesa Zubrzyckiego — nie podam kwoty, ale oczywi$cie musimy
przeznaczac cze$¢ srodkow na kolejne prace studialne i projektowe. Tutaj wspomnieliSmy
o jednym z takich elementdw, jak chociazby takie szybkie dziatania, ktére chcemy zreali-
zowac do 2030 r., uzupelniajace, ktore na przyktad szlyby tez na ,projektuj i buduj” -
w ramach szybkiej realizacji tych najbardziej problematycznych, ale krotkich waskich gardet
na sieci kolejowej. Zreszta, co do tych kwestii studialnych, tutaj pojawia sie jeszcze spory
obszar, jesli chodzi o prace, ktore czy trzeba wykonywac. I studialne i projektowe. Bo waskich
gardet na sieci kolejowej mamy niestety jeszcze sporoi to na gtownych liniach, ktéry stanowia
ciagi podstawowe. Swiezy temat — chociazby Wroctaw — Ktodzko — Miedzylesie. Na 130 kilo-
metrach mamy tylko trzydziesci kilka kilometrow dwutorowki. Trzeba to uzupelnié¢ przy-
najmniej do Klodzka, przynajmniej do Kamienca, te prawie 40 km - zrobi¢ projekt, zeby
pozby¢ sie czterdziestokilometrowego waskiego gardla.

Te kwestie zwigzane z aglomeracjami, duze projekty, te prace studialne, te kwestie zwia-
zane z waskimi gardlami na gléwnych liniach kolejowych muszg podlegaé¢ dalszym pracom
studialnym i projektowym —i podkreslam raz jeszcze — zeby$Smy mieli dobre projekty do reali-
zacji, dobre pod wzgledem ruchowym, umozliwiajace znaczace zwiekszanie liczby pociggow.
Bo dzisiaj tego najbardziej oczekuje od nas rynek. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo, dziekuje, panie ministrze.
Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komis;ji.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Jezeli pan, panie przewodniczgcy mowi o osmiu latach, to przypomne, ze linia...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje panstwu. Zamykam posiedzenie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
W kwestii formalnej, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Informuje, ze protokét z posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie
wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu.
Szanowni panstwo, zycze dobrego wieczoru.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, w kwestii formalnej...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Zamknaltem posiedzenie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ot6z mamy okres Wielkiego Postu i przypominam, ze przed Wielkanoca jest Wielki Tydzien,
w ktorym wystepuje Triduum Paschalne. To jest obojetne dla agnostykow, niewierzacych,
a dzisiaj jest Sroda Popielcowa, panie przewodniczacy. I warto byloby, planujac posiedzenia
Komisji, pomyélec¢ o tym, zebySmy w Triduum Paschalnym nie musieli sie spotykac¢ w Wielki
Piatek, bo to dzien szczegdlny...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Zapewniam pana posta, ze byla msza o godz. 6.00 — takze pan przewodniczacy swobodnie
mogl wzigc udzial w porannym nabozenstwie.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ja prosze o bezpieczenstwo w Wielkim Tygodniu.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie ministrze, zeby tak zréwnowazy¢ miedzy panem prezesem Mochockim... Panie mini-
strze, a czy przypadkiem te znikajgce stacje kolejowe nie byly wynikiem optymalizacji?
I stawiam tutaj trzy kropki i nie domagam sie odpowiedzi.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
Panie ministrze, mysle, ze moglibySmy posiedzenie Komisji poSwieci¢ temu tematowi.
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